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Το περιοδικώ «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την 
«ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε, Πραξιέλους 84, 
Αθήνα Τ.Κ. 167,1 [Ελληνικό], πιλ.; 38.61.8681. 
98 81965 .Εαχ; 88 81884 Αρ |59Ν 1108-1310 
«Η «ΠΤΗΣΗ: κυκλοφορεί απ’ όλη την Ελλάδα 
στις 20 κάθε µήνα " Διάβεση-Διανομή: Κεγτρικὸ 
Πρακταρείο Ημερήσιοι και Περιοδικού Τύπου 
Α.Ε., Σοφοκλέους 41, Τηλ, 39.11.8868 3 
Ὑπεύβυνας συμφωναμετο νόµο; Κώστας 
Καββαθᾶς, Πραξιτέλη 31, Αθήνα (Ελληνικό) 
Εκτύπωση: «ΠΗΓΑΣΟΣ», Εκτυπωτική ἃ 
Εκδοτική ἁ.Ε.. Μπενάκη ἃ Α. Νεκταρίου, 
Μεταμόρφωση, Χαλάνδρι, Τπλ.: 63.941, 
β3.91,451 «Χειρόγραφα, διαφἀγειες και φωτο- 
γραφίες που στέλναντοι για Δημοσίευση δεν 
επιστρέφονται, ανεξάρτητα εἂν δημοσιευθούν 
ἠὀχΙ Τα περιοδικὀ διατηρεί το δικαίωµα να πς- 
ῥικόπτει Επιστολές που δημοσιεύονται χωρίς 
όμως να αλλοιώνεται ἡ να μεταβάλλεται το 
νυημά τους » Οι απόψεις που εκφράζονται στα 
Ενυπόγραφα άρθρα δεν εκφράζουν απαραίτη- 
τα τή γνώμη του περιοδικού «Απαγορείϊεταιη 
αναδημοσίευση ἁρθρων. τμημάτων άρθρων, 
σχεδίων και φωτογραφιών χωρίς την ἐγγραφη 
ἁδεια του περιοδικού 


Σ«ΡΤΙΒΙ» (ΕΙΙΦΗΤ) πιαθαΣΙΠΘΙ5 ρυβΙδπες 11 
Ἠπιθδ,γθᾶτ οἳ νὰ ὀ0ἱΠ αἱ ΒΔΟΠ πιοπίῃ (Εκ 0θΡΙ 
Αμσυς) Οὴ «ΤΕΟΗΝΙΘΟΑΙ ΡΒΕΞΒ» 5.Α. 91, 
Βιαχήείους 51., Αίπεπα 187.77 (Ηθ[θπΙκοη] 
ἄπθεσα, ἴει. 89.861.861, 99.61.8865, Εακ: 
89.61.8684 Ι55Ν Νο 1105-1910 ΑΙΙ ΕαΙοπια| 
οργγββροπάθηςε 5Ρου|4 56 βἄΓέσςθα ἰο ΜΙ, 
Οοδίας 0Βνα/Π85, Ἐθήοπα|-Ὡπθοίογ 


ΣΥΝΔΑΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ {1 ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ, 
ΚΥΠΡΟΣ Ε.Π δρχ... ΤΡΑΠΕΖΕΣ-ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7,000 δρχ.. ΕΥΡΩΠΗ 7.500 δρχ. (540 δολάρια 
ΗΠΑ], ΑΜΕΕΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
Β.000 δρχ. (42 δολάρια ΗΠΑ], Εμβάσματα- 
Επιταγές; Πέλη Κουκουτού, Πραξιτέλη 21, 
Αθήνα 167.77 (Ελληνικό) 


Η συνδρομή βξωτερικού θαᾳ πρέπει να σταλεί µε 
τραπεζικἡ επιταγή (σαπκ ὀπεηιε) µε το αντὶ- 
στοιχο ποσὀ σε σωνᾶλλαγμᾶ. 


ΣΑΠΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά (και καινούργια] 
τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 600 δρχ. 
και µπορείτε να τα βρείτε στα γραφεία µας. Αν 
ΒΕλετε να τα λάβετε σπίτι σας Βα πρέπει να 
στείλετε τα ταχυδρομικά τέλη που εἶναι 100 
δρχ. για κάθε τεύχος. Στην περίπτωση αωτή 
πρέπει να στείλετε ταχυδρομικώς επιταγη στή 
διεύθυνσή µας: Πραξιτέλοιις 31, Αθήνα 187.77 
(Ελληνικό) στην οποία να σηµειώνετε τον αριθ- 
μό ται τεήχοιις και την ἐγᾶειξη «ΠΤΗΣΗ». "Τα 
τεύχη Ἰ-18 και22 έχουν εξαντληθει. 
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0 Ες 8 ο μμ. 


ΑΠΡΙΛΙΟΣ 1993, ΔΡΧ. 60Ο 


ι ἐ ρ 


ΤΕΥΧΟΣ Ἱ 


Ασποκασιακτικο 


ΕΞΩΦΥΛΛΟ 

Η ΠΤΗΣΗ επισκέπτεται και παρουσιάζει την 392 ΜΠΚ και 
τα Ελληνικά Μίασε 2000. Παράλληλα, γΙσ πρώτη φορά 
στην Ελλάδα καλύπτουμε Την κοινή εκπαίδευση της 
µονάδας µε Μοίρα Ολλανδικών Ε-1δ. 


ο ο ο ο ο 


ΜΠΘΕΥΡΙΗ ΤΩΝ Ε.Ιάά 


Η Πολεμική Αεροπορία αποσύρει µετά από 28 
χρόνια υπηρεσίας τα 5ἱαΠΠΗΙΕΥ. Παράλληλα η 
335 Μοίρα γιορτάζει τα 50 χρόνια σπὀ την 


ἱδρυσή της, 


ψ Ὁ ο ο ο ο ο ο... 


Η ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΗΣ ΣΥΝΘΗΚΗΣ ϱΕὲ 


Η εφαρµογή της συνθήκης ΟΕΕ αποκτά Ιδιαίτερη 
σηµασία καθώς πλησιάζουµε την καταληκτική Της 
Ημερομηνία. 


ο 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΛΕΡΟΛΡΟΜΙΛΝ' 


Αν και οἱ σεροπειρατίες έχουν μειωθεί σηµαντικά τα τελευταία χρόνια, η υπάρχουσα τεχνολογία δεν 
µπορεί ακόµη να κλείσει πλήρως µια άλλη «ρωγμή» στην ασφόλεια των επιθατών, Τον κίνδυνο από 
θόμθες που μεταφέρονται µέσᾳ σε αποσκευές. 


βορσανσεσσσ-..... Ὁ ο 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΝΛΕΡΙΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ 
«ΠΛΛΛΛΣ [ 


Παρουσιάζουμε τις προόδους στον 
εκσυγχρονισμό του νέου συστήµατος εναερίου 
κυκλοφορίας που εγκαθίστατα! στη χώρα µας. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 83 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΟΧΗΝΛΤΙΩΝ, 
Στα πλαίσια των παρουσιάσεων μονάδων της Ελληνικής Πολεμικής 
Βιομηχανίας, παρουσιάζουμε την Ελληνική Βιομηχανία Οχημάτων, τις 
δραστηριότητες της σήµερα και τις προοπτικές της γΙα Το µέλλον. 


ο 


ΤΑΗδ5! 


Αναλύουμε τις δυνατότητες του προηγµένου δικτύου επικο!νωνιών που εγκαθιστούν οἱ 
Τουρκικές Ένοπλες Δυνάμεις 


ϱ ΔΡΟΜΟΣ ΠΡΟΣ ΤΗ ΣΕΛΗΝΗ: Η ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΠΡΟΣΠΛΘΕΙΑ 
Το δεύτερο µέρος του αφιερώματος στις µη επανδρωμένες αποστολὲς 
της εξερεύνησης της Σελήνης. 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΙ 
Γ0βυΝ β 
ΑΝΘΡΩΠΟΙ ΣΤΟΝ ΑΡΗ ΤΟ (997. . 
Ένα τολμηρό σχέδιο του αμερ/κανικού εργαστηρίου ερευγών «Λόρενς ΛΛΛ ΡΑΘΙ4 . 
Λίθερµορ» προθλέπει την εγκατάσταση αστροναυτών στον «Ερυθρό» : ΛΕΡΟΝΕΛ τν] 
πλαγήτη το 1997, Πόσο όμως είναι εφικτό ἕνα τέταιο πρὀγραμμµα; Ξ 
ψ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ Ἰ4 
... ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΣΟΝΤΕΙ κ 
ΛΕΡΑΘΛΗΤΙΙΝΟΙ | 
ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΙΔΙΑ ] 


ϱΟΝΡΙΙΤΕΑ ἄλΜες 108 
ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 108 
ΕΝΕμΙΞΗ 5Η ΡΡΙΕΜΕΝΤ 110 


Πλ .τ) ο 


ΛΥΗΟ ΥΕΑ 


Το δοµθαρδιστικό αυτό αποτέλεσε για τρεις δεκαετίες τὸ όπλο 
πυρηνικής σποτροπής για τῃ Μ. Βρετανία και οριοθετεί τη σχεδιαστική 
φιλοσοφία µιας ολόκληρης εποχής. Είδε όµως ὅράση Λίγους µήνες 
προτού αποσυρθεί στις επιχειρήσεις των Φόκλαντς. 
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«ΡεΏΛΙστέω χωρίς ϱΕΒΛΙδµό 


Τελείωσε λοιπόν καιτο θέµα της εισδο- 
χἠς των Σκοπίων στον ΟΗΕ µε προσωρι- 
νἠ ονομασία και αµέσως άρχισαν οι 
θριαµβολογίες απὀ τη µία πλευρά και οι 


Μακεδόνες παρ᾽ όλο που υποστηρίζουν 
πως έχουν, γιατί στην πραγματικότητα 
ονομάστηκαν Μακεδόνες μόλις πρόσφα- 
τα για να διεκδικήσουν τη Μακεδονία απὀ 
τους άλλους Μακεδόνες, που ὅεν λέγο- 
νταιεπίσηµα Μακεδόνες γιατίστην πραγ- 


καταγγελίες για «ξεπούλημα» απὀ την άλλη. Κι ανἀμεσάτους 
διάφορες απόψεις που προσπαθούν να εἶναι «αντικειμενικές» 
καὶ «προοδευτικές» και ζητούν λύσεις µε βάση τα «δίκαια τῶν 
λαών», την «ειρηνική επίλυση των διαφορών» κλπ. Συνήθως δε, 
υπαιίσσονται και την ανάγκη κάποιας υποχώρησης στο θέµα 
του ονόματος, που θεωρούν ότι «δεν είναι πρωταρχικής 
σημασίας». 

Το τι όχει σημασία και τι όχι φάνηκε βέβαια αµέσως µετά την 
ανακοίνωση τής απόφασης του Συμβουλίου Ασφαλείας. Ὅταν 
τα Σκόπια έφτασαν σε εξωφρενικά επίπεδα προκλητικότητας, 
με υπουργούς να δηλώνουν ότι δεν πρόκειται να «κάνουν 
πίσω» όχι µόνο στο θέµα του ονόματος, αλλά ούτε καν στα θέ- 
µατα των συμβόλων και του συντάγματος και µε τον ἶδιο τον 
Γκλιγκόροφ (που νωρίτερα είχε αμφισβητήσει ακόµα καιτις διε- 
Βνείς συνθήκες που καθόρισαν τα σύνορα στην περιοχή στις αρ- 
χές του αιώνα) να υπενθυμίζει την «ιστορία» του «έθνους» του, 
που... διέδωσε το χριστιανισμό στους Σλάβους»! Πάεικιο 
Κύριλλος καιο Μεθόδιος δηλαδή, µας τους πήρε κι αυτούς και 
το µόνο που δεν ἐχει υποστηρίξει ο αθεόφοβος μέχρι στιγμής 
είναι ότι οι Πέρσες νικήθηκαν απότους,.. Σλάβους στη μάχη του 
Μαραθώνα! 

Επειδή λοιπόν φαίνεται ότι µερικοἰ, «προοδευτικοί» ή 
«ρεαλισοτές», -δεν ἔχει σηµασία- νομίζουν ὅτι εἶναι δυνατόν να 
παίζουν τους πολιτικούς ερήµην του υπόλοιπου κόσμου, σαν να 
µην υπάρχουµε παρά µόνον εµείς και τα Σκόπια. πιστεύουμε ὅτι 
πρέπει να θέσουµε κάποια στιγµή το θέµα στην πραγματική του 
ὁιάσταση, μήπως και καταφέρουμε να τους ξυπνήσουμε. 

Σε όλους εκείνους λοιπόν που υποστηρίζουν ὁτι το ζήτημα του 
ονόματος δεν έχει και τόση σημασία, θα θέλαμε να υπενθυμί- 
σουµε ότι ήδη απὀ τις περισσότερες αν ὀχιαπ’ όλες τις χώρες 
τα Σκόπια αποκαλούνται όχι «πρώην Γιουγκοσλαβική κλπ, κλπ» 
αλλά χάριν συντοµίας «Δημοκρατία της Μακεδονίας» ἡ και σκέ- 
το «Μακεδονία». Κιαυτό συμβαίνει παντού, ακόµα και στα µέσα 
ενημέρωσης, κάτι που σημαίνει ὁτι σύντομα η κοινή γνώµη σε 
ὀλες τις χώρες θα γνωρίζει ὁότι υπάρχει στα Βαλκάνια µία χώρα 
που λέγεται «Μακεδονία», ὁπου ζει ένα «μακεδονικό» έθνος. 
Από το σημείο εκείνο και µετά θα έχει αρχίσει η αντίστροφη μέ: 
τρήση για µας. Ο λόγος εἶναι απλός. Ἡδη, σε πανεπιστήμια που 
ασχολούνται σοβαρά µε την ιστορία, τη λογοτεχνία και γενικό- 
τερα όλα τα στοιχεία του ανθρώπινου πολιτισμού, οἱ πληροφο- 
ρίες που αφορούν τους γείτονές µας, ακόµα και πριν διεκδική- 
σουν τὴν ὑπαρξή τους σαν ανεξάρτητου κράτους, έχουν συνδε- 
θείµε τις έννοιες «μακεδογία» και «μακεδονικός», σε βαθµό 
που να γίνεται σύγχιση µεταξύ αυτών και της ελληνικής 
Μακεδονίας, 

Απὸ τη στιγµή λοιπόν που θα γίνουν και επίσηµα αποδεκτοί σε 
όλον τον κόσμο σαν φορείς του μακεδονικού ονόματος, µετά 
από µία γενιά θα εἰναι γνωστοί σαν οι αποκλειστικοί φορείς 
αυτού του ονόματος. Κιεπειδή οι Έλληνες Μακεδόνες δεν 
διεκδικούν καμία ιδιαίτερη εθνική υπόσταση αφού είναι 
Έλληνες οι άνθρωποι, σύντομα η διεθνής κοινή γνώµη θα αρχί- 
σει να πιστεύει ὀτιοι Σκοπιανοί, που θα λέγονται «Μακεδόνες», 
είναι και οι απόγονοι των αρχαίων Μακεδόνων, 

Γιατί είναι βέβαια πολύ δύσκολο για τον µέσο Ευρωπαίο, 
Αμερικανό, Ιάπωνα κλπ να αντιληφθεί πως (πάρτε βαθιά ανά- 
σα)... εδώ και χιλιάδες χρόνια υπήρχαν κάποιοι Μακεδόνες που 
στην πραγματικότητα ήταν Έλληνες και λέγονταν Μακεδόνες 
απλώς επειδή η περιοχή όπου ἐµεναν λεγόταν Μακεδονία, ενώ 
σήµερα υπάρχουν κάποιοι άλλοι που λέγονται επίσηµα 
Μακεδόνες καιµένουν σε ένα κομµάτιτης ἰδιας περιοχής, αλλά 
δεν είναι Ἕλληνες και δεν ἐχουν καµία σχεση µε τους αρχαίους 


µατικότητα είναι Ἕλληνες και η 
Μακεδονία είναι απλώς γεωγραφική περιοχή! Πιστεύετε ὁτι 
έχουμε έστω και την ελάχιστη πιθανότητα να γίνει αυτό κατα- 
νοητό: 

Το πιθανότερο εἶναι λοιπόν, πως όταν οι Σκοπιανοί θα είναι πλε- 
ον γνωστοί σαν οι μόνοι Μακεδόνες, θα αρχίσουν και πάλι να 
φωνάζουν για «καταπιεσμένες μειονότητες» στην Ελλάδα και 
για κατοχή των εδαφών που τους ανήκουν απὀ τους Ἕλληνες 
και το πιθανότερο είναι πως θα βρουν διεθνή υποστήριξη. Και 
τότε θα βρεθούμε εμείς σε αμυντική θεση καιθα αναγκαστούµε 
να κάνουµε νέες υποχωρήσεις. Και παρακαλούμε µη ρωτήσει 
κανείς αφελώς ποιοίθα υποστηρίξουν τα αιτήµατα των 
Σκοπιανών. Θα μπορούσαμε κιεµείς αφελώς να απαντήσουμε 
«αυτοί που τους υποστηρίζουν σήµερα» ἡ να γίνουμε πιο ὠμοί 
και να πούμε όλοι αυτοί, Αμερικανοί και Εωρωπαίοι, που στήρι- 
ξαν την κατοχή του 40Ώ3ο της Κύπρου απὀ το τουρκικό 1806 του 
πληθυσμού της κι έχουν υποβιβάσει το πρόβλημα της κατοχής 
σε απλἠ ελληνοτουρκική διαφορά, για την επἰλυση της οποίας 
ζητούν «αμοιβαίες υποχωρήσεις», Γιατί να πιστέψει κανείς ότι 
μεθαύριο δεν θα ζητήσουν «αμοιβαίες» υποχὠρήσεις για την 
επίλυση των «ελληνομακεδονικών» διαφορών πάνῳ στο εδαφι- 
κό καιτις «μειονότητες»; 


Πάνος Φιλιππακόπουλος 
Προς ένα Βιενάµ των Βαλκάν]ων, 


Τη στιγµή που γράφονται αυτές οι γραμμές (12.4}] η µικτή 
Αμερικανοξυρώπαικἠ αεροπορική δύναμη ἦταν ἑτοιμη να ανα- 
λάβει την επιχείρηση επιβολής ζώνης απαγόρευσης των πτήσε- 
ὧν, πάνω από την Βοσνία Ερζεγοβίνη. Τα αμερικανικά Ε-15, τα 
γαλλικά ΜίΤααε 2000, τα βρετανικά Το/π8άο και τα ολλανδικά Γ- 
16 συνεπικουρούμενα απὀ τα Ε/Α-18 των αμερικανικών αερο- 
πλανοφόρων θα επιχειρούσαν κάτιπου η Ευρώπη είχε να δει 
εδώ και 50 χρόνια. Την εμπλοκή δηλαδή ευρωπαϊκών καιαµερι- 
κανικών δυνάμεων σε µια σύρραξη σε ευρωπαϊκό ἑεδαφος, 

Είναι άραγε όμως αρκετή η επιβολή του αεροπορικού αποκλει- 
σμού για να επέλθει η ειρήνη στην περιοχή ἡ η ὅλη επιχείρηση 
αποτελεί προάγγελο νέων κακών; Μήπως η επιχείρηση αυτή 
αποτελείτο πρὠτο βήμα νουθεσίας της Σερβίας, ὅπως ἐγινε και 
στην περἰπτώση του ἱράκ; 

Πόσο εἶναι πιθανὀν να ακολουθήσουν επιχειρήσεις του τύπου 
«Καταιγίδα της Ερήμου» για να πείσουν «το κακό παιδἰτων 
Βαλκανίων», να παραδώσει γη και ύδωρ; 

Σε κάθε περίπτωση, η κλιμάκωση των εχθροπραξιών ὅεν πρό- 
κείται να ακολουθήσει την πορεία της σύρραξης µε το Ιράκ. Και 
αυτό θα γίνει ακόµα πιο σαφές αν στη σύρραξη εμπλακούν και 
επίγειες δυνάμεις, ὁπως φαίνεται να επιθυμούν οι Αμερικανοί 
στρατηγοί. Η επιθυμία µιας εύκολης νίκης, που θα επιβάλλει µε 
τη βία την νέα κατάσταση πραγμάτων στην περιοχή, µπορεί να 
είναι στους στόχους των Αμερικανών, µόνο που αυτήν τη φορά 
τα πράγματα εἶναι πολύ πιο δήσκολα. 

Είναι πολύ πιθανό η κλιμάκωση να οδηγήσει σε µια ατέρµονη 
αντιπαράθεση τύπου Βιετνἁμ που θα εμπλέκει ταυτόχρονα και 
ὀλεςτις χώρες τῆς περιοχής. Οι αναλογίες διαφέρουν βέβαια 
σηµαντικά, καθώς η Σερβία δεν διαθέτει έναν µεγάλο προστάτη, 
ὁπώς στην περίπτωση του Βιετνάἁμ µε την Σοβιετική Ένωση. Η 
ρευστότητα όµως της περιοχής μάλλον περιπλέκει παρά δι- 
ευκολύνει τα πράγματα σε µια ενδεχόμενη θερμή αντιπαράθε- 
ση των σερβικών δυνάμεων µε αμερικανικές και ευρωπαϊκές 
δυνάμεις. Και αυτό γιατί υπάρχουν πολλοιμνηστήρες που θέ- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΜΛΙΟΣ ια 


λουν να εκμεταλλευτούν το κενό που θᾳ 
αφήσει η Σερβία στην περιοχή (Βλέπε 
Τουρκία, Αλβανία, Βουλγαρία και 
Κροατία). 

Το ερώτημα εἶναι αν η Σερβία θα αντέξει 
σε µια αντιπαράθεση εναντίον µιας πο- 


όχουν διαπιστώσει ότιή χώρα µας ἐχει γί- 
νειτον τελευταίο χρόνο αποδέκτης τερά- 
στιων ποσοτήτων πλεονάζοντος πολεµι- 
κού υλικού που έρχονται να καλύψουν 
πάγιες αμυντικές µας ανάγκες. Η ουσια- 
στική ανανέωση των κυρἰων μονάδων του 


λυεθνικής δύναμης. Η απάντηση ελπί- 
ζουμε να µη χρειαστεί να δοθεί ποτέ, Η 
ΥΝώμῃ µας πάντως εἶναι ότιθα πρέπει να διαθέτει κάποιος αρ- 
ρωστημένη φαντασία για να φανταστεί ἑνα στρατιωτικό περί- 
πατο τύπου Ιράκ. Δεν τον ευνοεί οὖτε η παράδοση, οὖτε η µορ- 
φολογία του εδάφους, ούτε η ποιότητα του ανθρώπινου δυναµι- 
κοὺ. Οι απώλειες θα είναι πολύ µεγάλες για την πολυεθνική δύ- 
ναµη και αυτό, όσο και αν φαίνεται παράξενο, αποτελεί µια ΕΥ- 
γύηση παράτασης του πολέμου καθώς µια κυβέρνηση που ανα- 
λαμβάνει τις ευθύνες µιας επέµβασης θᾳ πρέπει είτε να το κά- 
νει χωρίς απώλειες εἶτε µετά από µεγάλες απώλειες να πα- 
ρουσιάσει µια νίκη. Τίθα γίνει στην περίπτωση της Βοσνίας 
Ερζεγοβίνης; 

Καθώς ακόµα και οι πιο εµβριθείς παρατηρητές και αναλυτές 
της κατάστασης στα Βαλκάνια, δεν διακινδυνεύουν προβλέ - 
Ψεις μεγαλύτερες τῆς εβδομάδας, δεν νοµἰζουµε ὅτι θᾳ µπο- 
ρούσαμε να δώσουμε ικανοποιητική απάντηση στο ερώτημα. 
"Όμως θα παραπέµπαµε τους σοφούς ηγέτες της εποχής µας 
στην Ιστορία, παρατηρώντας ότιη περιοχή αυτή υπήρξε ἠδη η 
αιτία για έναν Παγκόσμιο Πόλεμο. 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 
Περί παραχωρήσεων 


Η εβνικἠ άμυνα έχει, ὀπως µπορεί εὖκολα να διαπιστώσει κα- 
νείς στην Ελλάδα υψηλότατο τίµηµα. Η χώρα µας επωµίζεται, 
ιδιαίτερα µετά το 19/4 αυξημένες αμυντικὲς δαπάνες και κατέ- 
χει ανάμεσα στις χώρες το ΝΑΤΟ την πρώτη θέση µε βάση το 
ποσοστό του Εθνικού Προιόντος, κάτιπου δεν φαίνεται να µπο- 
ρείνα αλλάξειστο ορατόὸ µέλλον. Η αναφορά όμως αυτή δεν γ|- 
νεται για τη σκοπιμότητα τών υψηλών αμυντικών δαπανών που 
νομίζουµε ὅτι εἶναι υπεράνω κάθε συζήτησης. Είναι περισσότε- 
ρο ένας απολογισμὸς καθώς τα σύννεφα στον ορίζοντα Υίνο- 
νται πυκνότερα, ενώ ταυτόχρονα εισερχόµεθα σε δυσκολότε- 
ρες οικονομικά περιόδοιις. 

Μετά απὀ κάθε σηµαντική στρατιωτική αγορά υπάρχει η εντή- 
πωση ὁτι όλες οι αμυντικές ανάγκες της χώρας έχουν πλέον κα- 
λυφθεί. Αυτό για παράδειγµα συνέβη µετά την περἰφηµη 
«αγορά του αιώνα» ἡ την προμήθεια τῶν τεσσάρων «φρεγατών 
για το Πολεμικό Ναυτικό», Τίποτε όµως δεν απέχει περισσότε- 
ρο απὀ την πραγματικότητα. Οι ανάγκες ενὸς σύγχρονου στρα- 
τού είναι τεράστιες και τότοιες αγορές καλύπτουν μικρό µόνο 
µέρος από αυτές. Το υπόλοιπο αφορά εκατοντάδες μικρότερες 
απαιτήσεις που δεν έχουν καμία σχέση µε τα οπλικά συστήµατα 
που συνήθως αποτελούν τα προσφιλή πρωτοσέλιδα των εφηµε- 
ρίδων. Αλλά και οι αγορές, µεγάλες ἡ µικρές, οπλικών συστηµά- 
τῶν στο σύνολό τους αποτελούν και πάλι το μικρότερο ποσο- 
στό των αμυντικών δαπανών µιας χώρας. Το µεγαλύτερο αφο- 
ρά ομσιαστικά λειτουργικά έξοδα. Ἑνα πολεμικὀ σκάφος θα 
στοιχίσει στη διάρκεια των 30 περίπου χρόνων της ὠφέλιµης 
ζωής του, µιάµιση τουλάχιστον φορά το κόστος κτήσης σε ἐξο- 
δα λειτουργίας, εκπαίδευσης αλλά και αναβαθµίσεων ὡὦστε να 
διατηρείται αξιόμαχο. Ανάλογοι, αν ὀχικαι μεγαλύτεροι εἰναι οι 
αριθμοί και για τα ἆλλα οπλικἁ συστήµατα σε όλους τους κλά- 
ὅους των Ενόπλων Δυνάμεων. Τα κονδύλια αυτά, αν και τερά- 
στια, εἶναι αυτά που σπάνια τραβούν την προσοχή, ενώ εὔήκολα 
πέφτουν θύματα περικοπών. Στη χώρα µας προγράµµατα εκ- 
συγχρονισμµών είναι σπάνια δεδοµένων των απαιτήσεων ικανο- 
ποίησης των πρωτεμόντων εξοπλιστικὠν αναγκών. 

Ὅσοι ὅμως παρακολουθούν τις σελίδες του περιοδικού θα 
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Πολεμικού Ναυτικού, η ενίσχυση της 
Πολεμικής Αεροπορίας µε δεκάδες µαχη- 
τικἀ που επιτρέπουν την απόσυρση παλαιοτέρων τύπων, η πα- 
ραλαβή απὀ το στρατό ξηράς εκατοντάδων αρμάτων μάχης, τε- 
θωρακισμένων οχημάτων, αντιαεροπορικών συστηµάτων, 
πυροβόλων, αντιαρµατικών, τροχαίου υλικού και τεραστίων πο- 
σοτήτων πυρομαχικών συνεχίζεται. Θα εἶναι ὅμως λάθος να 
υποστηριχθεί ότι ὡς διά μαγείας, εν μεσῶ µιας νυκτός καλή- 
φθηκαν όλες οι αμυντικές µας ανάγκες. Είναι βέβαια γεγονός 
ότιη αγορά τέτοιων οπλικὠν συστηµάτων και σε τέτοιες ποσό- 
τητες θαήταν δύσκολη αν ὀχικαι αδύνατον να γίνειµε εθνικούς 
πόρους. Η οικονομική ελάφρυνση δεν µπορεί να αποτελέσει αἰ- 
τία μειώσεων των αμυντικών δαπανών. Δεδομένου ὁτι δεν φα[- 
γεται να υπάρχει «φως στην άκρη του τούνελ» θᾳ μπορούσε να 
είναι µόνον ευκαιρία να καλυφθούν άλλες ανάγκες που στο πα- 
ρελθόν είχαν κριθεί δευτερεύουσας σημασίας. Η προμήθεια 
όμως αυτών των συστηµάτων παρουσιάζει ορισμένες ἄλλες ιδι- 
αἵτερες πτυχες. 

Πρώτον υπάρχει το θέµα της απορρόφησης και αξιοποίησης του 
υλικού αυτού. Εκπαίδευση, δηµιουργία αποθεμάτων ανταλλα- 
κτικών, ἄλλαγες στην υπάρχουσα δοµή και συγκρότηση των µο- 
νάδων, αλλά και εκσυγχρονισµοίἰ όπου αυτὸ εἶναι απαραίτητο, 
είναι μόνο μερικὲς απὀ τις επιµέρους νέες ανάγκες που δηµι- 
ουργούνται. Η τελευταία μάλιστα αποκτά ιδιαίτερη σημασία, 
αφού το υλικό αυτό δεν εἶναι καινούργιο και προέρχεται απὀ 
ετερόκλητες πηγές. Είναι όμως πολύτιμο και οποιαδήποτε 
«οικονομική ολιγωρία» στη φάση αυτή µπορεί να ἐχειάμεσες 
επιπτώσεις στην αξιοποίησή του τώρα και στη μακροβιότητά 
του σε Ἑλληνική υπηρεσία αργότερα, 

το δεύτερο θέµα που ανακύπτει, αφορά τις επιπτώσεις των πα- 
ραχωρήσεων στην Ἑλληνική Πολεμική Βιομηχανία, 
Παραχωρήσεις υλικού τῶν κατηγοριών που παράγουν οι 
Ελληνικές βιομηχανίες, σηµαίνει αυτομάτως Υ’ αυτές και απὠ- 
λειες αναλόγων παραγγελιών σε µια κρίσιµη φάση για την επι- 
βίωσή τους. Η επιμονή ὁμωῶς για τη συνέχιση προγραμμάτων 
όπου παραχωρείται (ἡ ἑχει ήδη παραχωρηθεῦ δωρεάν µεταχει- 
ρισµένο υλικὸ εἶναι τακτική που οδηγεί σε αδιέξοδο. Ὅσο 
οδυνηρή εἶναι αυτή η (διεθνής) πραγματικότητα, αποτελεί 
ταυτόχρονα και µια καλή ευκαιρία. Πολλά προγράµµατα συντή- 
ρησης, µετασκευής ἡ εκσυγχρονισμού που απαιτούνται για την 
αξιοποίηση του παραχὠρηθέντος υλικού μπορούν να εκτελε- 
στούν απὀ τις Ελληνικές βιομηχανίες. Παράλληλα πρέπεινα 
εξερευνηθεί κάθε δυνατότητα συνέχισης κάποιων υπαρχόντων 
προγραμμάτων έστω και σε µειωμένους ρυθμούς. Από την 
πλευρά των βιομηχανιών όμως απαιτείται ευελιξία και κυρίως 
αποδοχή της νέας πραγματικότητας, κάτι άλλωστε που κάνει 
καιπ αμυντική βιομηχανία σε όλον τον κόσµο. Από την άλλη 
πλευρά, το Ελληνικό Δημόσιο, µε τη δηµιουργία και ανάθεση 
τέτοιων προγραμμάτων σε Ελληνικές βιομηχανίες, είναι το λι- 
γότερο που µπορεί να κάνει για τη διἀσωσή τους στην κρίσιµη 
αυτή περίοδο. Π «Οικονομική ολιγωρία» που αναφέραμε προη- 
γουµένως και οι λανθασμένες επιλογές στους αναδόχους τέ- 
τοιων προγραμμάτων θα έχουν διπλά ολέθριο αποτέλεσµα. 
Πολύτιμο υλικό δεν θα αξιοποιηθεί σε όλες τουτις δυνατότητες 
ἠ θα καταλήξει σύντομα σε αχρηστία και Ελληνικές αμυντικές 
βιομηχανίες, ήδη σε δύσκολη θέση θα δεχθούν «θανάσιμο 
πλήγμα», Έτσι όταν σε µερικά χρόνια θα χρειαστούµε και πάλι 
τις υπηρεσίες τους δεν θα έχει απομείνει τίποτε. Τώρα λοιπόν, 
ἓν µέσω «ευφορίας παραχωρήσεων» εἶναι η στιγµή που απαι- 
τοῦνται γενναίες αποφάσεις. 

Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


ΑΠΟΤΙΣ ΠΡΟΦΥΛΑΚΕΣ 

Με ξεχωριστή ικανοποίηση διάβασα 
στο αρθρο «Επίσκεψη στις Προφυ- 
λακές» του περιοδικοή σας ΠΤΗΣΗ, 
τεύχος Φεβ. 93 τα όσα αναφέρονται 
στην Ίδη ΕΜΑ που έχω την τιµή να δι- 
οικὠ. 

Ηταν όλα µια ηθική ικανοποίηση-ανα- 
γνώριση και επιβράβευση των προ- 
σπαθειών που καταβάλλονται απὀ τα 
καταξιωµένα στελέχη και οπλίτες 


της, 
Προβάλλατε τὸ δυναμικὀ παρόν της 
Ίθης ΕΜΑ κεντρίζαντας ἐτσιτο φιλό- 
τιμο και την περηφἀγειά µας γιατί 
υπηρετούµε στ ἅγια χώματα Που υπε- 
ρασπίζεται ολόκληρη η ΧΝΙ ΜΠ και 
γιατὶ είμαστε Μαυροσκούφηδες. 
Ειλικρινά µας δώσατε κουράγιο εσείς 
και οι εξαἰρετοι συνεργάτες σας κ.κ. 
Νικόλαος Ζαλμᾶς και Τάσος 
Αρωνήτης, 
Γι αυτό το λόγο σας ευχαριστώ θερ- 
μά 
Δημήτριος Φείδας 
Αν/χης (0) 
ΔΙΟΙΚΗΤΗΣ Ίθης ΕΜΑ 


Το δημοσίευμα ήταν το ελάχιστο που 
μπορούσαμε εμείς να κάνσουµεπρος 
όλους ὅσους υπερασπίζονται τα όγια 
χώματα ὅπου κα! αν εἶναι ταγµένοι. 


ΠΟΙΟΣ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΕΙΤΟΥΣ 
ΣΚΟΠΙΑΝΟΥΣ 
Στο τεύχος Νο 88 του Ιανουαρίου 
αναφέρεστε στο πρόβλημα που υπὰρ- 
χειµετους Ἐλληνες φοιτητὲς στα 
Σκόπια, Και μάλιστα αγανακτείτε µε 
τους γονείς που στέλνουν τα παιδιά 
τους εκεί και µε τις τράπεζες ποι! δι- 
καιολογούν το συνάλλαγμα. 
Ξεχνάτε ὅμως κάτι πολύ σηµαντικό. 
Ότι οι λαμπροί αυτοί πολιτικοίπου 
μας κυβερνούν, ενώ στο παρελθὀν εἰ- 
χαν υποστηρίξει την δρυση ιδιωτικών 
Πανεπιστημίων στην Ελλάδα, τώρα 
το απαγορεύουν, Πρέπει να ξερετε 
ότι δεν είναι όλες οι Ελληνικές Οἰκο- 
γένειες πλούσιες για να στείλουν τα 
παιδιἁ τους να σπουδάσουν σε 
Δυτικές χώρες, Και αφού αυτά τα παι- 
διὰ δεν πέρασαν σε κάποιο εκπαι- 
δευτικὀ ἱδρυμα εδώ στην Ελλάδα (τη 
χώρα του Ηλίου και τῶν διακοπών) 
καταφεύγουν οπομδήποτε γιανα 
σπουδάσουν µε λίγα χρήματα. Πάρτε 
το απὀφαση λοιπόν, Όσο αυτοί οι 
ανεγκέφαλοι µας κοροϊδεύουν όλους 
καιµας απαγορεύουν τα ιδιωτικά 
Πανεπιστήμια, θα συνεχίσουμε να 
βλεπουμε Ἑλληνες φοιτητές στα 
Σκόπια και στην Τουρκία και στα 
Κατεχόμενα της Κύπρου, ακόµη και 
στο,., Μπαγκλαντές, 

Καρούτσος Σωτήριος 

ΑΘΗΝΑ 


ΗΠ Λ ο 


Δεν έχουμε αντίρρηση να δούμε 
Έλληνες φοιτητές και στον... Άρη. Η 
εθνική συνείδηση του καθενός ορίζει 
τὸ πότε Το εθνικό συμφέρον υπερτε- 
ρείτου προσωπικού. Νομίζουμε ὁτι 
εσείς ξεχνάτε κότι σημαντικότερο, ο 
σκοπός δεν αγιάζει Τα µέσα ούτε και 
η προσπόθεια µετάθεσης των 
ευθυνών µπορεί νο γίνει µε τις δικαι- 
ολογίες που αναφέρετε. Ώστε τώρα 
για το πρὀδλημα φταίνε για όλλη µια 
φορά Οἱ «λαμπραί πολιτικοί» µας που 
δεν επέτρεψαν την ίδρυση Ιδιωτικών 
Πανεπιστημίων για να στέλνουν όλες 
οι «μῃ πλούσιες» οικογένειες τα παι- 
διά τους που απέτυχαν να περάσουν 
σε κάποιο ελληνικό εκπαιδευτικό 
ἱδρυμα; Εάν είναι έτσι, τότε µην στα- 
µατάτε, πηγαίνετε και γ/σ ψώνια 
στην προς ανατολάς γείτσνα, προ- 
γραμμαστίστε και τις δισκοπές σας 
στα κστεχόµενα τῆς Κύπρου. Μην 
ρωτήσετε όµως ποιος χρηματοδοτεί 
την προπαγάνδα των Σκοπίων ή τα 
εξοπλιστικά προγράµµατα ενός νέου 
Αττίλα. Φ.Γ.Κ. 


ΠΕΡΙΚΟΙΝΩΝΙΚΗΣ 
ΑΛΛΗΛΕΓΓΥΗΣ 

Ὁρμώμενος απὀ το άρθρο του κ. 
Παναγιώτη Φιλιππακόπουλου 
(ΠΤΗΣΗ Νο 981, σχετικἀ µε την πολύ 
σωστά παρατηρούμενη ἑλλειώῃ κοι- 
νοτικής ἀλληλθγγύης στο ζήτημα των 
Σκοπίων. θα ἠθελα να παρατηρήσωτα 
εξής: 

Πώς έχουμε την απαίτηση από τους 
εταἰροιις µας της ΕΩΒ, εἶτε αυτοί λὲ- 
γονταιΟλλανδοίσίτε Δανοί, Γερμανοί 
κ.λπ. να µας στηρίξουν στο συΥκεκρι- 
µένο πρόβλημα, ὅταν οι καθημερινές 
ενέργειες όλων των πολιτικών µας 
αρχηγών ανεξαιρέτως διέπονται από 
µία ακατάσχετη ηττοπάθεια και υπο- 
χωρητικότητα, οι οποίες σε συνδυα- 
σμό µε την ανμπαρξία µίας κοινής 
γραμμὴς όλων των ελληνικών κομμά- 
των δείχνουν προς τα ἐξω, και 
δυστυχώς έτσι είναι, ότι ή εξωτερική 
μας πολιτική στο ζήτημα των Σκοπίων 
είναι του στιλ «τρία πουλάκια 
κάθονταν», 

Οι εταίροι µας στην ΕΩΚ δικαίως 
έχουν τη θέση που έχουν στο θέµα 
των Σκοπίων, ο καθένας βέβαια για 
διαφορετικούς λόγους. Είναι ἀξιοι 
συγχαρητπρἰων ΥΙ αυτό, διότι ἐτσι 
υποστηρίζουν το συμφἑρον της πα- 
τρἰδας τους, Το δικό µας συμφέρον 
όμως ποιός εἶναι σε θἐση να το υπο- 
στηρίξει όταν, ενώ Π πατρἰἱδα µας 
βάλλεται απὀ όλες τις πλευρές, ο μεν 
Πρωθυπουργός της χώρας βριαµβο- 
λογεί ακατασχέτως για επιτυχίες, οἱ 
οποίες δεν υπήρξαν ποτέ͵ ο δξ αρχη- 
γὸς της αξιωματικής αντιπολίτευσης 
(λυπάμαι που το λέω, αλλά αυτό δεί- 
Χνει η στάση του}, εὖχεται να συμβεί 
ό,τι χειρότερο πιστεύοντας ότι ἐτσι 
θα καταρρεύσει η κυβέρνηση και ϐ᾽ 
ανέλθει ο ἴδιος επί του πρωθυπουρΥ|- 
κοὺ θώκου. 

Η Ελλάς αποτελεἰ µία απὀ τις κάτι- 
σχνες πληθυσμιακὲς κοινότητες ανά- 
µεσα στους λαούς της υποτιθέµενης 


ΙΓ |. Α 


Ενωμένης Ευρώπης. Και αντὶ αυτό το 
γεγονὸς να µας χαλυβδώνει, 
δυστυχώς, µας εξασθενεί. 
Εριδες, πάθη, σκάνδαλα, µίση. ὅσλο- 
πλοκίες, παθολογική έξη και αύτο- 
σκοπὀς η αναρρίχηση στην εξουσία, 
ασύδοτα ανθρωπάκιᾳ πομ προσπα- 
θοὺύν να διακριθούν στον κοινωνικό 
ιστό της χώρας και να πάρουν θέση 
γύρω απὀ το τραπέζι ὀπου νυχθηµε- 
ρόν κροταλίζουν οι µασέλες τών 
λυμεώνων τοι δημόσιου χρήματος. 
Δυστυχώς, είτε µας αρέσει εἰτε ὄχι, 
αυτή εἶναι η κατάσταση στην οποία 
βρίσκεται η χώρα την τελευταία ὄεκα- 
ετἰα. 
Καιαν στο σημερινό πρόβλημα των 
Σκοπἰων η πολιτική µας γραµµή δεν 
Κάνει στροφἠ τριακοσίων εξήντα µοι- 
ρών, ας µην κρυβόμαστε πίσω απὀ το 
δἀχτυλό µας, γνωρίζουμε πολύ καλά 
όλοι µας ποιά θα είναι η κατάληξη. 
Αυτὸ το τελευταίο δεν ἐχει σκοπὀ οὗ- 
τὸ να σπεἰρει την απαισιοδοξία ούτε 
να προεξοφλήσει το αποτέλεσµα του 
προβλήματος, Μοναδικό σκοπό έχει 
ν αφυπνίσει τις κοιµισµένες συνειδή- 
σεις αυτών που θέλουν να εἰναι οδη- 
γοίμµας (και δεν εννοώ μόνον την 
κυβέρνηση). Ἄλλως, µην αναζητούμε 
δνόχους στους εταίρους µας, που πο- 
λύ καλά κάνουν και μπράβο τους γι’ 
αυτό, υποστηρίζουν φανατικά τά 
συμφέροντα των χωρῶν τους! Κάτι 
που εμείς οι ἴδιοι ὀχι µόνο το αποφςύ- 
γουµε επιμελώς, αλλά μερικές φορές 
υποσκάπτουµε μόνοι µας την πατρί- 
δα. 

Παπαδύπουλος Κωνσταντίνος 

Πειραιὰς 


ΕΥΧΕΣ ΓΙΑ ΤΑ 100ΤΕΥΧΗ 
ΤΗΣ «ΠΤΗΣΗΣ» 

Με τη συμπλήρωση 100 τευχών του 
περιοδικού «ΠΤΗΣΗ» σας απευθύνωῳ 
τα θερμά συγχαρητήρια και εύχομαι 
«τουλάχιστον» να τα χιλιάσετε, Είμαι 
αναγνώστης σας απὀ τὸ πρώτο τεύ- 
χος του περιοδικού και ελπίζω να δια- 
τηρήσει και σε όλα τα υπόλοιπα τεύχη 
του το ίδιο υψηλό επίπεδο ποιότητας. 
Αναστασίου θωμάς 
Δικηγόρος 
Αθήνα 


Νέστωρα ἸΜπίνα, Ηγουμενίτσα: 
Ευχαριστούμε. Η Μοίρα που αναφέ- 
ρεστε εἶναι ῃ 934, Το αεροπλάνο Επι- 
σκευάζεται στῃ Γαλλία και πιθανότα- 
τα θα επιστρέψει μετὰ το καλοκαίρι. 
Για το μισό της επιθυμίας σας νοµί- 
ζουμε ότι θα βρείτε πολλά σ᾿ αυτό το 
τεύχος. 


Νίκο Πρίνο, θεσσαλονίκη: Συμφω- 
νούμε απολύτως µε τις απόψεις σας. 
Η αντιαεροπορική ἆμυνα εἶναι ἑνα 
από τα αδύνατα σηµεία µας και ακρι- 
βὼς αυτά τα κενά προσπαθε! να καλὺ- 
Ψειη απὀκτηση αρκετών συστημάτων 
µέσω γερμανικών παραχωρήσεων: 
9Α-88, Ζ51/-24/4 κλπ. Επίσης επανε- 
ξετάζεται η πιθανότητα τοποθέτησης 
κάποιου αντιαεροπορικού πύργου 
(αυτού που περιγράφετε) στο όχημα 


Φ Ι Α 


Φυσικά υπάρχει πάντα καιτο πρὀ- 
γραµµα ΑΒΗΤΕΜΙΡ. Η κατάληξη του 
προγράµµατος Καπιον Κα-δῦ δεν εἶναι 
ακόµη γνωστή. Εάν το ελικόπτερο 
δεν εξασφαλίσει εξαγωγές, το μέλ- 
λον του δεν εἶναι ευοίωνο, Για τα 
Σύστηµα Εναέριας Κυκλοφορίας δια- 
βάστε περισσότερα σ᾿ αυτὸ το τεύ- 
χος, 


Γιώργο Ρόζη, Ναύπλιο; Αφιερώματα 
γιατοξ-16 έχουν γίνει αρκετά στη 
διάρκεια των 13 ετών που εκδίδεται 
το περιοδικὀ, Τελευταία φορά εἰχαμε 
παρουσιάσειτο αεροπλάνο στο ειδικό 
ένβετο του τεύχους Νο 89, Δεν είχε 
ποτὲ ανοκοινωθεἰ ότιη Ελλάδα και η 
Τουρκία αγοράζουν Ε-111. Απλώς µε 
την απὀσυρση των αεροσκαφῶν 
αυτών εἰχε ανακοινῶθεί ότιθα µπο- 
ρούσαν όπως και ἆλλο υλικό να διατε- 
βείσε συμμάχους των ΗΠΑ. ΤαΕ-ἰ6 
ως ἐχοιυν, δεν μπορούν να βάλλουν 
πυραύλους «Σπάροου», μπορούν 
όμως να τροποποιηθούν σχετικά. 


Πορφύρα Γιάννη, Χανιά: 
Ευχαριστούμε. Ελπίζουμε να χρησι- 
µοποιήσουµε το φωτογραφικό σας 
υλικό σε δεδομένη ευκαιρία. 


Κόντη Σπήλιο, Κερτέζη Καλαθρύτων: 
Όι μετατροπές που μπορούν να γἱ- 
νουν ασ ἑνα αεροπλάνο. δεν ἐχουν 
ομσιαστικά όρια εκτὰς του κόστους 
που εἶναι και ο κυριαρχικὸς παράἀγών, 
Η μετατροπή που αναφέρετε γιατο 
Μιράζ Ε. 1 εἶναι δυνατή αλλά απίθανο 
να υλοποιηθεί για λόγους κόστους. 
Το ἰδιο ισχύει και για τα Α-γ. Το Μιράζ 
2000-Ρ αποτελεί εξέλιξη του βασικού 
μαχητικού µε τον ἰδιο τρόπο πο τοξ- 
166 αποτέλεσε επέκταση του Ε-Ι6Α. 
Το πως συ κρίνονται το Ε-]δΟ καιτο 
Μιράζ 2000-Ρ εἶναι πολύ δύσκολο να 
εκτιμήσει κανείς, Καιτα δὺο αερο- 
πλάνα θεωρητικἀ εἶναι πολλαπλών 
ρόλων, αν και το γαλλικό μαχητικό ὅ]- 
γει περισσότερη ἐμφασῃ στις απο- 
στολές αἐρος-αέρος. Η προσθήκη 
δυνατότητας μεταφοράς ΑΜΗΑΑΜ ή 
ΙΑΝΤΙΒΝ σε μεταχειρισμένα ξ-Ί6 
ποι πιθανώς να αγοραστούν εξαρτά- 
ται απὀ το πόσο παλαιά είναι αυτά τα 
αεροσκάφη καισε ποια παρτίδα παρα- 
γὠγής ανήκουν, 

Πιθανότητα πάντως αγοράς µεταχει- 
ρισµένων αεροσκαφών δεν υπάρχει - 
σύμφωνα µε επίσηµες δηλώσεις- στο 
ἀμεσο µέλλον, Ενδιαφερόμµαστε 
κυρίως για παραχωρήσεις και όχι για 
αγορές. Βέβαια τα πράγματα µπο- 
ρούν να αλλάξουν σε μερικά χρόνια, 


Ψαρά Απόστολο, Θεσσαλονίκη: Το 
μέλλον του Κά-θ0 είναι μάλλον αβέ- 
βαιο και ακόμη πιο αβέβαιη εἰναι η 
εγκατάσταση γραμμής παραγωγής 
στην Ελλάδα, αν μάλιστα δεν υπάρ- 
ἔουν σημαντικές εξαγωγές. Τα ὠφέ- 
λη θα εἶναι κυρίως η παρελκὀμενη 
βιομηχανική ανάπτυξη. Οι ερωτήσεις 
σας για τα «Αλφατζετ» καιτα ϱ-ᾱ 
έχουν μερικώς απαντηθεί ἀπό τις 
σχετικὲς δημοσιεύσεις στα βερονέα. 


6Χθ «Παντοῦρ» που διαθέτειη ΕΛΒΟ. | Τα πρώτα Βᾳ εἶναι 40 και βα παραδο- 
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Βούν πιθανότατα µέσα στο χρὀνο. Τα 
δεύτερα Βα εἶναι 5-6 (ίσως παραχω- 
ρηθούν περισσότερα για ανταλλακτι- 
κά) και θα εἶναι πιθανότατα το μοντέ- 
λο ««Β», Δεν εἶναι το θέµα αν μποροι)- 
µε να κατασκευάσουµε μαχητικό ελ- 
ληνικής προέλευσης, αλλά πὀσο θα 
μας στοιχίσει και πόσο χρὀνο θα κά- 
νει, Η καλύτερη λύση θᾳ ἧταν η κατα- 
σκευή ενός αεροπλάνου µετά απὀ 
ἄδεια απὀ τον κατασκευαστή του. 
Σχετικἀ µετον ανεφοδιασμό στον αξ- 
ρα διαβάστε τα Αερονέα του προη- 
γούμενου τεύχους. Τα 0-1008 ἑχουν 
μικρότερες δινατότητες απὀ το µο- 
ντέλο «Π», αλλά οι διαφορές εἶναι 
οριακές, Ε-Ρ υπάρχουν σε καθήκοντα 
Αναχαϊἰτισης Ημέρας, Η αναφορά 
ΓΟΜΝ ΤΑΟΑΝ αφορά το γνωστὸ σύ- 
στηµα ναυτιλίας. Τις θέσεις µας για 
τις καταρρίψεις τις έχουμε εκφράσει. 
Εσείς τί λύση προτείνετε; 

Λευτέρη Πουλουπάτη, Αθήνα: 
Δυστυχώς δεν μπορούμε να σας απα- 
ντήσουµε στις ερωτήσεις σας σχετι- 
κά µε τις ειδικότητες των Εθελοντών 
Πενταετοὺς Υποχρέωσης στην Π.Α. 
Το πλέον αρμόδιο εἶναι το γραφείο 
ενημερώσεως κοινού της 
Αβροπορίας, Εγχειρίδια για µηχανι- 
κοὺς αεροσκαφών κυκλοφορούν πολ- 
λά, Τίσας ενδιαφέρει; Στα τεύχη Νο 
86 και 100 είχαμε παροισιάσει μερικά 
απὀ αυτά στη στήλη της βιβλιοκριτι- 
κής. Τα ὁρια φόρτισης για τα περισ- 
σότερα αεροτιλάνα ποι αναφέρετε 
δεν εἶναι γνωστά, Χωρίς εξωτερικό 
φορτία, για τα περισσότερα απὀ αυτά 
κυμαίνεται ανάμεσα στα -ᾱ και «Ώ. Τα 
ὁρια για το Ε-104 εἶναι μικρότερα, 


Κουρέα Βασίλη, θεσσαλονίκη: Το θὲ- 
μα της ύλης της ΠΤΗΣΗΣ µας έχει 
απασχολήσει πολλές φορές στο πα- 
ῥελβόν και εσεἰς σαν παλαιός ανα- 
γνώστης βᾳ πρέπει να το θυμάστε. 
Δυστυχώς τα πράγματα δεν εἰναιτό- 
σο ξεκάθαρα ὁσο νομίζετε, Υπάρχουν 
αναγνώστες που θέλουν περιασότε- 
ρες σελίδες διαστήματος, ενώ ἄλλοι 
θέλουν να εκλείψουν τα µη αξροπορι- 
κά θέµατα (Στρατός, Ναυτικό). ακόµη 
και τα ελληνικά. Προσανατολι- 
ζόμαστε να ακολοιιθήσοιµε ούντομα 
τη λύση του «δηµοιμηφίσµατος». Από 
την ἀλλη πλευρά ἰσως υπάρξει σύντο- 
μα από τις Τεχνικὲς Εκδόσεις κάποιο 
νέο περιοδικὀ που θᾳ αποσυμφορήσει 
την ΠΤΗΣΗ απὀ ορισμένα θέµατα. 


Λουλουδήκη Δημήτριο, ΔΙδ/χΟ: 
Ευχαριστούμε γιατις ευχές και αντα- 
ποδίδουµε. Να εἰστε καλά. Από την 
δική µας πλευρά μπορούµενασας 
υποσχεβούµε ότιθβα συνεχίσουμε, 


Γρηγοριάδη ᾖΓιάννη, Αθήνα: 
Ευχαριστούμε. Σχετικά µε τα ατυχή- 
µατα συμφωνούμε απόλυτα µετις 
απόψεις σασ͵ Η στήλη των Οοπιριμίει 
(βπιβς ὁπως βλέπετε ὃεν έχει εξα- 
φανιστεί. Το αντίθετο μάλιστα. Τα 
«Ἀλφατζετ» και Α-10 δεν μπορούν 
κανονικά να συυκριβούν, αφού σχε- 
διάστηκαν για να εκτελέσουν ὄιαφο- 
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ρετικές αποστολές, Το πρὠτο σχεδιᾶ- 
στηκε σαν προηγμένο εκπαιδευτικό 
καιελαφρό επιβετικό, ενώ το δεύτερο 
σχεδιάστηκε αποκλείστικἀ σαν αερο- 
σκάφος εγγύς υποστήριξης µε ιδιαί- 
τερη έµφαση στον αντιαρµατικό οαγώ- 
να. Η απάντηση σχετικἀ µε τους αξ- 
ροπορικοὺς χάρτες αφορούσε επαγ- 
γδλµατική χρήση. Δεν αντιλέγουµε 
ότιοι 9Α-8 είναι ἑνα παλαιό αντιαερο- 
πορικὀ σύστηµα αλλά αφού δεν δια- 
θέταµε κάτι ἀνάλογο και η απόκτησή 
του δεν στοίχισε τίποτε, νομµἰζουµε 
ὁτιη προσθήκη του στο ελληνικό 
οπλοστάσιο εἶναι ἑνα θετικὀ βήμα. 
Μην ξεχνάτε επίσης ὅτι προµηθευτή- 
καμε το εξελιγμένο σὐστημα «-Ο» και 
ότιτο σύστηµα αυτό ήταν το µοναδι- 
κὀ που προκάλεσε απώλειες στα 
συμμαχικά αεροπλάνα την περἰοδο 
των επιχειρήσεών στον Κόλπο. Την 
περίπτωση των Ε-1ὰ δεν την συζητά- 
με για τους λόγους που και εσεἰς πα- 
ῥαδέχεστε, Αλλωστε το κόστος είναι 
πολλαπλάσιο αυτοῦ που αναφέρετε. 
Η απώλεια στήριξης έχει να κάνει πε- 
ῥρισσότερο µε την ταχύτητα και λιγό- 
τερο µε το ύψος, ιδιαίτερα αν το δεύ- 
τερο αφορά τα περισσότερα συνηθι- 
σµένα αεροπλάνα. Ακτίνες ὀράσης 
πυραύλων [ενδεικτικές);: ΑΙΜ-Ε 4δ 
Κπι, ΑΙΜ-9Ι. 18 πι, ΑΙΜ-δ4 5 ο00- πι, 
ΑΙΝΜ-120Α -80 Κπι, Μασιο 1] --15 Κπι. 
Ὀμρες 930Ώ «αρκετές δεκάδες 
χιλιόμετρα». Τιμὲς φυσικά δεν µπο- 
ρούµενα σας δώσουμε. Και οι ακτίνες 
δράσης αφορούν ιδανικές συνθήκες 
και μέγιστες επιδόσεις. 


Σπυριδάκη Τάσα, Χαλκίδα; Οι προτά- 
σεις σας όσο και αν εἶναι απόλυτα λο- 
γικὲς, δεν νομµίζουμε ότι θα βρουν 
πολλούς υποστηρικτές, ιδιαίτερα µε 
τον τρόπο χρηµατοδότησης ποι υπο- 
νοείτε. Η αντιαεροπορική άμυνα της 
χώρας πάντως ενισχύεται σηµαντικά 
µετις πρόσφατες προμήθειες. Η χρή- 
ση του αντιπυραυλικοὺ συστήµατος 
«Φάλανξ» σε αυτόνομη µονάδα ξη- 
ράς προσφἑρεται ήδη στην αγορά 
ίσαν µέρος ισραηλινἠς σχεδίασης 
αντιαεροπορικού συστήµατος), αλλά 
ὀχι για προστασία απὀ βλήματα αντι- 
ραντάρ, συστοιχιών «Χοκ» ᾖ ἀλλων 
πυραύλων. Αυτό μάλλον αποτελεἰ 
υπερβολή. 


Χρήστο Όικονόμου, Πάτρα: 
Ευχαριστούμε για τα καλά σας λόγια, 
Το «Σουκχόι» 5υ-2/1Β ὄχι µόνον εἰ- 
ναι υπαρκτὸ αεροπλάνο, αλλά βρί[- 
σκεται και σε υπηρεσία εδώ καὶ αρκε- 
τὰ χρόνια, 0 ρόλος του διθέσιου 
αυτού αεροπλάνου εἶναι προωθηµένη 
εκπαίδευση στον τύπο. Χρώματα κα- 
μουφλάζ δεν μπορούμε να σας δώ- 
σουμε διότι είναι πλέον ἑξωώ απὀ τη 
θεματολογία του περιοδικού. Ούτε 
και τιμές μπορούν να προσδιοριστούν 
για οπλικά σµστήµατα, ὁπῶς έχουμε 
γράψει πολλές φορές, αφοί οι παρά- 
γοντες που τους καθορίζουν εἶναι 
πολλοι, 


Σιδηρόπουλο Σά8δα,. Σκύδρα: 
Ευχαριστούμε για την εμπιστοσύνη. 


ΑΟΩΛΑ Η Σ Η ΕΥΡΩΠΑΙΚΗ ΠΟΙΘΤΗΤ 


ΜΕ ΔΙΕΘΝΗ ΕΓΤΥΗΣΙ 


Γυμναστική στο σπίτι 
η φυσική σας απαίτηση 


[των] 


(α- 


ΓΙΑ ΤΑΧΥΤΕΡΗ ΠΑΡΑΔΟΣΗ 
ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ σπο ΦΑΑΟήΖ/ ἡ 884986 ώρες κατασπιμότιν 
ΕΠΙΣΚΕΦΘΗΤΕ 
ϱἱ «ΑΘΛΗΣΗ»: Γ, Κονδύλη 10 Γλυφάδα ΤηΝ. 8849188 
Β] «ΑΘΛΗΣΗ» :ᾱ, Γούναρη ἐ7 Ελληνικό Τηλ. 9890490 
πἵ-------ο ο αμ ας ως 
ΔΕΛΤΙΟ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ ΠΡΟΣ «ΑΘΛΗΣΗ» 
Γ. ΚΟΝΔΥΛΗ 10, ΓΛΥΦΑΔΑ Τ.Κ, 16675 
Παρακαλώ στείλτε µου µε αντικαταβολή 
μαζί µε το αντίστοιχο ἔντυπο Ασκήσεων. 
Ὁ ΒΟΙΝΟΗΚΕΒΗ Δρχ. 12.800 


ΓΠ ΠΟυΒΙΕΑΟΤΙΟΝ Δρχ. 49.800 

ΠΠ ΤΑΟΤΙΙΕ ΤΟΝΙΟ Δρχ. 68.000 

Π ΜΙΘΘΙΞΞΙΡΡΙ Δρχ. 89.000 
ΟΝΟΜΑΤΕΠΩΝΥΜΟ... μμ ο 
ορ μμυο  Ὁο μαι 
ΠΕΡΙΟΧΗ: ...ιοο.. ος 3 


ἡ µε πιστωτική κάρτα ΠΙΝΕΗΘ-ΝΙΞΑ- ΜΑΞΤΕΗΟΑΗΡ-ΕΘΝΟΚΑΡΤΑ 
Αρ. Κάρτας: α ς Ημ. Λήξεως 
Υπογραφήνωκανιαπααάιἁθρκώι λοιπά κενο 
ΤΑ ΕΥΡΩΠΑΙΚΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ ΜΑΣ ΕΧΟΥΝ ΕΓΓΥΗΣΗ ΚΑΙ ΘΕΗΝΙΟΕ 


ω. 


Είναι σχετικά δύσκολο να σας απα- 
γτήσουµε για το θόμα, Το πλέον αρ- 
µόδιο εἶναι το γραφείο ενημερώσεως 
κοινού (στη Θεσσαλονίκη βρίσκεται 
στην βόρεια εἰσοδο της Δ, Ἐκθεσης) 
και η ἴδια η σχολή, Έδρες μονάδων 
δεν μπορούν να δημοσιευτούν. Για το 
Πολεμικό Ναυτικό νοµίζουµε ὀτισας 
ικανοποιήσαµε στο προηγούμενο 
τεύχος, αλλά φυσικά το άρθρο αυτό 
δεν θᾳ εἰναιτο µόνο. 


Καρατζά Παναγιώτη, Αθήνα: Άλλα 
μας είκατε γράψει στην προηγούµενη 
επιστολή σας και φυσικά σας απαντή- 
σαμε βάσει των γραφόµενών σας. 


Παναγιώτη Τ., Λάρισα: Η κατάσταση 
εἶναι πολὺ ρευστή ακόµη για να υπάρ- 
χουν τα στοιχεία που ζητάτε. Μην πε- 
ριµένετε πάντως να «ανοίξουν ξαφνι- 
κά οι ουρανοί», Απλώς σταδιακά θα 
υπάρχουν περισσότερες ευκαιρίες. 


Λευκαδίτη Κωνίνο, Πολύγυρο: Οι 
ανησυχίες σας εἶναι και δικές µας. 


Δυστυχώς αν θᾳ ἐπρεπε να αναφερ: | 


Βούμε σε όλεςτις χώρες που αντι- 
στρατεύονταιτα συμφέροντατης 
Ελλάδας, ο κατάλογος θα ήταν ιδιαί- 
τερα μακρύς. 


Μελιγκάπουλο Ιωάννη, ὣεσσαλο- 
γίκη: Ενδιαφερόμαστε, Ελάτεσε 
επαφἠ μαζίµας τηλεφωνικά ἡ γράψτε 
μας αναλυτικά τις προτάσεις σας, 
Καμία σχολή δεν έχει δικαίωµα να δἰ- 
νει πτυχία, Προετοιμάζει απλὠςτους 
σπουδαστές της γιατις εξετάσεις της 
αρμόδΡιας υπηρεσίας πολιτικής αερο- 
πορίας. 


Καρατζόγλου Δημήτρη, Δοξάτο 
Δράμας: Δεν υπάρχει ανακρίβεια για- 
τίδεν ξέρετε τις ερωτήσεις. μια 
αφορούσε τα µάχιµα αεροπλανοφὀ- 
ρα και η άλλη ἦταν αναφορικἀ µε τον 
συνολικὸ αριθµό των σκαφών αυτού 
του τύπου που υπάρχουν σε υπηρεσία 
στο Αμερικανικὀ Ναυτικό και περιλαµ- 
βάνουν επίσης και ένα τουλάχιστον 
εκπαιδευτικό σκάφος και ένα που βρί- 
σκεται υπὀ παροπλισµὀ. Τα μάχιμα 
Αμερικανικἁ αεροπλανοφόρα εἶναι 
ὅ3 της κλάσης «Νἰμιτζ», ένα της 
κλάσης «Εντερπράιζ», τέσσερα της 
κλάσης «Κένεντι»/«Κίτι Χοκ» και τρἰα 
της κλάσης «Φόρεσταλ», Το τέταρτο 
της τελευταίας κλάσης τροποποιείται 
σαν εκπαιδευτικὀ. Επίσης υπάρχουν 
τα δύο σκάφη της κλάσης «Μιντ- 
γουέι» που βρίσκονται υπό παροπλι- 
σμό, Οι διαστάσεις της κλάσης 
«Νίµιτζ» εἶναι περίπου βάθχάῇ,8 µέ- 
τρα και εχει εκτόπισμα 74.000 τὸν- 
νους. Μεταφέρουν δε περισσότερα 
από 90 αεροπλάνα. 


Πατρικάκο Κων/νο, Αθήνα: Δεν υπάρ- 
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χει, απὀ ὁσο γνωρίζουμε πιθανότητα 
αγοράς αεροπλανοφόρου απὀ την 
Ελλάδα. Νομίζουμε ὅτι δεν µας δια- 
βάζετε διότι έχουµε γράψει για τον 
εξοµοιωτή των Μιρᾶζ 2000. Διαβάστε 
όμως και την σχετική αναφορά στο 
τεύχος που κρατότε στα χέρια σας. 
Υπάρχουν Μοίρες, Σμηναρχίες και 
Πτέρυγες. Όταν γράφουβς: Λάρισα 
110 (Ε-4, Α-Τ]) αναφερόμαστε φυσικά 
στην εκεί εδρεύουσα Πτέρυγᾷ Μάχης 
και ὀχι φυσικά στον αριθµό των αερο- 
σκαφών, Σχολές μηχανοσυνθετών 
υπάρχουν µερικὲς στην Ελλάδα. 
Υποδείξεις δεν μπορούμε να σας κά- 
νουμε. 


Δημητρίου Λεώγίδα, Καρδίτσα: 
Ελπίζουμε ότι διαβάσατε το προηγού- 
µενο τεύχος µας. 


Μηλιώτη Ανδρέα, Καρπενήσι: Το 
αφιέρωμα το έχουµε προγραμματί- 
σει. Για το αν θᾳ αποκτήσουμε ποτέ 
πυρηνικό υποβρύχιο, ΕΞΊ8ΒΕΙΓ ἠ Ε-15Ε 
εἶναι δύσκολο να σας απαντήσουμε. 
Πρέπει να είμαστε μάντεις και δεν εἰ- 
μαστε. 


Σιατήρα Κων/νο, Αθήνα: Η ευχή σας 
εἶναι και δική µας ευχή. 


Ζακίνο Καντό, Αθήνα; Οιαπορίες σας 
Είναι πάντοτε εωπρόσδεκτες. Σήµερα 
µε τη ρευστότητα που υπάρχει εἶναι 
δύσκολο να τοποθετηβούν δυνάμεις 
κατά σειρά ισχύος, Διάφοροι κατα- 
σκευαστές παράγουν βόμβες 
ΝΑΠΑΛΜ. Οιπληροφορίες ποι! ζητά- 
τε για το Ισραήλ 8α μπορούσαν να κα- 
ταλάβουν ἑνα ολόκληρο άρθρο που 
Σλπίζουµε σύντομα να περιλάβουµε 
σε κάποιο μελλοντικό µας τεύχος, Η 
έκθεση στο Παρίσι γίνεται κάθε δύο 
χρόνια, 


Αμαξόπουλο Ιωάννη, Θεσσαλονίκη: 
Ευχαριστούμε. Ειάζεστε να χαρακτη- 
ρίσετε λάθη, γεγονότα στα οποία 
έχουμε αναφερθεί χωρὶς να λαμβάνε- 
τε υπ΄ όψιν όλες τις πτυχές τους, αλ- 
λὰ οὖτε καινα προσφέροτε νέα στοι- 
χεία. Το θέµα του ΑΒΤΕΜΙΣ 3Ότο 
έχουμε θίξει πολλὲς φορές και δεν 
γοµίζουµε σε καμἰα περίπτωση ὅτι η 
σηµερινή κατάσταση του προγράμμα- 
τος είναι ευθύνη της παρούσης κυβερ- 
νήσεως, Γιατο «Λεωνίδας 1» δεν 
βλέπουμε σε ποιό πρόβλημα αναφέ- 
ρεστε. 

Πόσο εὐκολο νομίζετε ότι είναι να 
υλοποιηθεί η πρὀτασή σας να 
«σχεδιαστεί ἑνα αεροσκάφος ειδικά 
για τις συνθήκες του Αιγαίου»; 
Πρὠτα-πρώτα σε ποιές συνθήκες 
αναφέρεστε που ὄεν μπορούν να κα- 
λυφθούν από τις υπάρχουσες σχεδιά- 
σεις; Δεύτερον και σπουδαιότερο πό- 
σες χώρες ξέρετε που να έχουν κάνει 
κάτι τέτοιο; Εµεἰς για τις ελάχιστες 
που μπορούμε να θυμηθούμε μπορού- 


με γα αναφέρουμε ὀτιτο κόστος ἦταν | 


πολύ υψηλό, Θυμάστε το ισραηλινὀ 
πρὀγραμμα «Λαβί» καιτην κατάληξή 
του; Σε καμία περἰπτώση δεν θα ἦταν 
σικονοµικότερη λύση. Το εντελώς 
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αντίθετο μάλιστα. 

Ἡ ναυπήγηση των φρεγατών ανατέ- 
θηκε σε Ελληνικά ναυπηγεία, πως 
υποστηρίζετε το αντίθετο; Τα όσα εἷ- 
παμε για τη σχεδίαση αεροσκαφών 
ισχύειστο πολλαπλάσιο για τη ναυπή- 
γηση αντιτορπιλικὠν και φρεγατών. 
Που ακούσατε ότιη ΕΛΒΟ πουλήθηκε 
σε ιδιώτες; 

Να ξεκαθαρίσουµε κάτι σχετικά µε το 
Κά-Ρ0, Πρόκειται για ἑνα πρὀγραμμα 
που το μέλλον του εἶναι μάλλον αβέ- 
βαιο, Ακόμη και αν η προµἠθειά τοι 
πραγµατοποιηθεί τελικἁ απὀ το 
Ρωσικό Στρατό, οι εξαγωγές εἶναι µια 
εντελώς διαφορετική υπόθεση. Ίσως 
το πρόγραµµα αποδώσει καρπούς σε 
µια δεκαετία αλλά εμείς χρειαζόµα- 
στε ελικόπτερα τώρα. 

Για τα ΑΝ-δ(Α-8 δεν υπάρχουν] η 
απάντηση εἶναι μάλλον απλή, 
Υπήρχαν (και υπάρχουν άλλες προτε- 
ραιότητες). 


Παναγιώτη Βαλέρο, ΗΠΑ: Ευχαρισ- 
τούµε για την πληροφορία την οποία 
καιθα ερευνήσουµε. Προς το παρόν η 
Ο.Α. ισχυρίζεται ότιτο εν λόγω σή- 
στηµα εἶναι υπό εξέταση και δὲν 
υπάρχει οριστικἠ απόφαση αγοράς. 
Θα µας ενδιέφερε ἂν μπορούσατε να 
μας δώσετε περισσότερα στοιχεία 
για την κατασκευάστρια εταιρία αν εἰ- 
ναι δυνατόν. 


Παύλο Νικολόπουλο, Ξάνθη: Αναφο- 
ρές σε αεροπλανοφόρα ἔχουμε κάνει 
πολλές φορές. Ελπίζουμε πάντως να 
σας ικανοποιήσουµε μελλοντικά. Και 
τα δύο αεροπλάνα είναι υποηχητικἁ 
(γίνονται υπερηχητικά σε βὐθιση). Τα 
υπόλοιπα Ε-16 θα αρχίσουν να παρα- 
λαμβάνονται από το 1997. Η 
Αεροπορία Στρατού κατά καιρούς 
συμπληρώνειτις ανάγκες της απὀ τα 
μόνιμα και έφεδρα στελέχη του 
Στρατού Ξηράς, δεν υπάρχουν όμως 
περιοδικὲς εξετάσεις ἡ διαγωνισμοί 
αν εννοείτε κάτι τέτοιο. ΤΙ εννοείτε 
αν το Ε-4Ε µπορεί να πετάξει νύκτα; 
Δεν νοµίζουµε ὁτι υπάρχει πιθανότη- 
τα τα Ελληνικά Α-Ζ να μετατραπούν 
σε Α-Ζ ΡΒἰµς. Το κόστος εἶναι µεγάλο, 
ἀλλωστε το πρὀγραμμα µετασκευής 
δεν είναι πλέον (σύµφωνα µε ὀλες τις 
ενδείξεις) διαθέσιμο απὀ την κατα- 
σκευάστρια εταιρία µετά την εξαφά- 
νιση του ενδιαφέροντος απὀ την 
υἱ5ΑΕ. Ένας νέος πελάτης θα έπρεπε 
να αναλάβει το συνολικό κόστος που 
είναι δυσβάστακτο. 

Τα πρώτα Μιράζ 2000 παραλήφθηκαν 
πριν απὀ 5 χρόνια. 


Φιωτάκη Κώστα, Χανιά; Ευχαρισ- 
τούµε. Γιατί να γίνει κάτι τέτοιο; Τα 
αεροπλάνα βρἰσκονται όσο το δυνα- 
τόν κοντύτερα στο χώρο που θα κλη- 
θοὺν να υπερασπίσουν, το Αιγαίο. 
Ἴσως ὅταν παραληφθούν τα νεότερα 
αεροπλάνα να γίνει κάτι τέτοιο. Τα 
παλαιά ΜιράζΕ 168 έχουν πολύ µικρή 
µεταπωλητική αξία. Απὸ που σχηµατί- 
σατε την εντύπωση ότι τα Ελληνικά 
Ε-{68 και Ε-4 χρησιμοποιούνται µόνο 
σε ρόλο αεράµυνας καιτα τουρκικά ξ- 
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16 μόνο για βομβαρδισμό, Κάνετε λά- 
βος. Οιυπόλοιπες ερωτήσεις σας εἰ- 
ναι και δικές µας ερωτήσεις. 


Κώστα Παπαδόπουλα, Λάρισα: Οι 
απαντήσεις στα ερωτήµατά σας δεν 
μπορούν να δοθούν µέσα απὀ την πε- 
ριορισµένη στήλη της αλληλογρα- 
φίας. ἂν το ενδιαφέρον σας είναι 
επαγγελματικό, ελάτε σε επαφή μαζὶ 
μας. 


Κεφάλα Κων/νο, Αθήνα: Δεν εἶναι 
απόλυτο ότι ένα αεροπλάνο δεύτε- 
ρης γενιάς δεν µπορεί να αντιµετωπί- 
σει ένα αεροπλάνο τρίτης γενιάς. 
Φυσικά µια καλἠ λύση εἶναι η µετα- 
τροπή τους και η αλλαγή του ρόλου 
τους απὀ αναχαίτιση σε ρόλο προ: 
σβολής στόχων εδάφους. Το πρόβλη- 
μα που υπάρχει µε την Π.Α. εἰναι ότι 
διαθέτει αρκετούς τύπους αεροσκα- 
φών δεύτερης γενιάς και δεν είναι 
δυνατή η μετατροπή όλων, Έτσι κά- 
ποιοι τύποι βα αποσυρθούν (Ε-5:}, κά- 
ποιοι ἀλλοιθα συνεχίσουν να προ- 
σφέρουν τακαθήκοντάτους ως έχουν 
και κάποιοι πιθανόν να εκσυγχρονι- 
στούν. Στις δύο τελευταίες περιπτώ- 
σεις μπορουν να αναχθούν τόσο τα 
Γ1 όσο καιτᾶ Ε-. Αλλά ποιά θα εἶναι 
η τύχη του καθενός τύπου είναι δύ- 
6κολο να προβλεφθεί σήµερα. 
Πιθανότατα τα Ε1 λόγω μικρού αριθ: 
μού θα αποσυρθούν χωρίς ανανέωση 
στο τόλος του αιώνα, ενώ µερικά από 
τα Ε-ᾱ θα εκσυγχρονιστούν. Η Εκταση 
όμως καιτο εἶδος του εκσυγχρονι- 
σμού (η γερμανική εκσυγχρονισμός 
αεράµυνας- ἡ ισραηλινή -εκσιγχρον]- 
σμός για αποστολές εναντίον στόχων 
επιφανείας- οπιλογή/ ὅεν µπορεί να 
προσδιοριστεί. Νομίζουμε ότι έχουμε 
γράψει για το Ελληνικό ενδιαφέρον 
για ΑΜΠΑΑΙΜ όσο και για ΗΑΠΜ. Ναι, 
υπάρχουν πιθανότητες να δούµε 
ΜΑΤΗΑ 530ΡΏ σε Ελληνικά Μιράζ 
2000. Συστήματα ΕΟΜ σοβιετικής 
προέλευσης υπάρχουν και πιθανότα- 
τα εἶναι διαθέσιµα, Απαιτούν ὁμως πι- 
στοποίηση σε Δυτικού τύπου αερο- 
σκάφη, ενώ η αποτελεσματικότητά 
τους είναι αμφίβολη. Ίσως όμως η 
έρευνα προς τν κατεύθυνση αυτή να 
αξίζειτον κόπο. 

Πρόθεση του Ε.Σ. εἶναι το 
«ΛΕΩΝΙΔΑΣ |» να γίνει ΤΟΜΑ µε την 
υιοθέτηση κατάλληλου πύργου. Η 
Τουρκία αυτήν τη στιγµή δεν διαθέτει 
Α-10. Για τα Ελικόπτερα έχουμε γρᾶ- 
Ψει πρόσφατα. Δεν υπάρχεικανόνας 
για τα αν οι παραδόσεις πολεμικού 
υλικού συνεχίζονται ἡ διακόπτονται. 
Εξαρτάται απὀ την περίπτωση των 
αντιμαχοµένων χωρών στην οποία 
αναφερόμαστε, Δεν υπάρχει φυσικά 
Πρόθεση να παραµεληθείτο έργο των 
τεχνικών, 
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]ώρα τα µάτια σας χρειάζονται 


προστασία... 


Οι πιλότοι της Αμερικανικής Πολεμικής 
Αεροπορίας φορούν ἐ ἕνα συγκεκριμένο τύπο 
γυπλιών ηλίου: Το ὀνομά τους, ΕΑΝΡΟΙΡΗ 
ΕΝΞΙΝΕΕΒΙΝς, 


Τα σωστά γυαλιά δεν πρέπει να 
παραλλάζουν τα χρώματα. Το ορατό 
φάσμα των χρωμάτων παίζει ἑνα 
σηµαντικό ρόλο στην ικανότητα να 
µπορεί να διακρίνει καθαρές και 
ζωντανές εικόνες. Ο εγκέφαλος 
πρέπει να κατανοεί όλα τα χρώματα 
Χωρίς διαστρεθλώσεις. Αυτό σηµαίνει 
ότι µέσα απὀ τα γυαλιά ηλίου θα 
πρέπει να θλέπει ο πιλότος απὀ ψηλά 
το ποτάμι ως ποτάμι και το δρόµο ως 
δρόµο και να µην παθαίνει σύγχιση 
λόγω χρωμάτων, 

τα αυθεντικά γυαλιά πλίου ΒΕπάοΙΡΗ 
Επαίπθθήπᾳ, ως επίσηµος 
προμηθευτής της Αμερικανικής 
Πολεμικής Αεροπορίας, 
ανταποκρίνονται σε όλες αυτές τις 
παραμέτρους: Με απορροφητικότητα 
των υπεριωδών ακτίνων από 98 έως 
1007ᾳ6, µε τη µέγιστη µείωση της 
αντανάκλασης, µε µεγάλη ακρίθεια 
στην πιστότητα των χρωμάτων. 


, ταν η Αμερικανική Πολεμική 
Αεραπορία επιλέγει, επιλέγει 
πάντα το καλύτερο. Και καλύτερο 
σηµαίνει το άριστο για το σκοπό που 
καλείαι να επιτελέσει. Τα γυαλιά 
ηλίου εἶναι ένα απὀ τα σημαντικότερα 
στοιχεία του εξοπλισμού ενός 
πιλότου. 
Οι κατασκευαστές γυαλιών 
αποδύθηκαν σ᾿ έναν αγώνα δρόμου 
για να καλύψουν τις επιθυμίες και τις 
ανάγκες των επαγγελματιών πιλότων 
ή όσων θᾳ ήθελαν να γίνουν ἡ όσων 
ασχολούνται ερασιτεχνικά. 
Ας δούµε όµως, ποιά είναι τα στοιχεία 
που σωνθέτουν το τέλειο ζευγάρι 
γυαλιών ηλίου. Θα πρέπει να έχουν το 
κλασικό οχήµα που ἔχει καθιερωθείνα 
φορούν οι πιλότοι. Μεταλλικός 
σκελετός και γκρίζο χρώμα Φακοί. 
Πρέπει να είναι αρκετά σκούρα, αλλά --- 
ὀχιτόσο ὁσο ας πούμε τα γυαλιά ηλίου -, 
των σκιέρ. Οι φακοί πρέπει να είναι 
τόσο ανοιχτὀχρώμοι, όσο να 
επιτρέπουν σ’ αυτόν που τους φορά, 
να διακρίνει τα οκούρα όργανα του 
κόκπιτ, αλλά και τόσο σκουρόχρωμα 
που να προστατεύουν τα μάτια του 
απὀ το ὀυνατό, ηλιακό Φως έξω από 
το χειριστήριο. 
Πρέπει ακόµα να απορροφούν 
απόλυτα τις θλαθερές υπεριώδεις 
ακτίνες του ἠλιου. Αν δεν συµθαίνουν 
αυτά, τότε τα μάτια παθαίνουν µία 


στιγμιαία τύφλωση, που όμως για ἕναν Οιπιλότοι πης 5ΕΕΑ, πρώτη Ελληνική Ιδμωπκή 
περοπορική εταιρία, φοράνε γυαλιά 


[πιλότο µπορεί να ατιοβεί μοιραία. ηλίου ΒΑΝΟΟΙΡΗ, 


Αλλά δεν είναι µόνο η άριστη ποιότητα 
των Φακών τους. Είναι καιο σκελετός: 
άθραυστος, ελαφρύς και κομψός. Από 


φορ ως τς 


18356 νίκελ και θάση κατασκευής από 
ασήμι µε Φινίρισμα από χρυσό 23 
καρατίων. 

Ένας σκελετός ανθεκτικός, αφού έχει 
περάσει ειδικά τεστ αντοχής 
παραμένει στην ἴδια άψογη κατάσταση 
µετά από χρήση ετών και ετών. 

Τα γυαλιά ηλίου ΒΒπάᾶοΙρΗ Επριπθεήπα 
είναι ειδικά κατασκευασμένα για να 
καλύπτουν τις ανάγκες ενός πιλότου. 
Όμως, όταν θα τα ζητήσετε σε 
Επιλεγμένα καταστήματα οπτικών, θα 
πρέπει να προσέξετε να θρίσκονται 
µέσα στη μαύρη θήκη τους µε 
καταγεγραμμένο επάνω της τον 
κωδικό αριθµό τους και να 
συνοδεύονται απὀ τη γραπτή εγγύηση 
εφ όρου ζωής µε τον ἰδιο κωδικό 
αριθµό. 

Διαφορετικά, δεν πρὀκειται για τα 
αυθεντικά. Και δεν µπορεί να γίνει 
χειρότερη απάτη απὀ την αποµίµηση. 
όσο καλή κι αν είναι. 


Και µην προθληµατισθείτε από την 
τιµή τους. Είναι δυσανάλογα χαμηλή 
με την εξαιρετική ποιότητα και 
εγγύηση που προσφέρουν. 


ΚαπάοίΙρῃ 
ΦΠΠβΙᾶ5565 


μην ᾗ πι. 


ΠΑΡΕΑ Α 1 ἡ 


ρκετά ενδιαφέ- 

4 ρουσαυπήρξεη φε- 

στα ή) τινή στρατιωτική 
ε] ή 


παρέλαση της 2δης Μαρτίου. Αν 
και δεν ήταν εντυπωσιακἠ σε 
όγκο, χαρακτηρίστηκε απὀ ορι- 
Οµένες νέες παρουσὶἰες που την 
«σημάδεψαν», Είχαμε ετσι την 
παρουσία για πρὠτῃη φορά των 
νεοπαραληφθέντων Μ-60Α1/Α3 
που ῃ ΠΤΗΣΗ παρουσίασε πρώὠτη 
στο τεύχος Νο 99. Τα σημάδια 
απὀ τη σκληρή χρήση των αρμά- 
τών κατά το παρελθὀν ήταν ἓµ- 
φανή πάνωώτους, Πάντως όλα 
ἔφεραν πολυβόλα Μ-85 των 10,/ 
χιλ. στους πυργίσκους, ενώτα Α 
διέθεταν τα ενεργἁ συστήµατα 


Τα αντιαεροπορικά συστήµατα 3Α-80 αΕΟΚΟ που επιδεΙχθηκαν αυτήν πῃ φορά µε 
τους ἐξι πυραύλους που μεταφέρουν, 


Το σλεξίσφαιρο γιλέκο ΒΑΘΑΤ αµερικα- 
ικής προέλευσης µε τα οποίο εφοδιά- 
6τηκε η ΜΥΚ. Ὁ ἀνόρας στο θήβος, φέρει 
στη ζώνη του το πιστόλι ἄἰοςκ 17 στην 
χαρακτηριστική συνβετική πιστολοβήκη 
της εταιρίας, (Φωτογραφία Σ. Βλάσσης) 


- 
(Αριστερό Επόνω) Πλευρική άποψη του ἴδιου συστήµατος. 
Διακρίνεται η διάταξη του περιστρεφόµενου πύργου που φέρει 
τους πυραύλους. 


(Δεξιά Επόνω) Λεπτομέρεια των φορέων των έξι πυραύλων. 
Τα κιθώτια χρησιμοποιούνται τόσο για την αποθήκει- 
ση/μεταφορᾶ ὁσο και Την εκτόξέυση, απλοποιώντας τις διαδι- 
κασίες. Ανάμεσά τους διακρίγεται τα ραντάρ ἐρεύνας, 


(Αριστερά Κότω) Το συγκρύτηµα των ραντάρ εγκλωθισμού 
τῶν στύχων και καθοδήγησης των πυραύλων, Στην κορυφή, 
διακρίνεται η µονάδα οπτικής παρακολούθησης τύπου !.Ι.Ι:ΤΥ., 


(Αριστερό) 


Το γὲο αμερικάνικο κράνος «ΕΠίζ» µε το 
οποίο παρέλασαν ἄνδρες της ΜΥΚ. 
{Φωτογραφία Σ. Βλάσσης) 


(Δεξιά) 


, ταινίες τύπου «Βέλκρο» στις οποίες 
προσαρμόζονται οι αισθητήρες του εκ- 
παιδευτικού συστήµατος ἀέιζερ τοι 
Αμερικανικού στρατού, διακρίνονται! 
στον πύργο αυτού του Μ-ΒΌΑ3 που παρέ- 
λασε. Διακρίνεται επίσης η θάση για τον 
εκταξευτή καπνογόγων Μ-2338 χωρίς 
όμως τον δια τον εκτοξευτή, 
[Φωτογραφία Σ. Βλάσσης) 
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Τη της 


υπερύθρων ΙΒ, σε αντίθεση µε τα 
Αά που διέθεταν παθητικό εξο- 
πλισμὀ. 

Στα αντιαεροπορικά συστήµατα, 
για δεύτερη φορά (η ΠΤΗΣΗ είχε 
παρουσιάσει τα σιστήµατα στην 
παρέλαση της Θεσσαλονίκης 
τον περασμένο Οκτώβριο) εἰδα- 
με τα πρώην ανατολικογερµαν!- 
κά ΦΑ-80 6ΕΟΚΟ, που όμως επι- 
δείχθηκαν πλήρη µε τους πυραύ- 
λους. 

Η παρουσία των πεζοπόρων τµη- 
µάτων δεν εἶχε και αυτή ὅραμα- 
τικές καινοτομίες να παρουσιᾶ- 
σει. Πρώτα απ’ όλα θετικές 
εντυπώσεις αποκόµισαν οι 
γυναίκες των ενόπλων δυνάμµε- 
ων που για πρώτη φορά παρέλα- 
σαν µε στολή εκστρατείας πα- 
ραλλαγής, Η παρουσία των µο- 
νάδων των Ειδικών Δυνάμεων, 
σαφώς ανώτερη των υπολοίπων 
μονάδων πεζικού κλπ., αλλά µε 
τίποτε νεότερο στον εξοπλισμό 
τους. Οι Πεζοναύτες παρέλασαν 
µε την τυποποιημένη παραλλαγή 
του ΕΣ, καθώς η παλιά ξεχωρι- 
στή στολή παραλλαγήςστους, 
βαίΐνειπρος κατάργηση, Εάν 
όμως η παρουσία των πεζοπό- 
ρων τμημάτων ήταν η τυπική που 
συναντάμε σε κόθε παρέλαση, 
δεν μπορούν να λεχθοὺν τα ἴδια 
για δύο άλλες ειδικές µονάδες. 
Καταρχήν η ΜΥΚ του Πολεμικού 
Ναυτικού, φαίνεται πως εἶναι η 
μόνη µονάδα που ἐχειτον τρόπο 
να ξεχωρίζει, Εφέτος η µονάδα 


ΑΡΤ 0 Ἡ 


παρουσίασε τα νέα αμερικάνικα 
κράνη και αλεξίσφαιρα γιλέκα 
ΡΑΞΡΑΤ απὀ Κεν|ατ, απὀ τα οποία 
τα δεύτερα προέρχονται μάλλον 
από πολιτική γραµµή παραγω- 
γής. Η µονάδα όμως που θα µπο- 
ρούσαμε να ποὺμε ὅτι έκλεψε 
την παράσταση εφέτος, ανήκε 
στα σώματα ασφαλείας, Η 
Μονάδα Ειδικών Αποστολών του 
Αιμενικού Σώματος παρουσιά- 
στηκε εφέτος µε κορυφαίο εξο- 
πλισμὀ. Πέρα απὀ τα συμβατικά 
όπλα ἀ-ὰ, ΕΝ ΕΑΙ καιΕΝ ΜΑΑΕ, 
ήταν εξοπλισμένη µε ειδικἀ όπλα 
που ανταποκρίνονταϊ καλύτερα 
στα ειδικἁ τους καθήκοντα. Τα 
βελτιωμένα υποπολυβόλα ΜΕ- 
9Α2 της ΕΒΟ καιιδίώως τα ΜΕ- 
5903 της ΗΧΚ µε ενσωματωμέ- 
νο σιγαστήρα, φαίνεται ότι υπο- 
σκόλισαν πλέον τα κλασικά 421. 
Ακόμη αυτόματα πιστόλια αἰοοκ 
18, λειόκανες καραμµπίνες της 
ΕΓΑΠΕΟΠΙ, βαλίστρες και διόπτρες 
µε βοηθήματα λέιζερ συµπλήρω- 
ναν το φορητό οπλοστάσιό τους. 
Πέρα απὀ αυτά, οι άνδρες παρέ- 
λασαν µε νέα συνθετικά κράνη 
µε υποσιάγωνα γαλλικού τύπου, 
αλλά και νέες αμερικανικές 
εξαρτήσεις στήθους της εται- 
ρίας ΑΙρΠΕ, πέραν των συµβατι- 
κών εξαρτήσεων από νάιλον. Η 
παρουσία της μονάδας, αν καιμι- 
κρή συγκριτικά, ἦταν πολὺ θετι- 


Λίο χαρακτηριστικά κομμάτια φουτουριστικοί εξοπλισμού της 
ΜΕΑ/ΛΣ. Το ΜΡ-530 3 της ΗᾶΚ µε ενσωματωμένο σιγαστήρα, επόνω 
σε εξάρτηση καταρριχήσεων και δίπλα θαλίστρᾶ, Και τα δύο όπλα 
για αθόρυβη χρήση, (Φωτογραφία Σ. Βλάσσης) 
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ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


ενα ο Ἡἃ 
:«Η Ελλάδα, λόγω των απειλών 
που αντιμετωπίζει και της κατᾶ- 
στασης στα Βαλκάνια δεν µπορεί 
να ακολουθήσει τις ἄλλες 
Ευρωπαικὲς χώρες, µέλη του 
ΝΑΤΟ κΚαιτης ΔΕΕ στη µείωση των 
αμυντικών της ὅαπανών» υποστή- 
ριξε σε ειδικό σεμινάριο ο 
υφυπουργὸς Εθνικής Άμυνας κ. 
Σταθόπουλος, που ἐγινε στα µέσα 
Μαρτίου στη Ρώμη. Στο σεμινάριο 
µε θέμα «Π διαµόρφωση των ενό- 
πλων δυνάµεων στην Ευρώπη», εἷ- 
χαν προσκληθεί υπουργοί Αμύνης 
και αρχηγοί Γενικών Επιτελεἰων 
των χωρῶν-μελών της ΔΕΕ καιτου 
ΝΑΤΟ-ΕυΒΟΘΒΟυΔΒ. Η Ελλάδα 
παρουσιάζει τις υψηλότερες 
αμυντικὲς δαπάνες σαν ποσοστό 
επἰ του Ακαθαρίστου Εγχωρίου 
Προιόντος (ΑΕΠΙ μεταξύ των χω- 
ρών-μελών του ΝΑΤΟ. Το 19681.το 
ποσοστό αυτὸ ήταν 7.0, το 1985 
7 καιτο 1990, 617, Τα αντίστοιχα 
χρόνια το ποσοστὀὸ γιατην Τουρκία 
ήταν 4.9, 4.4 και ᾱ, 1 αντιστοίχως, 


.01 ΗΠΑ παρείχαν τελικἀ την 
ἐγκριση αποδέσµευσης για τα βλή- 
µατα αέρος-αέρος τύπου ΑΙΜ-120 
ΑΜΒΗΑΑΝ και ΑΙΜ-Θ8Μ που έχει ζη- 
τήσειπ χώρα µας προκειµένου να 
εξοπλίσει τα αεροσκάφη τύπου Ε- 


16. Αυτό προκύπτει απὀ απάντηση 
του υπουργού Εθνικής Άμυνας σε 
σχετική ερῴτηση κοινοβουλευτι- 
κοὺ ελέγχου που κατέθεσαν οι 
βουλευτές κ.κ. Γ. Σμπώκος, Π. 
Κρητικός, Κ. Σκανδαλάκης και Α. 
Κοτσάκας σχετικἁ µε τη διατἠρη- 
ση της ισορροπίας δυνάμεων 
Ελλάδος-Τουρκίας, ο ΑΙΜ-ΘΜ 
αποτελεί εξελιγμένη έκδοση του 
Σαιντγουάιντερ µε αυξημένη αξιο- 
πιστία και αισθητήρα µε µεγαλύτε- 
ρη διακριτικἠ ικανότητα και υψηλή 
αντοχή σε αντίµετρα (θερµοβολί- 
δες κ..). 


«Σχετικά µε την κάλυψη των ανα- 
γκών των Ε.Δ. µε τροχαία υλικό 
και ιδιαίτερα µε οχήματα 1 και 1/4 
του τόννου κατέθεσαν ερώτηση 
στη Βουλή, οι βουλευτὲς της αξιω- 
µατικής αντιπολίτευσης κ.κ. Γ. 
Σµπώκος, ἁ. Αποστολάκης και Σ. 
Βαλυράκης, Οἱ βουλευτές ζητού- 
σαν να πληροφορηθούν για την τύ- 
χή του οχήματος 1 και 144 του Τόν- 
νου που παρουσίασε ΕΛΒΟ στο 
ΓΕΣ, απὀότο οποίο θα πρέπειναση- 
μειωθεί αξιολογήθηκε θετικἀ, 
Επίσης τέθηκε το ερώτηµα σχετι- 
κά µε οχήματα αυτοῦ Του τύπου 
που παραχωρούν οι ΗΠΑ και πως 
αυτό το γεγονός θᾳ επηρεάσειτις 
πιθανότητες προμήθειας του 


Ελληνικού οχήματος, Στην απά- 
ντησή του ο υφυπουργός Εθνικής 
Άμυνας κ. Σπηλιωτόπουλος επιση- 
μαίνει ότι οι ΗΠΑ χορηγούν δωρε- 
ἂν στη χώρα µας µεγάλο αριθμό 
μικρών φορτηγών οχημάτων (3/4 
και 1 και 1/4 τόννου) που μάλιστα 
δεν συνυπολογίζονται στην τακτι- 
κἡ στρατιωτική βοήθεια που χορη- 
γεἰη χώρα αυτή στην Ελλάδα. Τα 
σύνολο αυτών των οχημάτων που 
υπολογίζεται ὅτι μπορούν να πα- 
ραμείνουν σεδ υπηρεσία για µια 
τουλάχιστον δεκαετία εκτιμάται 
ὁτιθα παραδοθεί μέχρι το τέλος 
του 1993, Παρόλα αυτά για την 
υποστήριξή τους θα πρέπει να δη- 
μιουργηθεί «στοκ» ανταλλακτικὠν 
που θα χρημµατοδοτηθεί µε εθνι- 
κούς πόρους, Τα παραχωρούµενα 
οχήματα, στα οποἱᾳ θα πρἐπει να 
προστεθούν και ε000 επιπλέον 
των Ἀ/ά του τόννου που παραχω- 
ρούνται απὀ τη Γερμανία θα καλ- 
Ψουν τις ανάγκες των Ε.Δ,προςτο 
παρόν. ο υφυπουργός όμως δεν 
απέκλεισε το γεγονός να ανατεθεἰ 
καιστην ΕΛΒΩ η κατασκευή παρο- 
μοίων οχημάτων µε κατάλληλα 
προσαρμοσμένο χρονοδιάγραμμα 
παραδόσεων και αφού εκτιµηθείη 
κατάσταση αναγκών στο τέλος 
του χρόνου. 


»Σχετικἁ µε το πρόγραµµα ναυπή- 
γησης των πέντε αρµαταγωγών 
απὀ τα Ναυπηγεία Ελευσίνος και 
τις καθυστερήσεις που έχουν ση- 
μειωθεί στο πρόγραµµα, ο 
υφυπουργός Εθγνικἠς Αμυνας κ, 
Σταθόπουλος απαντώντας σε σχε- 
τική ερώτηση κοινοβουλευτικού 
Ελέγχου βουλρυτώὠν της Αξιωμµα- 
τικής Αντιπολίτευσης ανέφερε 
σαν λόγους για το προβλημα την 
µη ικανοποιητική απόδοση των 
εκάστοτε διοικήσεων των Ναυπη- 
γείων μέχρι πρὀσφατα που υπήρξε 
αλλαγή στο ιδιοκτησιακό καθε- 
στώς, στην ἑλλειψη συντονισμού, 
στην ἑλλειψη εμπειρίας στην κα- 
τασκευἠ Πολεμικών Πλοίων και 
στην απειρία σχεδιασμού κατα- 
σκευών µε στρατιωτικές προδια- 
γραφὲς, Παρόλα αυτά ο υφυ- 
πουργός υπογράμμισε ότι μετάτις 
αλλαγές στα Ν.Ε. τα πρόγραµµα 
συνεχίζεται και υπάρχει η βούλη- 
ση για την τήρηση του χρονοδιᾶ- 
γράμματος που προβλέπει την πα- 
ράδοση του πρώτου Αρματαγωγοή 
το Μάιο του 1993 καιτων υπολοί- 
πων τεσσάρων πλοίων, σταδιακά 
απὀ το Φεβρουάριο του 94 ἑως και 
τοτἐλος τοι εποµένου χρόνου, 
Εξάλλου, η συµµετοχή του ΠΝ στο 
πρόγραµµα εἶναι ενεργή και πέρα 
απὀ τη σχεδίαση. συγγραφή τεχνι- 


13 


κών προδιαγραφών, επιλογἡ µηχα- 
γημάτων και συσκευών, περιλαµ- 
βάνει ακόμη και τη διάθεση 
Ναυτικού Κλιμακίου στις εγκατα- 
στάσεις των Ναυπηγείων απὀ αξιω- 
ματικούς και υπαξιωματικούς δια- 
φόρων ειδικοτήτων, Έτσι ολόκλη- 
ρη η τεχνογνωσία που αναπτύσσε- 
ται κατά τη διάρκεια της κατασκευ- 
ἧς µεταφἑρεται αυτούσια στο 
Πολεμικό Ναυτικό, 


ο ο | 
Η ψυχρή δολοφονία του Κυπρίου 
Εθνοφροιρού Α. Κλεοβούλου απὀ 
ακροβολιστή των τουρκικών στρα- 
τευµάτων κατοχής στη γραµµή 
αντιπαράταξης, δημιούργησε νέα 
ἑνταση στην Κύπρο, τη στιγµή μά- 
λιστα που η κατάσταση ήταν ἠδη 
τεταµένη µε την σταδιακή αποχώ- 
ρήση μεγάλου αριθμού στρατιω» 
τών που υπηρετούν στη δύναμη 
των Ηνωμένων Εθνών. Ο άτυχος 
εθνοφρουρὸς πυροβολήθηκε απὀ 
φιλάκιο που συνήθως δεν επαν- 
δρώνεται απὀ τα στρατεύματα κα- 
τοχής, ενώ βρισκόταν άοπλος μέ- 
σα στη «νεκρή» ζώνη της γραμμής 
αντιπαράταξης, 


Ευ 
Στα πλαίσια της επίσκεψης στη γει- 
τονική χώρα ο Ἕλληνας υπουργός 
Εθνικής "Αμυνας κ. |. Βαρβιτοιώτης 
υποσχέθηκε στο Βούλγαρο συνἀ- 
δελφό του τη διαμεσολάβηση της 
Ελλάδας για τη σύσφιξη των σχὲ- 
σεων της Βουλγαρίας µε το ΝΑΤΟ. 
Η Βουλγαρική πλευρά έχει εκφρά- 
σειπολλὲς φορὲς στο παρελθόν 
την επιθωµία της να συνδεθεί µε 
την Βορειοατλαντική Συμμαχία και 
ο Βούλγαρος υπουργός Άμυνας κ. 
Β. Αλεξάντροφ, δήλωσε µε την 
ευκαιρία ότι προσβλέπει στη βοή- 
θεια της Ελλάδας για την επἰτευξη 
του σκοποί αυτού. Στη συνάντηση 
των δύο υπουργών τονίστηκε η 
ανάγκη να απὀσχουν οι δύο χώρες 


ΡΒΣΙΚΗ ΕΤΛΙΡΙΝ 
ΘΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΛΣΕΙ ΕΠΙΒΑΤΙΚΑ ΑΤΑ 


Μ Γαλλική Αεροσπασιἀλ υπέγρα- 
ψε συμφωνία µε τη Ρωσία για την 
κατασκευή κατόπιν αδείας του γαλ- 
λοιταλικού στροβιλοελικοφόρου 
επιβατικού ΑΤΗ45 προκειµένου να 
καλυφθούν τοπικές ανάγκες. Η ρώ- 
σικἡ πλευρά ενδιαφέρεται και για 
το µεγαλύτερο ΑΤΗ 72, ενώ δεν 
αποκλείεται να συμμετάσχουν και 
στην ανάπτυξη της στρατιωτικής 
έκδοσης ΑΤΗ 52 ή της ακόµη πιο 
μεγεθυμένης πολιτικής έκδοσης 
ΑΤΗ 8ο. Η Αεροσπασιάλ συμφώνη- 
σε να παράσχει τα δικαιώµατα κα- 
τασκευής στην εταιρία Γιάκοβλεφ. 


απὀ κάθε συμμετοχή σε ενδεχό- 
µενῃ διεθνἠ στρατιωτική επέµβα- 


ση στη Βοσνία, αλλά καισεπιθα- ς 


νἠ επέκταση των πολεμικών 
συγκρούσεων στο έδαφος της 
πρὠην Γιουγκοσλαβίας, 


ΠΡΩΗΝ 


ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 

Το ΝΑΤΟ ξεπερνώντας τις αν πρ- 
ρήσεις χωρών-μελών, αλλά και 
της Ρωσίας αποφάσισε στις αρ- 
χές Απριλίου την ανάληψη ενερ- 
γότερου ρόλου για την επιβολή 
με στρατιωτικά µέσα της ζώνης 
απαγόρευσης πτήσεων πάνω 
από τη Βοσνία. Το µετρο κρίνεται 
σαν ἑνας ἄλλος μοχλός πίεσης 
εναντίον του Βελιγραδίου, Στα 
πλαίσια αυτής της απόφασης ἀρ- Ε 
χισε η μετακίνηση αεροπορικών 
δυνάμεων στην περιοχἠ. Εκτὸς 
απὀ τα γαλλικά και ολλανδικά αξ- 
ροπλάνα που εἶχαν μετακινηθεί 
σε ιταλικά αεροδρόµια προς την 
πλευρά της Αδριατικής, σηµειώ- 
βηκαν και νέες μετακινήσεις και 
ἄλλων ολλανδικών Ε-16, ενώ στο 
δεύτερο δεκαήμερο του Απριλίου 
αναμενόταν η άφιξη 15 βρετανι- 
κὠν Τορνέιντο. Στην περιοχή 
έχουν επίσης μετακινηθεί βρετα- 
νικά και γαλλικά Ε-ᾱ για το συντο- 
νισµό των επιχειρήσεων. 
Οιρίψεις όμως εφοδίων σε απο- 
κλεισμένες μουσουλμανικές 
κυρίως κοινότητες ὅς θύλακες στη 
Βοσνία συνεχίζεται παρά το απο- 
τυχημµένο ξεκίνημα που είχαν οι 
αποστολές. Αεροσκάφη Ε-άΑβ του 
ΝΑΤΟ συνοδεύουν τα μεταγωγικά 
τόσο γία προστασία όσο και για την 
Επισήµανση των ζωνών ρίῴης, 
Πιθανότατα τα αμερικανικά τουλά- 
χιστον μεταγωγικά συνοδεύονται 
απὀ ΜΟ-130Η που αποτελούν την 
εξοπλισμένη έκδοση του «ΗΠρακ- 
λή», ειδικά σχεδιασμένη για την 
παροχή κλειστὴς υποστήριξης σε 


Παράλληλα ανακοινώθηκε ότι η 
Γαλλική πλευρά ενδιαφέρεται για 
την απὀ κοινού ανάπτυξη του δικι- 
γητήριου μικρού αεριωθούµενου 
επιβατικού των 100. θέσεων 
Τουπόλεφ Τυ-394, ενώ όπως εἶχα- 
µε γράψει στο παρελθόν η Αερο- 
σπασιἀλ θα βοηθήσει στην ανά- 
πτυξη του µέσου ελικοπτέρου γενι- 
κής χρήσης ΜΙ! Μι-ὰ8. Η Αερο- 
σπασιάλ όμως ενδιαφἑρεται για 
βυρύτερη συνεργασία µε τη Ρωσία 
τόσο για να εκμεταλλευτεί την τε- 
χνολογίαπου έχουν αναπτύξει 
πολλά πρώην σοβιετικά γραφεία 
όσο και για την πώληση των προιό- 
ντων της. Συνομιλίες διεξάγονται 
και για συνεργασία στο διαστημικό 
τοµέα, ενώ δεν επιβεβαιώθηκαν οἱ 


ο ΕΕΤΤ Βοεῖπα 747-4Υ0 (αρ. νηολ. ἄ-υΚΙ Β, οἷπ 24544] ανήκει στη πλ ΙΣΗ 
Βρετανική αεροπορική εταιρία Ψ]γαϊη Αἰπ]ήπες και άρχισε να πετά καθημερινά 
από την Ίη Απριλίου µεταξύ Αθηνών και Λονδίνου (θαἰπήςΚ] σε συνεργασία 
µε την ελληνική εταιρία ΞΕΕΑ Το περοσκάφος είναι το 17230 Β737 που κατα- 
σκευάστηκε και πέταξε για πρώτη φορά στις 12-5-1989. Έχει νοικιαστεί απὀ την [| 
ἄμίποξς Ρεαἱ Ανἰαϊίοπ 6γοιρ και έχει χρησιµοποιηθεί στη Μαλαισία και τον Καναδά, 
ενώ πρόσφατα πέταξε και για την Βρετανική εταιρία ΑΙΓΗΚ | εἰδι[δ.. θα πρέπει να 
σημειωθεί ότι η γραµµή Αθηνών- Λονδίνου είναι η πρώτη γρσµµή της Ἠἱγαίπ 
στην Ευρώπη και θεωρείται η αρχή «ανοΐγματας» σ᾿ αυτό τον τοµέα της σγο- 


ς. 


επίγειες δυνάµεις. Δεν έγινε γνω- 
στὸ ποιά εἶναι η αποστολή των αξ- 
ροσκαφών αυτών και αν έχει σχὲ- 
ση µετις αναφερόμενες επιθέσεις 
ατόμων που προσεγγίζουν τις ζώ- 
γες ρίψης για την παραλαβή των 
εφοδίὼν απὀ τις αντίπαλες δυνά- 
μεις. Στις αποστολές παροχής βοή- 
θειας συμμετέχουν και δύο ρωσικά 
Ι-78 που επιχειρούν απὀ αµερικανι- 
κἠ στρατιωτική βάση στη Γερμανία. 
Πρόβλημα στο μεταξύ έχει ανακύ- 
ψειµε τη συμμετοχή γερμανικών 
πληρωμάτων σε Ε-θτου ΝΑΤΟ. 
επειδἠ το γερμανικό σύνταγμα 
απαγορεύει ρητά τη συμμετοχή 


πληροφορίες ότι η Αεροσπασιάλ θα 
βοηθήσει στην πώληση των |/-76 
στην Γαλλική Αεροπορία, 


Τ0 ΕΟΚΚΕΑ Τ0 ΚΑΝΕΙ 
ΤΗΝ ΠΑΡΘΕΝΙΚΗ ΤΟΥ ΠΤΗΣΗ 


Το πρωτότυπο του νέου επιβατι- 
κοὺ µικρἠς χωρητικότητας ΕΟΚΚΕΓ 
70, έκανε µε απόλυτη επιτυχία την 
πρώτη του πτήση στις 2 Απριλίου. 
Το νεο αεροπλάνο βασίζεται στην 
εξακριβωμένη από την κατασκειιά- 
στρια εταιρία ανάγκη πολλών ἄερο- 
πορικών εταιριών για ένα αεριω- 
θούμενο αεροπλάνο στην κατηγο- 
ρία των 70-80 θέσεων, Είναι χαρα- 
κτηριστικό ὅτι σήµερα η αγορά 


{Φωτογραφία Γ. Τσιάλτας) 


Γερμανών στρατιωτικών σε απο- 
στολές ποι ὅεν σχετίζονται µε 
δραστηριότητες του ΝΑΤΟ. 

Το ΝΑΤΟ σε συνεργασία µε τον 
ΟΗΕ ὅμως οχεδιάζεικαιτην πιθανή 
αποστολή 50.008 περίπου στρατιώ- 
τών στη Βασνία- Ερζεγοβίνη για 
την επιβολή του οποιασδήποτε εἰ- 
ρηνευτικού σχεδίου. ΣιΝολικά προ- 
βλέπονται οκτώ μεραρχίες που θα 
προσφέρουν η Γαλλία (1) η Μ. 
Βρετανία (1], ο Καναδάς (1), οι 
ΗΠΑ (11, ενώ µε µία μεραρχία επἰ- 
σης ϐᾳ κληθεί να συμμετάσχει η 
Ρωσία και πιθανότατα η Σομηδία, η 
Αίγυπτος και το Πακιστάν. 


κυριαρχείται απὀ στροβιλοελικοφό- 
ρα των 40-50 θέσεων και αεριωθού- 
µενα των 100-130 θέσεων. Το µὴ- 
κος 90,91 µέτρα (4,65 μέτρα κοντύ- 
τερο απὀ το επιτυχημένο ΕΟΚΚΕΙ 
100, απὀ το οποία και προέρχεται), 
το ΕοκΚο 70 ἐρχεται να καλύψει 
αυτό το κενό, Στη διαµόρφωση κα- 
µπίνας σε µία κατηγορία θέσεων - 
οικονοµική-, το αεροπλάνο µπορεί 
να μεταφέρει 79 επιβάτες. Το νέο 
Επιβατικὀ, που διατηρεί το ἰδιο εκ- 
πέτασµα, ύψος και διάμετρο καµπί- 
γας διαθέτει δύο κινητήρες Β-Η Τ8Υ 
620 µε 6.900 κιλά ὧσης ο καθένας. 

Το Εοκκει Τ0 διατηρεί επίσης πολλά 
κοινά χαρακτηριστικά στο πιλοτή- 
ριο καιτις διαδικασίες συντήρησης, 
ενώ η κατασκευάστρια Σταιρία υπό- 
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ΠΤΗΣΗ ΑΠΕΙΜΛΙΩΣ 8 


ΠΙΑ ΝΑ ζΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


ο Ἱ. 


ΑΠΡΙΛΙΟΣ. 


δΔΙΠΠΗ ΓΙΟΡΤΗ: ΠΑΣΧΑ ΚΑΙ ΑΝΟΙΞΗ, 


ΑΝΑΚΑΛΥΨΤΕ ΣΤΙΣ ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΤΕΥΧΟΥΣ ΠΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΩΡΕΓ ΟΛΑ ΟΣΑ Θ4 ΘΕΛΑΤΕ 


ΝΑ ΞΕΡΕΤΕ ΓΙΑ ΤΟ ΝΕΡΟ ΠΟΥ ΠΙΝΟΥΜΕ, ΤΑΣΙΔΕΨΤΕ ΝΟΕΡΑ 
δ1Ο ΓΟΗΤΕΥΠΚΟ ΜΑΡΟΚΟ ΤΩΝ ΑΝΠΘΕΣΕΩΝ. 
ΟΡΓΑΝΩΣΤΕ ΤΟ ΠΑΣΙΧΑΛΙΝΟ ΣΑΣ ΤΡΑΠΕΖΙ 
ΕΠΙΣΗΜΟ Ἡ ΠΑΡΑΔΟΣΙΑΚΟ ΜΕ ΤΙΣ ΣΥΝΤΑΓΕΣ ΠΟΥ 
ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΟΙΣΥΝΕΡΓΑΤΙΔΕΣ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ. 
{515 ΜΙΑ ΝΕΑ ΓΕΥΣΗ ΣΤΟ ΦΑΓΗΤΟ ΣΥΝΔΥΑΖΟΝΤΑΣ 
ΤΟ ΜΕ ΛΑΧΤΑΕΙΣΙΕΣ 2.ΑΤΣΕΣ, ΚάΙ ΓΝΩΡΙΣΤΕ 

ΓΠ ΣΥΓΓΡΑΦΕΑ - ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟ ΜΑΡΙΑ ΧΑΡΑΜΗ. 
ΔΕΙΤΕ ΤΗΝ ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΗΣ ΔΙΑΤΡΟΦΗΣ ΣΤΟ ΒΥΖΑΝΤΙΟ ΜΕΣΑ ΑΠΟ ΤΟ ΠΡΙΣΜΑ 


ΤΗΣ; ΜΟΝΑΣΤΙΚΗΣ ζωΗΣ ΚΑΙ ΑΝΑΚΑΛΥΦΤΕ ΠΟΛΛΕΣ ΑΝΟΙΕΙΑΤΙΚΕΣ ΝΟΣΤΠΙΜΙΕΣΗ 


ΚΑΛΟ ΠΑΣΧΑ 
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Α ΕΕ ΟΝΕ ΛΑ 


σχεται τον υψηλό βαθμό άνεσης 
των επιβατών και την απαράμιλλη 
οικονομία στην εκμετάλλευση που 
ἐχει επιτύχειτο µεγαλύτερο μοντέ- 
λο, Η Φόκερ. µε αυτήν της την κίνη- 
ση προσπαθεί να δημιουργήσει µια 
οικογένεια αεροσκαφών (το µυστι- 
κὀ της εμπορικής επιτυχίας για πολ- 
λούς) σε σινδυασμὀ µε το ΕΟΚΚΕΓ 
100, που έχει επιτύχει µέχρι σήμε- 
ρα ᾷθ0 παραγγελίες και δεσμεύσεις 
καιτο ΕοΚκΚκει 130Ό,η εξέλιξη του 
οποίἱου αναμένεται να ανακοινωθεί 
σύντομα. 


Η Ι0{ΚΗΕΕῦ ΠΡΟΕΦΕΡΕΙ ΝΑΥΤΙΚΗ 
ΕΚΔΟΣΗ Τ0Υ Ρ-117 


ΜΜ Λόκχηντ προσφέρει στο 
Αμερικανικό Ναυτικό µια ναυτική 
ἐκδοση του μαχητικού τεχνολογίας 
«»Τελθ» για την κάλυψη των επιχει- 
ρησισκὠν αναγκών µέχριτην άφιξη. 
τον επομενο αιωνα του νεου αερο- 
σκάφους κρούσης Α/Γ-ἅπουθα 
αποτελείτο διάδοχο του ακυρωθε- 
ντος Α-Χ. Η πρόταση περιλαμβάνει 
την τοποθέτηση νέου ενισχυµένου 
συστήµατος προσγείώσης, ισχυρὀό- 
τερων κινητήρων και γάντζου πἑδη- 
σης. Αρκετοί όμως ποι έχουν ασχο- 


στεύουν ὅτι σε ναυτική χρήση το 
αεροπλάνο θα χρειαστεί νέα καλύ- 
πτρα, αναδιπλούμενα φτερά και πι- 
βανότατα επανασχεδιασµένη πτέ- -- 
ρυγα µε σημαντικά μειωμένη οπι- Ἱ- 
σθόκλιση για αύξηση της άντωσης 
σε χαμηλές ταχύτητες, ΤΟΕ-Ί117 
ἔχει οπισθὀκλιση 67,5 μοιρών στα 
πλαίσια της ενσωμάτωσης χαρα- 
κτηριστικὠν «ΟΤελθ». 


ΜΤΥ ΧΗΝΑ ΒΡΕΙΝ6 787 ΤΗΣ Τί 


ληθεἰµε τη µελέτη του ξ-117πι- [ 
ι 


Στις 6 Απριλίου αεροσκάφος τύ- . οι--- ὁ.. -- : 
που Βοβ!πΏ 767-200 της αεροπορι- --- - . 

κής Εταιρίας ΤΑΟΑ βγήκε από πὃ --ραασασο-ααρασε-αε--.μ---ονι-..-.μν--ον..νὄἜμ 7. 
διάδρομο στη διάρκειατης Προσγεί- - 
ωσης του σε ἄσχημες καιρικές 
συνθήκες όπου επικρατούσε ὄυνα- 
τὴ βροχόπτωση. Το ατύχημα έγινε Το περοπλάνο του οτιχῆµστος της 8ης Απριλίου ήταν ἑνα Βοείπα {87-25 (αρ. νηολ. 
στο αεροδρόμιο της πόλης 

Λαουρόρα της Γουατεμάλας. Το. ΄ ΝΤΒΤΤΑ, εἰα 23494) καιήταν το 1410 8787 που κατασκευάστηκε. Πέταξε για πρώτη φορά 
αεροπλάνο μετά την ἑξοδὸ του απὀ 

το τέλος του διαδρόμου προσέ- «στις 8 Μαΐου 13868 και παραδόβηκε στην ΤΑΟΑ στις 22-5-1986. Εδὠ το Βλέπουμε φωτο- 
κρουσε σε δύο κτίσματα τα οποία 

καικατεστράφησαν. Κανείς απὀ Υραφημένο στο διάδρομο 9ἱ. του διεθνούς αεροδρομίου του Μαϊἁμι, στις 6 Μαρτίου 1985, 


τους 220 επιβάτες του Μπόινγκ δεν 
έπαθε το παραμικρό. ακριθῶς ἕνα µήνα πριν το ατύχημα [φακός ἀθῦπιπι, Ε8. 11250, 50 ΑΞΑ]. [Φωτογραφία Γ. 


Τσιάλτας] 


Κάντεαρχή στην επανελιατική καριέρα µε σωστά και σταθερά βήματα. 
Από το 10985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει: 
Την καλύτερη και πιο ολολληρωμένη εκπαίδευση. από την πρώτη 


πτήση έωςκαιτο ΑΡ. 


Εκπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µετην καθοδήνη- 

ση πεπειραµένων. δίγλωσσων εκπαιδευτών. Μετελευταίου τύπου ιδιό- 

χτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάνχες. 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της Ἱερρεςεῃ ΦΗΠάΕΓςΟΠ. 

ΕΚΑΣ(Α 142 ΙΝΙῃ δἰπιι]αίΟΓ µε ε01ΟΓ νίκια|. Πς] ἆ ΡΜΙ 

Αεροδόµιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΒ και Π.5 ἄρΡΙΟΔΟΠΕΣ, 

Βα5ε 5ἰαϊίοπ και ιδιωτική συχνότητα για την άµεση παι συνεχή επαφή µετα 

αεροπλάνα µας, Ἡ σχολή προσφέρει τα πτυχία: 

Ρεί[ναίε, (οπιπιαγείβ!. ΒΗ5ἱς (εΓοΙΗ ΠΠ5ίΓΗςίοΥ, (εγί[εἰά ΕΠΙσΗέ [Πςίγηςίος, ΑΙΓΙΙΠΕ 
ΣΓαΠςρογί ΡΗοί αιτις ειδικότητες: ΓηςέγαπχεΠί, Μι] Εηρίῃε, ΠΠ5έγαπιεπί [η5ίγμείουτ, Μι Η{ 
ΕΠΡΙΠΟ {ηςίΓΙΟίΟΓ, ΑαναΠέεΓ ίγοµηΠα [ηςίγηςείου, Ππςίγπιοπί (γαµµα [ηδίγμςίου. 

Διαμιογή στο Χτίριο της σχολής μέσα στο αεροδρόμιο. 

Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας παταρτισμού. Η εὐγύη- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή. επαγψελματική εκπαίδευση. Αν αυτά είναι ό,τι θα θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαΥ/ελματική σχολή. τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 


ΡΑΙΡΑΙΟΝ ΕΤΙ(ΣΗΤ 5(Η001. ΙΝΟ. ΤΗΛ. 001 (516) 2858-9370. 001 (516) 411477 


ΒὐΠ ΡΙΝα 309 - α]ξεΟΙΚ 6Ο ΝΤΥ ΑΙΕΡΟΕΤ ο. 
ΨΙΕΦΤΗΑΜΡΤΟΝ ΒΕΑΓΗ. ΝΕΝ/ γΟΒΚ 11Φ78 ΕΑΝ. 001 (516) 2585-0214 


ΒΟΕΙΝ6 147 ΧΑΝΕΙ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 
ΣΤΟΝ ΛΕΡ 


Ξιδικοί της Αμερικανικής 

Υπηρεσίας Πολιτικής Αεροπορίας 
και τεχνικοί της Μπόινγκ ερευνούν 
την περίπτωση της απώλειας ενός 
απὀ τους τέσσερις κινητήρες από 
ἑνα εμπορευματομεταφορικό Β{417- 
190Ε λίγο µετά την απογείωσή του 
απὀ το αεροδρόμιο του 'Ανκορεῖτζ 
της πολιτείας Αλάσκα. Το αεροπλά- 
νο της εταιρίας ΕΝΘΙΦᾳΙΓΘΘΠ 
ἰπίθιπαίισπαἱ ΑΙΠΙπος λίγο µετά την 
απογεἰωσἠ του καθ’ οδόν γιατο 
Σικάγο συνάντησε ισχυρές ανατα- 
ράξεις στη διάρκεια των οποἱων 
έχασε τον εσώὠτερικὀ αριστερό κι- 
νητήρα Πρατ ἅ Γουίτνει Τ9Ώ-7Α, 
Το πλήρωμα επἑστρεψε στο αερο- 
δρόμιο κα πραγματοποίησε ασφα- 
λὠς αναγκαστικἠ προσγεἰωσή. Το 
αεροσκάφος αυτότης «Ἑβεργκριν» 
είναι ἕνα απὀ τα παλαιότερα του τύ- 
που και έχει συμπληρώσει περισσὀ- 
τερους απὀ 19.340 «κύκλους» και 
83.680 ώρες πτήσης από το 1970 
πομ παραδόθηκε για πρώτη φορά 
στην εταιρία ΡΑΝ ΑΜ. Είναιτο 37ο 
Β/47 που κατασκευάστηκε. 


ΡΕΟΙΠΝΙΑΝΡ ΕΤ ΙΟΗΤ ΑΟΑΡΕΝΜΥ 


Ο), ιρακινὲς απώλειες στη διάρ- 
κεια της συμμαχικής επιχείρησης 
«Καταιγίδα της Ερήμου» µπορεί να 
περιορίζονται σε 1500, σηµαντικά 
δηλαδή χαμηλότερες απὀ τις αµερι- 
κανικές ανακοινώσεις για 100.000 
νεκρούς, σύµφωνα µε δηλώσεις 
ενὸς πρῴην Αμερικανού αναλυτή 
της υπηρεσίας πληροφοριών του 
Αμερικανικού Στρατού που είδαν 
πρόσφατα το φως της δηµοσιότη- 
τας, Σύμφωνα µε τις δηλώσεις 
αυτές, κατ αρχήν έχει υπερεκτιµή” 
θεἰ ο αριθμὸς των ιρακινών στρα- 
τευµάτων που στάθµευαν στην πε- 
ριοχἠ. Οι εκτιμήσεις για 500.000 ἀν- 
ὄρες βα ἦταν σωστὲς αν όλες οἱ µο- 
γάδες βρισκόντουσαν σε πλήρη 
σύνθεση, κἆάτι ὁμως που δεν συνὲ- 
βαινε. Ο Αμερικανός ειδικὸς µε βά- 
ση τις πληροφορίες απὀ Ιρακινούς 
αιχμαλώτους που ο ίδιος συγκέ- 
ντρωσε, πιστεύει ότιο αριθμός 
αυτός δεν ξεπερνούσε τις 400.000 
χιλιάδες, αφού η επάνδρωση των 
μονάδων κυμαινόταν απὀ 5950-5506, 
Ὅταν ἀἄρχισαν οι συμμαχικὲς αερο- 
πορικὲς επιχειρήσεις τον Ιανουάριο 


του 1991, σημειώθηκαν αρθρόες λι- 
ποταξίες που σύμφωνα µε τη θεω- 
ρία του συρρἰκνωσαν ακόµη περισ- 
σότερο τις ιρακινὲς ὀυνάμεις στο 
θέατρο των επιχειρήσεων σε 
200.000-300,.000. Πάλι από αναφο- 
ρὲς αιχμαλώτων οι απώλειες των 
αεροπορικών βομβαρδισμών ἦταν 
μόλις 1-256 αφού οι περισσότερες 
αποστολές εἶχαν σαν σκοπό την κα- 
ταστροφή υλικού, 

Με βάση 300.008 ἱρακινούς στρα- 
τιώτες στην περιοχή, 1-5 55 καὶ με 
την αναλογία νεκρών προς τραυµα- 
τίες Ἰ προς 3, οιιρακινές απώλειες 
υπολογίζονται απὀ {20-1500νε- 
κροὺς και 2250-4500 τραυματίες. 
Ἴδιοι υπολογισμοί για τον πόλεμο 
στο ἑδαφος που ακολούθησε οδη- 
γούν στο συμπέρασμα τι οι νεκροί 
δεν μπορούν να ξεπερνούν τους 
6Ρ00 και οιτραυµατίες τους 19.500, 
Ο Αμερικανός αναλυτής χρησιµο- 
ποιξίσαν αποδείξεις για την ορθό- 
τητα τῶν υπολογισμών του το γε- 
γονός ὅτι από τους 71.000 αιχμα- 
λώτους που συνέλαβαν οι αµερικα- 
νικὲς δυνάμεις, μόλις οι 2000 ήταν 
τραυματίες. Επιπλέον οι συμμαχι- 
κὲς δυνάμεις έθαψαν μόλις 577 
ἱρακινούς, Να υπενθυµίσουµε ὅτι 
στο τέλος των επιχειρήσεων, η 


Όιοκ απᾶ ναπθ Βομήαπα 
Βομίβ 8, ΒΟΧ 24/ 20 Γοί ΙΛ οιίῃ. Τθχας 761286 
1-800-444-2985 9 Μρίιο (817) 449-00/5 9 Γοχ 9817) 443-038 


ο Ι4ΙΟΚΤΗΣΙΑ ΚΑΙΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΑΠΟ ΚΥΒΕΡΝΗΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ϱ ΣΥΙΓΧΡΟΝΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ - ΕΥΚΟΛΗ ΠΡΟΣΒΑΣΗ 
ϱ αΕΡΟΛΡΟΜΙΟ ΕΙΔΙΚΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΣΗΟΥΛΑΛΣΤΕΣ 
9 ΕΛΛΗΝΕΣ ΕΚΗΑΙΔΕΥΤΕΣ ΚΑΙ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ ΘΑ ΣΑΣ ΗΟΗΘΗΣΟΥΝΣ1ΗΝ 
ΞΕΥΡΕΣΗ 
ΣΤΕΓΗΣ ΚΑΙΤΙΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 
ϱ ΜΕΓΑΛΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΝ 
ϱ ΕΞΟΜΟΙΟΤΕΣ 
ϱ ΠΑΝΟ ΑΠΟ ΡΟΦΠΟΣΟΣΤΟ ΕΠΙΤΥΧΙΑΣ 
ϱ ΟΛΑ ΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΤΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΠΜΕΣ 
ϱ ΑΡΙΣΤΟΙ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΗΣ 
ϱ ΣΥΜΡΒΟΥΛΟΙ ΚΑΡΙΕΡΑΣ 


υπηρεσία πληροφοριών του 
Αμερικανικού Στρατού, ΏΙΑ ανακοί- 
γωσε υπολογισμούς για τις ιρακινές 
απώλειες σαν 100.000 νεκρούς, 
300.000 τραυματίες και 150.000 λι- 
ποταξίες. Οι ανωτέρω αριθμοί περι- 
εἶχαν πιθανότητα λάθους έως και 
5050, 


ΠΛΕΟΝΑΣΙήὰ 1000 ΛΕΡΟΕΚΑΦΗΝ 
ΣΤΗ ΡΗΣΙΚΗ ΛΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ρωσική αεροπορία πρὀκειται να 
αποσύρει περισσότερα απὀ 2000 
μαχητικά που αποτελούν πλεόνα- 
σµα µέσα στο 1993, σύµφωνα µε 
δηλώσεις του αρχηγού της πτεράρ- 
χου Ποότρ Ντενέκιν, Σύμφωνα µε 
τον υπάρχοντα προγραμματισμὀ, 
όλα τα αεροσκάφη εκτός αυτών της 
σύγχρονης γενιάς θα αποσυρθούν 
καιτα περισσότερα θα διαλυθούν 
στα πλαίσια περικοπών. Συχγρόνως 
ανακοινώθηκε ὁτι όλα τα ΜΙ(4-51, οι 
περισσότεροι τύποι των «ζοὐκχαῖ» 
(5/1 και τα βασικά εκπαιδευτι- 
κά | -28 έχουν πλέον αποσυρθεί. 
Σύντομα θα αρχίσειη απόσυρση 
των ΜιΙ-29/27 καιτῶν υπολοίπων 
«ΣΟὐκχοι», ενᾧ την ἴδια τύχη θα 
έχει και ο μικρός αριθμός των πα- 


Στις 4 ΜΑρτίου πραγματοποίησε την παρθενική του πτήση το πρώτο Α5 08 
ἀπίρεῃ παρογωγής σημειώνοντας έτσι ένα σηµαντικό σταθμό στην εξέλιξη 
του προγράµµστος. Το σεροσκάφος ουτό (Νο. 102) που ενσωματώνει όλες 
τις µμεταθολές που επήλθαν στον τύπο στη διάρκεια των πτητικών δοκιμών, 
θα παραδοθεί στην Σουηδική Αεροπορία στα µέσα του χρόνου. Το αεροπλά- 
νο αποτελεί µέρος της πρώτης παρτίδας από 90 Α5 89 για παράδοση ανά- 
μεσα στο 1993 και 19986 που θα χρησιμοποιηθούν για την εισαγωγή του τύ- 
που σε υπηρεσία αν κό! η εκπαίδευση ὅεν πρόκειται να αρχίσει πριν το 1935 
όταν θα εἶναι και διαθέσιµα τα πρώτα διθέσια αεροπλάνα. Τα πρώτα πέντε 
αεροσκάφη δοκιμών συμπλήρωσαν ἤδη ἃ 79 πτήσεις, ενώ το πρόγραµµα 
συνεχίζεται εντστηκά. (Φωτογραφία: 5ΑΑΒ) 
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| Η κατασκευή του νέου κινητήρα Τζένερσλ Ελέκτρικ 4ΕΦῆ βρίσκεται στα τε- 

᾿λευταία στάδια και η εταιρία αναμένει να αρχίσει τις δοκιμές στο τέλος 
Απριλίου, ενώ η πιστοποίησή του αναμένεται για τον επόμενο χρύνο. 0 
αΕ9ῦ είνα! ο πρώτος µιας νέας γενιάς αεροπορικών κινητήρων μεγάλης 
απόδοσης που θᾳ αποτελέσουν τα κινητήρια σµστήµατα τῶν νέων µεγόλων 
επιθατικών µεγόλης χωρητικότητας κα! μεγάλης εµδέλειας. Η πρώτη έκδο- 
ση του ΞΕΘῦ Βα αποδίδε! 48 περίπαυ τόννους ὥὦση και η μετωπική διάµε- 
τρύς του φτάνει τα 3, 12 µέτρα, θα εξοπλίσει δε το νέο Μπόινγκ 777, 
(Φωτογραφία ΞΕ) 
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λαιών βομβαρδιστικών Τιμ-16. Τι- 
ΘΘΜ καιτι-22 που υπάρχουν ακόµη 
σε υπηρεσίἰα. 

Η νέα Ρωσική Αεροπορία θα περι- 
λαμβάνει µόνο σύγχρονα αεροσκἁ- 
φη ΜΙς-28, δι-οἨ, ο-ρ4, δμ-25 σε 
τακτικούς ρόλους, ενώ σε στρατη- 
γικά καθήκοντα θα διατηρηθούν τα 
Τι-22Μ καιτυ-160. Ανάλογες µετα- 
βολές αναμένεται να γίνουν και 
στον τοµέα των μεταγωγικών αερο- 
σκαφών, ὀπου τα Απ-12 θα απο: 
συρθούν αφήνοντας σε υπηρεσία 
µόνον τα |-76 και τον µικρὀ αριθµό 
των ΑΠ-124, 

Η νέα Αεροπορία θα εἶναι µικρότε- 
ρη σε όγκο αλλά πολύ πιο σύγχρο- 
νη, κάτι στο οποἱο θα συμβάλλουν 
καιτα πολλά προγράµµατα που βρί- 
σκονται σε εξέλιξη παρόλες τις ση- 
µαντικές δυσκολίες χρηµατοδότη- 
σης που υπάρχουν σήμερα καιπου 
είχαν σαν αποτέλεσµα τη διακοπἠ 
κατασκευής πολλών τύπων ανάµε- 
σα στα οποία καιτων ΜΙ(-ο8 και δυ- 
27, 


" 


ἔξ οτέπεσε στις 4-4-1993, ανεµό- 
πτερο τύπου ΒΙΑΝΙΚ |. -13 της 
Αερολέσχης Εδέσσης µε αποτέλε- 
σµα να βρει τραγικὀ θάνατο ο ανε- 
µοπόρος κ, Μπογιάκος και να 
τραυματιστεί σοβαρότατα η σί]- 
ζυγός του που επέβαινε επίσης στο 
αεροπλάνο. Το χρονικό του τραγι- 
κού συμβάντος, σύμφωνα µε αυτό- 
πτες μάρτυρες έχουν ὡς εξής: 

Το πρωίϊτης 4ης Απριλίου το ανεμό- 
πτερο (9Χ-199) αφού υπέστη όλους 
τους απαραίητους ελέγχους εκτε- 
λεσε δύο πτήσεις µε τον Κ, 
Μπασιάκο και έναν εκπαιδευτή, 
ὡστε ο πρώτος να ενημερωθεί για 
την περιοχἠ καιτις συνθήκες ποι 
επικρατούν σ' αυτήν. Η τακτική 
αυτή ακολουθείται απὀ την 
Αερολέσχη Εδεσσας για όλους 
τους επισκέπτες χειριστές που θέ- 
λουν να πετάξουν 901 Ο. Στη διάρ- 
κεια αυτών των πτήσεων, διαπιστώ- 
θηκε η άρτια τεχνική και αεροπορι- 
κἠ κατάρτιση του επισκέπτη χειρι- 
στἡ που θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι 
εἰχε ξεκινήσει απὀ το Αεραθλητικό 
Κέντρο Τρίπολης, το 1958, εἰχε πε- 
τάξει µε δεκάδες τύποιις ανεµοπτέ- 
ρων σε πολλές ξένες χώρες, ενώ 
εἶχε επίσης στο ενεργητικό του 
πολλές ανεµοπορικές διακρίσεις 
της Ε,Α.Ι. Συνολικά διέθετε 1.600 
περίπου ώρες πτήσης µε ανεµόπτε- 
ρα, μοτοανεµόπτερα και κατείχε 
ακόµη πτυχίο χειριστού Β᾽ τάξεως 
αεροπλάνων. Η απογείωση του µοι- 
ραίϊου ανεμοπτέὲροι έγινε στις 19.20 
µε «βίντσι». Το αεροπλάνο απέκτη- 
σε ύψος 3ϱ0 περίπου µέτρων και 
µετά την απαγκἰστρῳσή του, ἐστρι- 
ΨΕδ προς το βόρειο τµήµα του δια- 
δρόμου όπου και ξεκίνησε τη διαδι- 


κασία της ανεύρεσης «θερμικών», 
Π θερµικἡ όμως ὁραστηριότητα εἷ- 
χε εξασθενήσει και το ανεµόπτερο 
έχασε στο μεταξύ 190 µέτρα. Ο πι- 
λότος του όμως αντί να κατευθυνθεί 
προς το σηµείο εισόδου στον κύκλο 
του αεροδρομίου, οπως του εἰχε 
επιδειχθεἰ μερικές ώρες πριν, συνὲ- 
χισε και κατευθύνθηκε στο ανατολι- 
κὀ άκρο του διαδρόμου και σε απὀ- 
σταση 300 µέτρων απὀ αυτόν, όπου 
ἴσως υπήρχε κάποια θερµική ὃρα- 
στηριότητα. Οι κύκλοι πάνω απὀ το 
σηµείο αυτό συνεχἰστήκαν ἀλλά τα 
θερµικἀ ρεύματα δεν ἦταν δυνατόν 
να συγκρατήσουν το ανεμόπτερο 
που ἔχανε συνεχώς ύψος και είχε 
φτάσει τα 70-100 µέτρα απὀ το ἐδα- 
φος, Οι πολλοί παρευρισκόμενοι εἰ- 
δαν το σκάφος να µπαἰνει σε {η 
βρΙΠ καιστη συνέχεια να εξαφανίζε- 
ται πίσω από το μικρό λόφο όπου 
αμέσως αργότερα διαπιστώθηκε ότι 
εἰχε προσκρούσει βίαια στο ἐδα- 
φος, 

Το τραγικό συμβάν ὅπως ήταν φυσι- 
κό συνετάραξε όλα τον αεροπορικό 
κόσµο της χώρας δεδομένου ὁτι 
στα 25 χρόνια της λειτουργίας της 
η Αερολέσχη Ἐδεσσας καιστα 19 
χρόνια των δραστηριοτήτων του 
ανεµοπορικού της τµήµατος δεν εἷ- 
χε κανένα ατύχημα. 


ΔΡΑΕΤΗΡΙΘΤΗΤΕΣ ΤΗΙ ΛΕΙΧΗΣ 
ΕΛΛΝΝΗΝ ΚΑΤΛΔΡΟΜΕΏΝ 


πὰ Λέσχη Ελλήνων Καταδροµέων 
συμμετέχει σε µια σηµαντική διξ- 
θνή εκδήλωση µε την αποστολή κλι- 
µακίου της στις 18 Απριλίου στη 
Μόσχα ὁπουθα συγκεντρωθούν βε- 
τεράνοι αλεξιπτωτιστές απὀ όλο 
τον Κόσμο. Η συνάντηση περιλαμ- 
βάνει προετοιμασία και εκπαἰδειιση 
σε ἑνα στρατόπεδο των πρώην 
Σοβιετικών Ειδικών Δυνάμεων 
(Σπείνάἀζ). Το αποκαρύφωμµα όµως 
σίγουρα αποτελείη πτώση στον 
Βόρειο Πόλο. Σύμφωνα µε το πρό- 
γραµµα, η ομάδα θα αναχωρήσει 
απὀ τη Μόσχα και µέσω Μουρ- 
µάνσκ, Βοργούτα, Νορίσκ και 
Σκέντισκ θα περιμένει τις κατάλλη- 
λες καιρικές σινθήκες για την πολ- 
λών ορών πτήση και τη ρίῴη στο ση- 
µείο του γεωγραφικού Βορείου 
Πόλου. Στο σηµείο αυτό Ρώσοι επι- 
στήµονες διατηρούν υπόγεια βάση 
επιστημονικών παρατηρήσεων, Στις 
εγκαταστάσεις της θα γίνει και η 
απονομή των πτερυγίων «αλεξιῃ- 
τώτιστού του Βορείου Πόλου» που 
θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι θα εἶναι 
µόνον 50 για όλον τον Κόσμο, 
Τα ελληνικά χρώματα στο μοναδικό 
αυτό εγχείρημα θᾳ εκπροσωπή- 
σουν οαντιπρόεδρος και υπεί- 
Βυνος αλεξιπτωτισμού της λέσχης 
(εφ. Ανθ/τρος) κ. Λιόλιος Αλέξαν- 
ὄρος καιρ (εῷ, Λ/γός) κ. Κατσίκας 
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ΣΥΛΛΟΓΟΣ ΕΛΛΗΝΩΝ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Η διεύρυνση τῶν αεροπορικών δραστηριοτήτων στη χώρα µας έφερε και πάλι 
στο προσκήνιο το ενδιαφέρον γία πολλά από τα συναφή επαγγέλματα, ανάμεσά 
τους κι αυτό του Μηχανικού Αεροσκαφών. 

Ο Σύλλογος Ελλήνων Μηχανικών Αεροσκαφών είναι το μοναδικό πανελλήνιο 
όργανο που εκπρασωπεί τον κλάδο σε αντίθεση µε αρκετά σωματεία ποι εστιή- 
ζονται σε συγκεκριμένους χώρους απασχόλησης (ΕΑΒ, Ολυμπιακή Λεροπορία 
κ.ά.]. 

0 Σύλλογος από τις περσινές εκλογές εξέλεξε Διοικητικό Συμδούλιο µε πρὀε- 
ὅρο τον κ. Χρήστο Σαλή, αντιπρόεδρο τον κ. Αναλυτή Θ., αναπλ. πρύεδρο τον κ. 
Ὀικονομόπουλο Μιλτιάδη, γενικό γραμματέα τον κ. Μακεδονάπουλο Μιχάλη, τα- 
µία τον κ. βούφο Βασίλειο και µέλη του κ. Παγώνη Γεώργιο, Λάγιο Παναγιώτη, 
Αντωνιάδη Ιορδανίδη, Μωραΐτη Λυκούργο, Δραγάνη Απόστολο, Γρανά 
Δημήτριο, 

Ανάμεσα στις κωριότερες επιδιώξεις του νέου Δ.Σ. εἶναι και ῃ κατοχύρωση του 
επαγγέλματος του Μηχανικού Δεροσκαφών εν µέσω της αναρχίας που επικρα- 
τούσε και Επικρατεί στο θέµα αυτύ στη χώρα µας και εν όψει της ευρωπαϊκής 
ενοποίησης καιτης απελευθέρωσης της προσφοράς αεροπορικών υπηρεσιών 
στην Ευρώπη. Στα πλαίσια αυτών των προσπαθειών επιδιώκεται η υιοθέτηση 
ενιαίας ονομασίας ειδικότητας των κατόχων πτυχίοι της σχετικής Τεχνικής 
Επαγγελματικής Εκπαίδεµσης στην Ελλάδα που θα αντικαταστήσει τα δύο 8ε- 
σµοβετηµένα σήµερα πτυχία, αυτό του «Εργαδηγού Αερυσκαφών» {έχει καταρ- 
γηθεἰ απὀ το 1973] και αυτό του «Μηχανοσηνθέτου περοσκαφών»., µε παράλλη- 
λη αλλαγή της διδακτέας ύλης στις σχολές, αλλά και των προυποθέσεων συµµε- 
τοχής γιατην απόκτηση αδείας εξασκήσεως επαγγέλματος, µέτρα που Βα δια- 
χωρίσουν επιτέλους τοὺς αποφοίτους εγκεκριμένων αεροπορικών σχολών από 
όσους δεν έχουν παρύµοια παιδεία. 

ο σύλλογος ὅμως επιδιώκει την καοτοχρωώση του επαγγέλματος και µε την αυτό- 
ναµη εισαγωγή της σχετικής ειδικότητας στα υπό ἱδρυση Ινστιτούτα 
Επαγγελματικής Κατάρτισης ώστε να ἁποτελέσουν στα μέλλον μεταπτυχιακή 
θαθμίδα για τους αποφοίτους του κλάδου. 

Ὠιπροσπάβειες όμως αμτές αποτελούν µέρος µόνον των πολλαπλών ὅραστη- 
ριοτήτών του Σ.Ε.Μ.Α γΊατις οποίες θα σας ενημερώσοιμε σε προσεχὲς ΕΚΤετα- 
µένο άρθρο, 

6 Σύλλογος Ελλήνων Μηχανικών ἀεροσκαφών δέχεται σαν µέλη του πτυχιού- 
χους σχολών τπο ημεδαπής (δηµασίων και ιδιωτικών - μετά τη συµµετοχή τους 
στις σχετικές εξετάσεις του υπουργείου Παιδείας] και αλλοδαπής (αναγνωρι- 
σµέγων], Επίσης στους φοιτητές των ανωτέρω ιδρηµάτων υπάρχει η δυνατύτη- 
τα εγγραφής στο σύλλογο σαν δόκιµα µέλη µε τη δυνατότητα απὀκτησης της 
ιδιότητας του πλήρους μέλους µετά την πλήρωση τῶν αχετικών προὐποθέσεων. 
Η διεύθυνση του Σ,Ε.Μ.Α. για οποιαδήποτε περαιτέρω πληροφορία εἶναι 
Λυκούργου 8, Αθήνα 105 51, γραφείο 535, δος ὀροφος, τηλ.; 35,400.85, ὅπου 
πρέπει να απευβήνεται και η σχετική αλληλογραφία (υπ όψιν του γενικού γραµ- 
µατέατου Συλλόγου κ. Μιχάλη Μακεδονόπουλου], Οι ώρες λειτουργίας του γρα- 
φείου στην παραπάνω διεύθυνση εἰναι: Τρίτη και Πέμπτη 19.30-20.30 και 
Σάθθατο 10.30-12.30, 


Άγγελος.Παράλληλα η Λέσχη ΒΑΓΟΡΑ Ε-Ί8 ΑΠΌ ΤΗΝ ΤΑΙΒΑΝ 
Ελλήνων Καταδρομεων, Βασ. 


Ηρακλείου 28, 94824 Θεσσαλονίκη, ΤΩΣΕΙ 10 ΕΥΡΩΠΑΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΝΑ 
τηλ.: 081, 285-167 και{αχ. 091.234- ΜΙ/ 


490 καλεί ὀλουστους εφἑδρους κα- 


ταδροµείς (αλεξιπτωτιστές - πεζο- ΜΒ ογοράἀ 130 μαχητικών Ε-16Α/Β 


ναύτες -βατραχανθρώπουσ] που θα 
ἠθελαν να συμμετάσχουν στις µελ- 
λοντικὲς δραστηριὀτητές της να 
επικοινωνήσουν µε τη Λέσχη στην 
ανώτέρῳ διεύθυνση και π]λέφωνα. 
Ανάμεσα στις προσεχείς εκδηλώ- 
σεις περιλαμβάνονται, η μετάβαση 
στη Βουλγαρία και Ρουμανία, στις 
εκεἰ σχολές αλεξιπτωτιστὠν για 
ἀλματα στις 12-20 Μαΐου (συµµετο- 
χή ἕως και Τ9ί4) και η 3η 
Πανευρωτιαική Συνάντηση ΑλεξΙΤι- 
τωτιστώὠν που θᾳ γίνει στη Θεσ- 
σᾳλονίκη απὀ τις 26-08 Οκτωβρίου 
1998 καιβα περιλαμβάνει σειρά εκ- 
ὅηλώσεων. 
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από την Ταιβάν διέσωσε το ευρω- 
παϊκὀ πρὀγραμµα αναβάθμισης των 
Ε-16(ΜΙ Η).Το πρόγραµµα που 
αφορά την αναβάθµιση των µαχητι- 
κὠν της Ολλανδίας, Βελγίου, 
Δανίας και Νορβηγίας εἰχε περιπέ- 
σει σε οικονομικό αδιέξοδο εξαι- 
τίας των βελγικῶν και ολλανδικών 
αμυντικών περικοπώὠν. Ἡ πρὀσφατη 
όμως αγορά απὀ την Ταιβὰν των 
130 αεροσκαφών που θα παραδο- 
Βοὺν σε διαµόρφωση Ε-16 «Μπλοκ 
19» (λόγω άρνησης των ΗΠΑ να 
πουλήσει πιο εξελιγμένο μοντέλο], 
είναι δυνατόν να αντικατασταθούν 
στη χρηματοδότηση τα 118 βελγικά 
και ολλανδικά αεροπλάνα που ανα- 
µένεται να αποσυρθούν σαν πλεο- 
νάζοντα. 


ΑΘΗΝΑΙΚΗ 
ΑΕΡΟΛΗΣΧΗ 


ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ 


Η Αθηναική Αερολέσχη πληροφορεί τους πολυθληθείς 
φίλους του αεραθλητισμού ότι το Σαββατοκύριακο 8-9 
Μαΐου θα παρουσιάσει θεωρητικά και πρακτικά 
µαθήµατα για το ΡΑΕΑΡΕΝΤΕ (Αλεξίπτωτο πλαγιάς), 
αλλά και για τον αιώροπτερισµό. Όσοι επιθυμούν να 
παρακολουθήσουν τα προκαταρκτικά µαθήµατα τα οποία 
είναι εντελώς δωρεάν, θα πρέπει να δηλώσουν συμμετοχή 
το αργότερο µέχρι και την Τετάρτη 5 Μαΐου στο 


τηλέφωνο 7017104. Οι θέσεις είναι περιορισμένες, 


Ὀμτα-[αρΠπί ΟΟΡΜΟΡ διθέσιο, πωλείται, 64 Ἆρ 
υδρόψυκτο κινητήρα ΕΟΤΑΚΧ δικύλινδρο, πλεκτρονική 
ανάφλεξη, µε τρίφυλλη έλικα, 94 ώρες πτήσης, σε άριστη 
κατάσταση, µε [ΑΙΠΠΡ, οκτώ όργανα πτήσης, µε µίζα, 
Δετοίονίημ 5γδίεπη και πλωτήρες (προαιρετικά), µε αετό 
ΑΤΙ.Α5 21 πι Τιμή 2.750.000 δρχ. Καινούργιο, (βάσει 
τιμοκαταλόγου) 4.500.000 δρχ. Ελεγχος και δοκιμαστική 


πτήση δεκτά. Τηλ. οἱ - 1018504 


ανίαίσό,.-. 
ΕΙΙςΗΤ ΞΟ6ΗΟΟΙ. 


Η ] Σχολή Πιλότων στην Ελλάδα. 
Π.ᾶ. 900ἱ8 Σεπτ, 19942 
Πτυχίο Ερασιτεχνικό έως Αερογραμμών 
απο την Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας. 
Αεροπλάνα - Ελικόπτερα και Βἰπιμαἰο 
Ιδιόκτητα 
Σχεδιάστε το Μέλλον σας 
στη χώρατου Ικάρου. 
Προσφορά: Βεο[{αδδἰσηαἰ ΡΓΟΠΙΑΠΙ 
εΕροσιτεχνικὀ 
:Επαγγελμοτικὀ 
Ειδικότητα πτήπης µε Οργανα 
»|κανότητα σε δικινητήριο ΑΠ 
Πτυχίο Ραδιοτηλεφωνίας 
290 ώρες πτήσης! 
670 ώρες Θεωρητικά µαθήµατα! 
170 ώρες Αβροπορική Εγκικλοπαιδική Μόρφωση! 
Διάρκεια: Ί έτος εκπαίδευσης σε Ι0ΑΌ δἱαπάα(αξ!!Ι 


Ἡ ἱκανότητες - Ειδικότητες | 


Πολυκινητήρια - Όργανα - Εκπαιδευτού. Παρέχεται σε ἠδη πτυχιούχους χειριστές. 


ι Ειδικές Εκπαιδεύσεις ἡ 


Ψεκαστικὠν Αεροπλάνων και Ελικοπτέρων 


Αρχικἡ Εκπαίδευση στα Ελικόπτερα ] 


Ικανότητα επἰ των ΒΕ! 4 α 
τεχνικη Υποστήριξη µε 5ἱαπΏαγᾶς Αερομεταφορεᾶ 
ΗΕΙΔΗΤ ΞΟΗΟΟΙ ειναι ἐνοτμήμαπης Ρα έδ μ του εΥγυόταιτην Επαγ- 
γελµατική Σταδιοδρομία των αριστοχων μαθητών της στα Τμήματα Αιγ- Τακι- 
Οπαγίτι ἃ Οβ8ίᾷο0 Αεροεκασμῶν και Απ ΑπιμιΙαπός. 
Πλπροφαριες καιπροεγήραφες ΚεντρκαΓροφεία Ξενοφώντος ἀὁ, Γλυφαδα 
Τικ. ΙΘΕΤΕΤΗΛ. Βδ 281.882 πά4 19-64 8811-19-13. ΕΑΧ. 880281 


Περιέχει: 


ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ-ΑΠΟΛΕΙΕΣ 


 εριωθούµενο εκπαιδευτικό 5.211 της 
Αεροπορίας των Φιλιππίνων κατέπεσε στις 1] 
Μαρτίου µετά απὀ έκρηξη που σημειώθηκε 50 
λεπτά µετά την απογείἰωσή του. Τα δύο µέλη του 
πληρώματος που συμπεριλάμβανε και µία γυναί- 


κα, χειριστή υπό εκπαίδευση διασώθηκε, Π 
Αεροπορία των Φιλιππίνων έχει απωλέσει μέχρι 
σήµερα τέσσερα απότα 18 5.211 που εἶχαν ἄγο- 
ράσει πρὶν απὀ δύο χρόνια. Σε δύο απὀ τις τρεις 
άλλες περιπτώσεις, οι πτώσεις εἶχαν αποδοθεἰ 
σε σφάλμα του χειριστή. Η τρίτη εἶχε αποδοθεί 
σε αυτοκτονία του πιλότου που αντιμετώπιζε 
προσωπικά προβλήµατα. 


Εξ να ιδιωτικὀ ΜΙΘ-150 κατέπεσε στις 15 
Μαρτίου στη διάρκεια µιας επἰδειξης στην 
Καμπέρα της Αυστραλίας µε αποτέλεσµα το θά- 
νατο των δύο ατόμων που επἑβαιναν στο αερο- 
πλάνο, Το αεροπλάνο εκτελούσε ακροβατικούς 


ελιγμοὺς στη διάρκεια των οποίων και σε µια 
προσέγγιση σε χαμηλό ύψος προσέκρουσε σε 
καλώδια υψηλής τάσης. 


“Α ὑο ελικόπτερα Ι)Η-1Η της Αμερικανικής 
Εβνοφρουράς συγκρούστηκαν στη διάρκεια εκ- 
παιδευτικἠς πτήσης σε χαμηλό ύψος στις 13 
Μαρτίου. Πέντε ἆτομα σκοτώθηκαν και τρία 
τραυματίστηκαν απὀ το δυστύχημα που έγινε 
στην πολιτεία της Μινεσότα. 


ΝΑ οχητικό Ε-{δΑ της Ι)5ΑΕ έπεσε και συνετρί- 
βη στη διάρκεια εκπαιδευτικής πτήσης στον 
Κόλπο του Μεξικού στις 16 Μαρτίου, αποτέλε- 
σµα αστοχίας του υὁραυλικού συτήµατος. Οπι- 
λότος χρησιμοποίησε το εκτινασσόµενο κάθι- 
σµα και διασώθηκε. 


ΕΕνΟΕ-Ίά που επιχειρούσε απὀ βάση ξηράς κα- 
τέπεσε στον Ωκεανό 95 χιλιόμετρα ανατολικά 
των ακτών της πολιτείας της Β. Καρολίνας στις 
15 Μαρτίου. ἠ επαφή µετο αεροπλάνο που λἀμ- 
βανε µέρος σε εκπαιδευτικἠ αποστολή ναυτι- 
λίας χάθηκε ξαφνικά, λίγα λεπτά µετά την απο- 
γείωση απὀ τη βάση του, και ενώ πλησίαζε το 
πρὠτο σηµείο απὀ ὀπου ἐἔπρεοπε να δώσει ανα- 
φορά. Αργότερα ελικόπτερο επεσἠἡµσονε τα 
συντρίμμια, αλλά στάθηκε αδύνατο να επιση- 
µανθεί το διµελές πλήρωμα. 


Μ48 πόινγκ 737-300 της Πολεμικής Αεροπορίας 
της Ταιλάνδης συνετρίβη στις 30 Μαρτίου στη 
διάρκεια δοκιµαστικής πτήσης µετά απὀ έκτακτη 
συντήρηση. Στη διάρκεια της µοιραίας πτήσης, ο 
πιλότος τοι αεροπλάνου ανέφερε πρόβλημα µε 
τον κινητήρα λίγο πριν ο ασύρµατος σιγήσει. Το 
δυστύχημα στοίχισε τη ζωή σε τέσσερις χειρι- 
στές και έναν τεχνικό της κατασκευάστριας 
Εταιρίας. 


Β ΕΛΒΕΤΙΚΗ ΠΙΛΑΤΟΥΣ 
ΠΛΡΑΔΕΧΕΤΑΙ ΑΙΑΕΘΑΛΙΕΙ ΣΤΙΕ 
ΕΞΛΓΠΓΕΣ ΛΕΡΟΣΚΑΦΙΝ 


Ενα ανώτερο στέλεχος της 
Ελβετικής εταιρίας Πιλάτους απο- 
λύθηκε, αποτέλεσµα του σκανδά- 
λομ που ἐχει ξεσπάσει στη χώρα 
αυτή απότις αποκαλύψεις ὁτι υπήρ- 
ξαν σημαντικές παραβάσεις του νό- 
μου περί ελέγχου εξαγωγῶν πολε- 
μικοῦ υλικού. Οι παραβάσεις αφο- 
ροὺν την πώληση σε πολλὲς χώρες 
εκπαιδευτικών αεροσκαφών Ρ0-τ 
και Ρ0-θπου μπορούσαν εὐκολα να 
μετατραπούν για πολεμική χρήση. 
Σὐμφωνα µε τις κατηγορίες 
Ελβετικής εφηµερίδος, σε µια 
τουλάχιστον περίπτωση που δεν 
κατονοµάζεται η μετατροπή µπο- 
ρούσε να γίνειµε την αφαίρεση 
απλώς ορισμένων καλυμμάτων. Το 
Ρ0-/ ἐχειανάμεσα σε άλλες χώρες 
παραγγελθεί από το ἱράκ (44) καιτο 
ἱράν (254), ενώ προτίθεται να το 
αγοράσει καιη Ν,. Αφρική. Ο δι- 
ευθυντὴς της Υπηρεσίας Ελέγχου 
Εξαγωγών Πολεμικού Υλικοῦ φέρε- 
ται να δήλωσε ότι «μελλοντικά όλες 
οιεξαγωγές τέτοιων αεροσκαφών 
θᾳ ελέγχονται. ενώ θᾳ απαιτείται η 
σχεδἰαση κατά τέτοιον τρόπο ὥστε 
η μετατροπή τους να εἶναι εξαιρετι- 
κά δαπανηρή και ἐτσι πρακτικά µη 
υλοποιήσιμη». 


ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ 
Το Διοικητικό Συμδούλιο της αε- 
ρολέσχης Χαλκίδος αποφάσισε 
σε μνήμη του Σµ/γου της Πο- 
λεµικής Αεροπορίας Αλέξη 


Μπρίντακ που «έφμγε πετώντας 
πάνω απὀ το Αιγαίο». να σπο- 
στείλει το ποσό των 20.000 δρχ. 
στο Παπάφειο Ορφανοτροφείο 
Θεσ/νίκης. 


ΣΗ γαλλική Τόµσον-ΟΡΕ, η αµερι- 
κανικἠ Γουςεστινγκχάουζ και η !Ττα- 
λαρωσική κοινοπραξία (4906 
συμμετοχή της Αλένια) Βα αναλά- 
8ουν τον εκσυγχρονισμό του ρω- 
σικού συστήµατος εναερίου 
κυκλοφορίας. Το πρόγραμμα είναι 
αρκετά μακροχρόνιο και αναμένε- 
ται να διαρκέσει για τα επόμενα 15 
χρόνια. Σ6 πρώτη φάση αναμένεται 
η κατασκευή ενὸς κέντρου ελέγ- 
χου για την περιοχή της Μόσχας. 


ΣΗ Αργεντινή παρέλαθε από τις 
ΗΠΑ τα πρώτα 12 από τα 20 συνο- 
λικἁ αεροσκάφη παρατήρησης τύ- 
που ΟΥ-Ί «όχοκ» στα πλαίσια 
παραχώρησης πλεονάζοντος υλι- 
κού σε συμμαχικές χώρες. Το ΟΝ- 
1 εἶναι ἑνα δικινητήριο στροβιλοε- 
λικοφόρο αεροπλάνο ειδικά εξο- 
πλισμένο για την επιτήρηση του 
πεδίου της μάχης. Οιπερισσότε- 
ρες εκδόσεις του διαθέτουν φώτο- 
μηχανές, ενώτο ΟΝ-18 καιΟν-1Ώ 
διαθέτουν και ραντάρ πλευρικής 
σάρωσης (5 ΑΒ) σε ἕνα μεγάλων 
διαστάσεων ατρακτίδιο αναρτηµέ- 
νο ἔκκεντρα κάτω απὀ την ἄτρα- 
κτο. Δεν έγινε γνωστό τον τύπο 
του αεροσκάφους που λαμβάνει η 
Αργεντινή, Το «Μόχοκ» βρίσκεται 
σε υπηρεσία µόνο µε τις ΗΠΑ καὶ 
το Ισραήλ. ο Αμερικανικός Στρατός 
διατηρούσε σε υπηρεσία περισσό- 
τδρα απὀ 200 απὀ τα 350 αεροσκά- 
φη που κατασκευάστηκαν, αλλά 
τώρα τα αποσυρειτόσο λόγω γεν]- 
κύτερών περικοπών όσο και επειδή 
τα αντικαθιστά µε το πολύ πιο ικα- 
νότερο σύστημα «οοἰπί ΘΤΑΒΣΡ», 


ΣΗ υ59ΑΕ επεκτείνειτις αγορές 
πυραύλων αέρος-αέρος τύπου 


ΑΜΒΑΑΜ. Πρόσφατα υπέγραψε 
δύο συμβόλαια αγοράς 1504 
πυραύλων που θᾳ κατασκευάσουν 
σε αναλογία 4:δη Ρέιθιον και η 
Χιούζ. Ανάμεσα στους ξένους πε- 
λάτες για το βλήμα περιλαµβάναο- 
ντα η Μ. Βρετανία, η Τουρκία, η Ν. 
Κορέα, η Φιλανδία καιη Νορβηγία. 
ο ΑΜΗΑΑΜ έχει μέχρι τῶρα δύο 
επιβεβαιωμένες επιτυχἰες όταν 
χρησιμοποιήθηκε τον περασμένο 
Ιανουάριο στο Ιράκ. Π µία κατάρρι- 
ψη αφορά ένα Μιᾶ-25 που πλήγηκε 
απὀ ένα ξ-ἶδ και η άλλη αφορά ένα 
ΜΙς-59. Ένας τρίτος πύραιλος 
που εκτοξεύτηκε απὀ ένα ξ-Ίδπι- 
θαᾳνόν να έπληξε ένα ΜΙα-28, χὼ- 
ρίς όμως να θεωρείται βέβαια κα- 
τάρριψη. 


ΣΗ παράδοση µιας νέας προηγµέ- 
γης έκδοσης του πυραύλου αντι- 
ραντάρ ΑΞΜ-88 θα επιτρέψει στην 
υ5ΑΕ την απόσυρση στο άμεσο 
μέλλον μεγάλου αριθμού αερο- 
σκαφών καταστολής σαεράµυνος 
Ε-άα. Το ρόλο τους θα μπορέσουν 
να αναλάβουν ταξ-1βΕ και ξΕ-16 
χωρίς εἰδικό εξωτερικό εξοπλισμό. 
Η νέα έκδοση του «Χαρμ» γνωστή 
σαν «Μπλοκ 4» ή ΑΑΜ-δ86 έχει 
περισσότερο ευαίσθητη κεφαλή 
που διπλασιάζει την ακτίνα εντοπι- 
σμού του πομπού, ενώ έχει επίσης 
αυξηθεί η δυνατότητα επεξεργα- 
σίας σημάτων απὀ τον υπολογιστή, 
παράλληλα µε βελτιώσεις στο λο- 
γισμικὸ, Το βλήμα επίσης µεταφε- 
ρει εκρηκτική κεφαλή που περιβάλ- 
λεται απὀ μανδύα κύβων βαρέως 
μετάλλου αντί των σφαιριδίων 
ατσαλιού που υπήρχε μέχρι σήμε- 
ρα για αυξημένη διατριτικότητα. 


3Η Ισπανία παρήγγειλε οκτώ µα- 
χητικά καθέτου απογείωσης ΑΥ- 
ΒΕ στην έκδοση που διαθέτει ρα- 


ντάρ. Τα νέα αεροπλάνα θα ενι- 
σχύσουν Ἰ1 ακόμη αεροπλάνα του 
ιδίου τύποι (της έκδοσης χωρίς 
ραντάρ] ποι βρίσκονται ἠδη σε 
υπηρεσία, Να υπενθιμίσουµε ὅτι 
Ιταλία ἔχει παραγγείλει (ἡ δε- 
σµειθεί] για την αγορά 21 αμοίων 
αεροσκαφών και το Σώμα των 
Αμερικανὠν Πεζοναυτῶὼν 8ᾳ παρα- 
λάβει αρχικά 2. 


ΣΠ Πορτογαλική Αεροπορία πα- 
ρήγγειλε δὐοισπανικής κατασκευ- 
ἧς αεροπλάνα ΑΡΑ 6.121 εξο- 
πλισμένα µε ραντάρ πλευρικής 
σάρωσης (5ἱΑΒ], γραμμικούς σα- 
ρωτές τόσο στο υπέρυθρο όσο και 
στο υπεριώδες φάσμα, φωτομµηχα- 
νές κ.ά. Τα δύο αεροπλάνα θα χρη- 
σιμοποιηθούν για παράκτιες περι- 
πολίες καιτην προστασία της θᾳ- 
λάσσιας οικονοµικής ζώνης της 
Πορτογαλίας, 


ΣΤρία έως τέσσερα απὀ τα 15 εκα- 
τομμύρια εργαζόμενους στην 
αμυντική θιοµηχανία σε όλον τον 
κόσµο αναμένεται να χάσουν τη 
δουλειά τούς τα επόμενα πέντε 
Χρόνια σύµφωνα µε το Ινστιτούτο 
Στρατηγικών Μελετών της 
Στοκχόλμης, εξαιτίας περικοπών 
στους αμυντικούς προὐπολογι- 
σμούς πολλών χωρών, Οι µεγαλύ- 
τερες απώλειες θέσεων εργασίας 
αναμένεται να υπὰρξουν στις πρώ- 
ην Σοβιετικές Δημοκρατίες ὅπου 
αν καιη παραγωγή ὁπλων έχει πέ- 
σει σηµαντικότατα μόλις 1,50ο του 
εργατικού δυναμικού στις αμυντι- 
κές βιομηχανίες που υπολογίζεται 
σε 6 εκατομμύρια ἔχει χάσει τη 
δουλειά του. Σχεδόν ἑνα εκατοµ- 
μύριο εργάτες πληρώνονται χωρίς 
να κάνουν απολύτως τίποτε και ἆλ- 
λα τρἰα εκατομμύρια υποαπασχο- 
λούνται. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὦ3 


ο Επίσης: 

ΕΙΚΟΣΙ ΧΡΟΝΙΑ ΚΛΑΣΙΚΑ -ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟΤΡΑΓΟΥΔΙ ΜΕΤΑ ΤΟ 1973-Η ΜΟΥΣΙΚΗ ΣΤΗΝ ΑΡΧΑΙΑ ΕΛΛΑΔΑ -Η ΕΛΛΗΝΙΚΟΤΗΤΑ 
ΣΤΗ ΜΟΥΣΙΚΗ - ἑῇ ΧΡΟΝΙΑ ΠΞΡ -ΑΓΝΗ ΜΠΑΛΤΣΑ, ΠΕΡΑ ΑΠ'ΤΟΤΡΑΓΟΥΔΙ- ΜΕΡΕΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ -Ο50 ΒΟΧΞΕΤΕ, ΦΕΤΙΧ Ἡ 
ΑΝΤΙΔΟΤΑ:- ΗΟΤ ΗΟυΞΕΕΙ.ΟΝΕΗΣ -9ΤΙΝΑ-ΡΥΘΜΟΙ ΔΩΜΑΤΙΟΥ 9 ΕΡΕΥΝΑ : ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ: ΒΜΑ 

8 ΔΟΚΙΜΕΣ, ΣΥΣΚΕΥΩΝ: ΗΧΕΙΑ:ΡΑΗΙ ΟυΙΦΤ ΡΟ 301, Ίσες Αποστάσεις...- ΑΒ Μ.5 ΗΟΙ.ΟΘΒΑΡΗΙ6 ΙΜΑΘΙΝΑ.Πχητικές 
Ολογραφίες..." ΞΟΜΡΑΟΤ ΡΙΡΟ ΡΙΑΥΕΗ:ΒΟΤΕΙ. ΒΟΡ 965ΒΧ. Δεύτερος Γύρος. ΡΑΤ.: 6Α8Ι0 ΡΑ -Β 100, Μικρό... στο µάτι 
ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ ΗΛΕΚΤΡΙΚΗΣ ΚΙΘΑΡΑΣ: 4ΒΑΤΕ Τ80 -Π5Ρ. Συγκρατηµένη Αισιοδοξία 


---- Όπως κάθε µήνα: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ -ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ - ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ - ΞΗΑΚΕΗ -ΙΙΝΕ -ΛΟΓΟΙΑΝΤΙΛΟΓΟΙΚαΙ 


ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ µε την κριτική άποψη των συνεργατών του “ΗΧΟΥ” για τους καινούργιους δίσκους ΚΛΑΣΙΚΗΣ, ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ 
ἃ ΞΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ. 


2 
γ ( ο . μα. 
1) ο μία σελίδες που κά 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΙΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


Α ΕΡ ΟΝΕ ΑΆ 


ΕΝΤΟΣ ΤωΝ ΤΕΙΧΩΝ. 


. Τᾳ προγράµµατα του μεταγωγικού αεροσκάφους μεσαίας µεταφορικής 
ικανότητας και του ελικοπτέρου έρευνας και διάσωσης. βα εἶναι τα αµέσως 
επόμενα «βήματα» της Πολεμικής Αεροπορίας, µετά Το κλείσιμο του 
προγράµµατος του συστήµατος αυτοπροστασίας των αεροσκαφών Ε-16. Για 
το πρὠτο πρόγραµµα ήδη ἐχει «προκριθεί» το αεροσκάφος 0-27 των 
Λόκχιντ-Αεριτάλια. ἑνα αεροσκάφος που αποτελεί την αμερικανικἠ 
κατασκευαστική ἔκδοση του ᾷ-ὁρὸ. Ένας αριθµός περὶ τα δώδεκα 
σεροσκάφη µετά την ἐξοδό τους απὀ τη γραµµή παραγωγής. έχουν 
«ξεμείνει» σε χώρους αποθήκευσης, λόγω τῶν περικοπών στα αμυντικὰ 
προγράµµατα των ΗΠΑ. Οἱ ανάγκες της Π.Α. δεν αφορούν δώδεκα 
αεροσκάφη, αλλά ἑναν αριθμό πέντε έως οκτώ, ὁμως υπάρχει περἰπτωση να 
ενδιαφερθούν για το αεροσκάφος και ἆλλοι κλάδοι των Ενόπλων 
Δυνάμεων, Σύµφωνα µε πληροφορίες το αεροσκάφος είχε προταθεἰ απὀ την 
Π.Α. στο Ναυτικό, για το πρόγραµµα του ανθυποβρυχιακού αεροσκάφους, 
στη θέση των Ρ-ᾷ «ΟΌράιον». Κατά την Π.Α., το 0-27, µε την κατάλληλη 
διαμόρφωση του εσώτερικού του θα μπορούσε να εκτελέσει µε µεγαλύτερη 
επιτωχία την συγκεκριμένη αποστολἠ και µε πολύ μικρότερες ανάγκες 
συντήρησης. Ἡ Ιδέα απορρίφθηκε απὀ το Ναυτικό, αλλά εξακουλοθεί να 
υπάρχει ως πρὀταση για την προμήθεια του αεροσκάφους απὀ την υπό 
ἱόρυση Αεροπορία Ναυτικού και την Αεροπορία Στρατού για χρήση ΝΙΕ. Μία 
ἄλλη πρόταση για το ισπανικό µεσαίο μεταφορικό αεροσκάφος 0Ν.-295. δεν 
καρποφὀρησε, λόγω της οικονοµικής «υπεροχής» που εμφανίζουν οι 
προτάσεις εξ Αμερικής, εξαιτίας των ΕΜΕ. 

Αντίθετα στην περίπτωση του ελικοπτέρου έρευνας και διάσωσης, ἑνα 
πρόγραµµα, την ανάγκη υλοποίησης του οποίου έχει επισημάνει στους 
αρμόδιους φορείς η Π.Α., η κατάσταση παρουσιάζεται διαφοροποιημένη 
υπὲρ των Ευρωπαίων, Το πρὀγραμμα, όπως εἰχαμε αποκαλύψει και σε 
παλαιότερο σημµείωμά µας, για λόγους που ἔχουν σχέση µε τη 
χρηµατοδότησή του απὀ κοινοτικἁ κονδύλια, εἶχε επεκταθεί και στον τοµέα 
τις δᾳσοπυρόσβεσης. Τα παραπάνω όμως εἰχαν ως αποτέλεσµα να ἐχουν 
εμπλακεί τρία {1} υπουργεία. το Εθνικής Αμύνης, το Γεωργίας και τοι! 
Εμπομικής Ναυτιλίας. στην προμήθεια. Και η χρηµατοδύτηση του 
µεγαλυτέρου μέρους του προγράµµατος θᾳ γινόταν απὀ κονδύλια που θα 
εξασφἀλιζε απὀ την Κοινότητα το υπουργείο... Γεωργίας, µιας και το ἐργο 
έρευνας και διάσωσης εἶναι εθνική υποχρέωση του κάθε κράτους. Σνώ 
αντίβετα μπορούμε να υπολογίζουμε σε κοινοτική βοήθεια στα 
προγράµµατα της ἄασοπροστασίας. Ετσι στις προδιαγραφές του 
Ελικοπτέροι! περιελήφβησαν και οι δυνατότητες δασοπυρόσβεσης! Τελικά 
αναμένεται μέχρι τέλους του ότους να έχει λήξει η προμήθεια. µε 
Επικρατέστερους δύο ευρωπαικοίς οἰκους: Τη βρετανική Γουμέστλαντ και 
την Ιπαλική Αγκούστα. Όμως η υποψηφιότητα της τελευταίας, η οποία εἶχε 
επικρατήσει σ' έναν παρόμοιο διαγωνισμό, πριν απὀ πέντε χρόνια, αλλά η 
προμήθεια δεν εἶχε προχωρήσει λόγω της απὀφασης της τότε ηγεσίας των 
Ενόπλων Δυνάμεων για προμήθεια κοινού τύπου ελικοπτέρου. εµφανίζεται 
αποδυναμωμένη µετά τις τελευταίες εξελίξεις στην Ιταλία. Η σύλληψη του 
προέδρου της εταιρίας, ο οποίας κατηγορείται για συμμετοχή στο µεγάλο 
πολιτικοοικονομικό σκάνδαλο ποι συγκλονίζει τη γειτονική χώρα, αποτελεί 
σύμφωνα µε τις πληροφορίες, ανασταλτικὀ παράγοντα για την προμήθεια 
των πέντε έως οκτώ ελικοπτέρων απὀ την Αγκούστα. 

Εκτὸς αυτού η γενικότερη κακή κατάσταση στην οποία βρίσκεται η ιταλική 
Εταιρία, ὅπως θᾳ δούμε και απὀ µία, όχι και τόσο συνηθισμένη περίπτωση 
στη συνέχεια, δεν εμπνέει γενικότερα εμπιστοσύνη. Νικητής του 
διαγωνισμού πριν απὀ πέντε χρόνια ήταν το ελικόπτερο ΑΒ-419, της 
Εταιρίας, ενώ η Αγκούστα έχει και το μοναδικό κατασκευασμένο εξ αρχής 
για έρευνα και διάσωση, ελικόπτερο, το ΗΗ-ᾷΕ (Ας-61Β], το οποίο πάντως 
κατασκευαστικά βασίζεται στο 9-61 πης Σικόρσκι. ἑνα σχέδιο απὀ το οποίο 
προἠλθε και το Σι ΚΙΝΥΚ, της Γουέστλαντ. Η τελευταία. κατά τις 
πληροφορίες, δείχνει φαβορί για το συγκεκριµένο διαγωνισμὀ, 

Σύµφωνα µε τις πληροφορἱἰες αυμτές, οι Βρετανοί είναι Ιδιαίτερα χολωμένοι 
από την επιλογή του σωστήµατος αυτοπροστασίας Α9ΦΡΙ5 της αμερικανικής 
Λίτον. σε βάρος του βρετανικού συστήµατος ΖΕµ5. Μία επιλογή, η οποία εκ 
τῶν υστέρων αφήνεται σπὀ ελληνικής πλευράς να εννοηβε!, ότι ἐγινε, για 
να εξυπηρετηθούν συγκεκριμένες πολιτικές σκοπιμότητες, Σύμφωνα µε το 
παραπάνω σκεπτικὀ θα δοθεί ον συνεχεία στους Βρετανοὺς ἕνα μεγάλο 
πρόγραµµα, ὅπως αυτὸ του ελικοπτέρου έρευνας και διάσωσης, 
προκειµένου να υπάρξει µια «ισορροπία» στις προμήθειες. Μάλιστα λόγω 
του γεγονότος ότι η εταιρία ανήκει στον ὁμιλα της σµερικανικής σικόρσκι. 
µπορεἰ να εξασφαλιστεί το ποσοστό της αγοράς, το οποίο 8ᾳ πληρωθεί από 
εβνικούς πόρους να προέλθει απὀ κονδύλια ΕΜΕ - αφοί σύμφωνα µε την 


επιδίωξή µας, το μεγαλύτερο µέρος θα αποπληρωθεἰ απὀ τα κονδύλια του 
Πακέτου «Ντελόρ ΙΙ», Στον προηγούμενο διαγωνισμό η Γουέστλαντ εἰχε 
συμμετάσχει µε µία ἐκδοση ἑρευνας και διάσωσης του ελικοπτέρου «ει 
ΚΙΥΚ», Το κόστος του κάθε ελικοπτέρου, χωρίς τον πρόσθετο εξοπλισµὀ, 
ανέρχεται σε τέσσερα έως έει εκατομμύρια δολάρια, 

. «Αλλαγή φρουράς υποστήριξης» για τα εἰκοσι εκπαιδευτικἀ ελικόπτερα 
ΝΗ-2006 της Π.Α,. Η ιταλικἠ Αγκούστα, η οποία µέσω της θυγατρικής της 
εταιρίας Μπρέρντα-νάρντι, εἰχε κατασκευάσει και προμηθεύσει στη χώρα 
μας τα θλικόπτερα, παραιτήθηκε επισήμως του δικαιώματος και των 
υποχρεώσεων υποστήριξής τους, λόγω αδυναμίας τῆς να εξακολουθήσει να 
παρέχει υπηρεσίες και ανταλλακτικά για τη συντἠρησή τους, ἔτο εξής την 
υποστήριξη των ελικοπτὲρων θα αναλάβει η αμερικανική εταιρἰα σβάιτσερ, 
(θυγατρική αρχικά της Χιούζ Ελικόπτερς και εν συνέχεια της Μακ Ντόνελ 
Ντάγκλας που απορρόφησε την Χιούζ Ελικόπτερς), Π οποία εἰναι και η 
δημιουργία των ελικοπτέρων αυτών. Η εβάισερ εἶχε παραχωρήσει στην 
Αγκούστα την ἁδεια κατασκευής των ελικοπτέρων. 


. ΕΕ θδομήντα δύο αυτοκινούμενα πυροβόλα Μ:Ί1086 των 155 χιλ. 
προμηθεύεται ο Ελληνικός Στρατός απὀ τη Γερμανία, ὡς αντισταθµιστικά 
οφέλη στην αγορά των 200 ΣΕΠ για τα ἁρματα µαχης Μ-48Α5. Τα πυροβόλα 
παραχωρούνται απὀ το γερμανικό στρατό. 
Πρόκειται για µία αύξηση περὶ του 703ο του συνολικού αριθμού των 
πυροβόλων Μ-Ί08 που διαθέτει αυτήν τη στιγµή ο Ελληνικός Στρατός -περί 
τα 119 πιυροβόλα- και οπωσδήποτε μειώνει Το χάσμα που υπάρχει μεταξύ 
τῶν επιτρεποµένων απὀ τη συνθήκη ΟΕΕ 18/8 αυτοκιούμενων πυροβόλων 
και αυτῶν που διαθέτουµε, τα οποία δεν ξεπερνούν τα 300 απὀ τα οποία 3ύ 
εἶναι τα παλαιά Μ-48. Το συγκεκριµένο πυροβόλο αποτελεί τον «κορμό» 
των ελληνικών αμτοκινούμεων πυροβόλων ἑστω και αν αριθμητικά 
υστερούσε των Μ-110Α2 των 503 χιλ. Το αυτοκινούμενο σῳστηµα ΙΜ-109, 
ἔχει κατασκευαστεί σε 4.000 κομμάτια και οι πρώτες του εκδόσεις μπήκαν 
σε υπηρεσία το 1362. Πρόκειται για το ευρύτερα χρησιμοποιούμενο σήµερα, 
παγκοσμίως, αυτοκινούμενο πυροβόλο, Το πλήρωμά του αποτελείται απὀ 
ἑξι άτομα. Εχει δυνατότητα ανύψωσης σε 7" και -ᾱ-, Μεταφέρει συνολικά 
20 βλήματα σε καλὰ φυλαγμένο εσωτερικό χώρο. Η ανώτατη ταχυτητα του 
φτάνει τα 96 χιλ, ὥρα και η ακτίνα δράσης του τα 390 χιλιόμετρα, 


»Ἐ ε καλή κατάσταση, αντίθετα µε το «βαρισήμαντο» ρεπορτάζ ιδιωτικού 
τηλεοπτικού σταθµοή, βρίσκονται τα δώδεκα Κανανταίρ ΟΙἱ.-215 της 
Πολεμικής Αεροπορίας, Οι ρωγμὲς που παρουσιάστηκαν κάθε ἆλλο παρά 
ἔχουν καθηλώσει τα αεροσκάφη στο έδαφος. Μετά απὀ ἐλεύχο σπιθαµή 
προς στιθαµή του αεροσκάφους, τόσο απὀ τους μηχανικούς της Π.Α., όσο 
και απὀ κλιμάκιο ειδικών της κατασκευάστριας εταιρίας, διαπιστώβηκε ὅτι τα 
αεροσκάφη βρίσκονται σε πολύ καλή κατάσταση. 


» ΕΕ εοπλισμὀ για την υποστήριξη εδάφους των νέων αεροσκαφών Α.ΤΕ 
που προμηθευόµαστε απὀ τις ΗΠΑ, αναζητείη Π.Α. 
Ο εξοπλισμὸς, αξίας 41.000.000 δολαρίων ελπίζεται ότι θα παρασχεβεί 
δωρεάν. Μια πρὠτη κρούση στο Αμερικανικό Ναυτικό δεν εἰχε το 
αναμενόμενο αποτέλεσµα και αυτήν τη στιγµή η Αεροπορίᾶ έχει στραφεἰ 
προς την Ι5ΑΕ. Αν δεν καταστεἰ δυνατή η δωρεάν προμήθεια του υλικού 
τότε θα αναγκαστούμε να πληρώσουμε το παραπάνω ποσὀὸ µέσω των ΕΜΕ. 
Στο μεταξύ η Π.Α. σε τελετή που ἑγίνε στις 25 Μαρτίου στις ΗΠΑ, παρέλαβε 
τα πρώτα τέσσερα Α-7Ε. τα οποία αφἰχθησαν στην Ελλάδα µετά απὀ µία 
στάση στην Πορτογαλία, 


« ΝΗ οταιώνεται πιθανότατα η προμήθεια τεβωρακισμένων οχημάτων 
ρυμούλκησης / διοίκησης ΜΤ-ΙΒ, του πρὠην ανατολικογερμανικού στρατού, 
μετά απὀ υπαναχώρηση των Γερμανών. 

Στη θέση τους ἴσως παραλάβουμε πρόσθετα οχήματα ΤΩΜΠ και ΤΟΜΑ, 
ΒΜΡ-1. Απὸ τα ΒΜΡΕ-Ί μέχρι στιγμής έχει οριστικοποιηθεἰ η παραγγελία 300 
οχημάτων, ενώ υπάρχουν ακόµα 300 προς διάθεση. 


.“. ρόταση για την ανάληψη φόρτου εργασίας (εργασίες εκσυγχρονισμού 
- συντήρησης], των αεροσκαφών ΑΞΕ υπέβαλε η αντἰστοιχη πορτογαλικἡ 
ΕΑΒ, η ΟΩΜΑ, στην Πολεμική Αεροπορία, αλλά η πρὀταση απορρίφθηκε µε 
το σκεπτικό ὅτι οι εργασίες που προτείνει η πορτογαλικἠ εταιρία, κάλλιστα 
μπορούν να γΝουν στην Ελλάδα. 


» ΜΗ Ελλάδα πρὀκειται να συμμετάσχει µε µεγάλη αποστολἠ στην έκθεση 
αμυντικού υλικου ΟΩΜΡΕΕ, στο Νόρφολκ, των ΗΠΑ, που αρχίζει στις ο] 
Απριλίου. Πρόκειται να µετάσχουν όλες οι ἑλληνικὲς κρατικές εταιρίες 
παραγωγής πολεμικού υλικού, ο ΣΕΚΠΥ,Π ΕΞΟΝ, η ΝΤΡΑΚΟΜ κλπ. 
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Μπν αφίνετε τν ελπίθα 
να σβήσει 


Όλο καιπερισσότερο πλησιάζουµε στην Βοηθήστε και φέτος το ανθρώπινο έργο 
ολοκληρωτική νίκη εναντίον του καρκίνου. του Πανελλήνιου Αντικαρκινικού Έρανου. 
Κι αυτό το οφείλουμε καισε σας. Βοηθήστε την επιστήµη, τους συνανθρώπους 


Με τα χρήματά σας αμ ο. εαυτό σας. Μέρα µε 
. πλησιά λλ 
Ὁ ο ρνος εναραέέουµε εδώστε ων 
γέες επιστημονικές μεθόδους, Μην αφήνετε αωτήν την ελπίδα 
: ολ : ασε, . ΄ 
ο. οπως ουσ οι 
ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟΣ ΑΝΤΙΚΑΡΚΙΝΙΚΟΣ ΕΡΑΝΟΣ 1995 
ΑΣΤΙΚΑ ΚΕΝΤΡΑ: ΑΠΟ ὃ - 16 ΜΑΙΟΥ 1935 
ΥΠΑΙΟΡΟΣ: 9 ΜΑΙΟΥ 1993 


αὖσα αΓΟΕΗΤΙΕΙΜΟ 
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ο ᾱ. 


όρδ-ε. 


Φ 32 ΜΛΠΟΗ .α πε ανα κ ο 


ΤΙΚΊΙ0 


Η «Π» επισκέπτεται την 144 Πτέρυγα Μάχης της Πολεμικής αελοπο 
και παρουσιάζείτην 3932 Μοίρα Παντόξ Καιρού, που μόλις πριν µ ρηιοί 
µήνες παρέλαθε τα υπόλοιπα από Τα ροσοφη είπα 4 


π 


ιποχρειώσεις τοι γραφειοι μπορουν να µετατρεψουν και τον πιο ονειροπολο ὁπμοσιογραφο, σε εναν απλο διεκπεραιώτη και γρα- 
φειοκράτη. Η διαπίστωση αυτή κυριαρχούσε στη σκόψη µας, καθώς παρακολουθούσαμε την ταυτόχρονη παραγωγή τριών περιοδι- 
κών. Ωστόσο η επίσκεψη τοι φίλαι και συνεργάτη Παύλου Βαγιωνά, τάραξε τα νερά της αναγκαστικής µας δημοσιογραφικής αδρά- 
νειας. Η πρὀταση ήταν πραγματικά Εντυπωσιακή. Τίθα λέγατε για την παροισίαση της 332 ΜΠΚ σε συνδιασμµά µε την κοινή πα- 
ραυσίαση της Ολλανδικής Μοίρας 31 { µε αεροσκάφη Ε-16Α/Β παυ ἐρχεται για κοινή εκπαίδευση στην Τανάγρα: 

Η ερώτηση βέβαια θεωρήθηκε τελείως ρητορική και οι ενέργειες για την μλοποίηση της καταπληκτικής ιδέας άρχισαν την ἴδια κιόλας μέρα. ο 
πυρετός της κάλυψης ενός τόσο σημαντικού γεγονότος, υπερίσχυσε κάθε άλλης σκέψης και µας ξανάβαλε για άλλη µια φορά στο γνωστά για 
τους αναγνώστες της «Π» δρόμο της δημοσιογραφικής πρωτοπορίας. 

Αμέσως άρχισαν οἱ ενέργειες για την υλοποίηση της επίσκειψης. Ἠρθαμε σε επαφή µε τα γραφείο Δημασίων Σχέσεων του ΓΕΑ, το Α2 και τη Μοίρα 
και εξασφαλίσαµε την κατ' αρχήν προφορική ἐγκρισή τους. Οιµέρες που ακολούθησαν µας κράτησαν σε αγωνία. Ωστάσο, έστῳ καιτην τελευταία 
ηµέρα, π άδεια υπογράφτηκε και ξεκινήσαμε για την Τανάγρα. 

Το συναίσθημα της επιστραφής στη δημοσιογραφική ἄράση ἦταν απἐροχο. καθώς η ανοιξιάτικη µέρα εἶχε ήδη προχωρήσει αρκετά, φτάσαμε στην 
πύλη της {14 Πτέρωγας Μάχης αφήνοντας τις ἐννοιες του γραφρείοι! πἰσω µας. 

Ο µόνος µας ενδοιασµός ήταν η αντίδραση του καλαύ φίλου Θάνου Σαββόποιλοιι, ποι σε ανύποπτα χρόνο µας είχε πρασκαλέσει να παροιισιά- 
σουµε τις δραστηριότητες της 331 ΜΠΚ. Τίθα έλεγε άραγε τώρα που ήρθαμε στην Τανάγρα να παρουσιάσουμε την άλλη Μοίρα των ΜιΓαΠε 2000: 
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Του Βθβγου Χρισιαγισνν 
Δώώ.ς Φαίδων Γ, Καραίωσηφίδης, Γ. κ 


Υ. ο, 


Μετά τς τιυπικὲς διαδικασίες στην πύλη, ὀνα τζιπ της Αεραπαρίας µας συναδρυσε μέχριτο Λιοικητήριο της 322 ΜΠΚ. 

Μετά από τις καθιερωμένες σιστάσεις µε το Διοικητή της Μοίρας Αντισμήναρχο Γ. Ιωάννου και τον Αξιωματικό Επιχειρήσεων Επισµηναγό Β 
Σκούρα αισθανθήκαµε σαν το σπίτ µας ανάµεσα στοιις χειριστὲς της μοίρας. Ἠταν σαν να αιιναντούσαµε παλιούς γνώριµους µετά απὀ πολύ και- 
ρό, Το έχουµε γράψει πολλές φορές, αλλά δεν θα σταματήσουμε να τα επισηµαίνουµε σε κάθρ ειικαιρία. Οἱ χειριστές της αεροπορίας µας αποτε- 
λούν ένα εν ανεπαρκεία εἶδας ανθρώπου της Ελληνικής κοινωνίας. Του ανθρώπου δηλαδή που εκτβλεί στο ακέραιο το καθήκον τοι!, εργάζεται 
σκληρά, αγαπά τη δοιιλειά τοι! και έχει συναίσθηση της ειιθύνης που π κοινωνία του έχει εµπιστευθεί. Τίνα πεις για τοιις ανθρώπους αυτούς ποιι 
περνούν µεγάλο µέρος ται! χράνου τους στα αεροδρόμια διασπαράς µακριά απὀ τις οικογένειές τους υπὀ αντίξοες σινθήκες, που πρέπει να βρί- 
σκονται πάντα σε εταιµότητα για να απογειωθούν και να αναχαιτήσουν τους μόνιμους αμφισβητίες της ελληνικότητας του Αιγαίου; Τί να πεις για 
τη λάμψη στο βλέμμα τους όταν μιλούν για την Ελλάδα, τα εθνικά θέµατα καιτα αεραπλάνοτους; Τέναπεις για την µεγάλη τους καρδιά και τη σε- 
µνότητα που τους διακρίνει; Όλα αυτά περνούσαν από τα μυαλό µας καθώς αιιζητούσαµε μαζί τους στο εντειικτήριο της Μοίρας για τα εθνικά θέ- 
µατα, τις δινατότητες του αερασκάφοιις τοιίς, τις βελτιώσεις ποιθα απιθιµούσαν, τη γνώµη τους για τους Τούρκους. Και όλα κατέληγαν στα ἰδιο 
συμπέρασμα. Οι αεροπόροι µας εἶναι απὀ τοιις λίγοιις Ἑλληνες που δικαιούνται πλήρως τοι! χαρακτηρισμού. Ίσως φταίε! τελικά το γαλάζιο τοι! 
Αιγαίοι! παι! περιδιαβαίνοιιν τόσο σιιχνά µε τα αεροσκάφη τοιις και η απειλή, που µόνο αυτοί απὀ όλους τους Ελληνες, αντιμετωπίζουν κάθε τόσο 
πρόσωπο µε πρόσωπο απὀ τον καιροφυλακτούντα και ύπουλο γείτονα, που τους κάνει να ξεχωρίζουν από όλους εµάς, ποιι δεν μπαραύμε να δού- 
µε πέρα απὀ τη µήτη µας ταμποιιρωμέναι σδ µια λανθάνουσα καλοπέραση, σαν σύγχρονοι ΑβζηρΙτες, 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΝΟ2Σ 3 23 


0 επικεφαλής της 
Ολλανδικἠς αποστολής 
Επισμηναγός Β. Άτπς έχει 
μόλις κατέθει απὀ το αε- 
ροσκάᾶφος ταυ και συνοµ!- 
λείµε το Μοίραρχο της 
335 ΜΠΚ Γ. Ιωάννου, 
Αριστερά µε το µουστάκ! 
και τα γυαλιά είναι ο 


ΓΕ] τη ο 8 ο Ρ« |. | Αξιωματικός 

Επιχειρήσεων τῆς 33ὲ 
Πριν την άφιξη των Ωλλανδικών Ε-16, επισκε- ΜΠΚ, Επισµηναγός Β. 
φθήκαμε το Διοικητή της 114 Π.Μ. Ταξίαρχο Π. Σκούρας. 


στην κυριολεξία µας ἐπια- 
σε οτα πράσα ἡ μάλλον 
στο... διάδρομο. 


Μήτσαινα, παλιό γνώριµοτης «Π» καιτου κ.κ. 
απὀ την πτήση µε τα Ε-5. Μας καλωσόρισε και 
μας ευχήθηκε καλή επιτυχία, αφού µας υπενθί- 
µισε ὅτι ένα γράμμα αναγνώστη της «Π» που εἷ- 
χαμε δημοσιεύσει και που εξέφραζε παράπονα 
για την οργάνωση της γιορτής της αεροπορίας 
στη βάση, ήταν ἁδικο, καθώς για πρώτη φορά 
στην 114 Π.Μ. έγιναν τόσο εκτεταμένες επιδεί- 
ξεις στον αέρα. Δεν εἶχαμε κανένα λόγο να αμ- 
φισβητήσουµε τα λεγόμενά τοι! γι’ αυτό και επα- 
νορθώνουµε µε αυτές τις γραμμές, 

Η ώρα ήταν 15.45, όταν στον ορίζοντα φάνηκαν 
τα 6 Ε-Ίβτης Ὀλλανδικῆς Μοίρας που πετούσαν 
σε σχηι τις͵ ὅ. 

Φτάνοντας πάνω από το αεροδρόμιο, άρχισαν 
ἕνα-ένα να σπάνε το σχηματισμό, στρίβοντας 
αριστερά και να παίρνουν την πορεία της τελικής 


ΜΠΚ Αντισµήναρχος Γ. 


καθιερωμένη σαμπάνια 
της υποδοχής. 
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ῦ Μοίραρχος της 332 


Ιωάννου, ενώ ανοίγει την 


Ειο ΜΙΤΑΠε 2008 περνό 
π]σω από τα μόλις αφι- 
χθέντα ολλανδικά Ε-Ί6. Ἡ 
ἀφιξή τους δεν επηρέασε 
τις συγήθεις ὅραστηριό- 
τηΤες του αεροδροµίοιι, 
αλλά κα! της 352 ΜΠΚ. 
Λίγο µετά την άφιξη της 
ολλανδικής αποστολής 
δόβηκε πεντἆλεπτη ετο- 
µότητα για αναχαίτιση 
τουρκικών ἄεροσκαφων 
στο Αιγαίο, Το συγκεκρι- 
µέγο ἄεροσκάφος προέρ- 
Χεται απὀ το σμήνος 
ΣΜΕΤ µε χειριστή το φίλο 
Θάνο Σαθθόπουλο ποι 


0 Ολλανδοί χειριστές 
της [βοίρας 31 1 δοκιμά- 
ζουν Το Πατροπαράδοτο 
ελληνικό ούζο µετά την 
προσγείωση. 


προσέγγισης. ΣΕ λίγο και τα εξι αεροσκάφη (δΕ- 
184 και ένα διθέσιο Γ-168Β) βρίσκονταν στο ἐδα- 
φας, ολοκληρώνοντας το ταξίδι τους απὀ την 
Ολλανδική βάση Νοἰκβ!, µε ενδιάμεσα σταθμό 
την αεροπορικἠ βάση του Τρεβίζο στην |ταλία, 
όπου και διανυκτέρευσαν. Κάθε αεροσκάφος µε 
τη σειρά του έβγαινε απὀ τον τροχὀδρομο και 
έπαιρνε τη θὲση του στο χώρο υποδοχής. Ο χα- 
ρακτηριστικόὸς τσιριχτὸς ήχος των κινητήρων 
ΡΔΝ Ε- 100-200 διαπερνούσε τα αυτιά µας, κα- 
θώς οι Ὀλλανδοί υπόλογοι που εἶχαν έρθειτην 
προηγούµενη µερα µε ἑνα ΕοκΚειΕ-οή, εκτελού- 
σαν τις διαδικασίες υποδοχής των αεροσκαφών. 
Οι κινητήρες ἑσβησαν και ἑνας-ένας οἱ χειριστές 
ἀρχισαν να πλησιάζουν το χώρο της υποδοχής, 
ενώ οι υπόλογοι σωνέχισαν να ξεφορτώνουν τα 
ειδικά ατρακτίδια µε τα προσωπικά είδη τῶν χει- 
ριστὠν, καθώς και ἑνα ἆλλο πολύ πιο ενδιαφέ- 


ρον φορτίο, απὀ φωτοβολίδες και αερόφυλλα, 
που προοιώνιζε τις σκληρὲς αερομαχίες που θα 
ακολουθούσαν τις επόμενες µέρες. δτα ακρο- 
πτερύγια των αεροσκαφών ήταν ήδη τοποθετή- 
μένα τα αδρανἠ βλήματα αέρος-αέρος Σαιντ- 
γουάιντερ στην παραλλαγή {πια μΑΙΜ-ΦΙ ]. 

Οι χειριστὲς έφταναν µε τη σειρά στο χώρο της 
υποδοχἠς και χαιρετούσαν τους Ἑλληνες συνα- 
δέλφους τους που εἶχαν συγκεντρωθεί να τους 
υποδεχθούν. Για να ζεσταθεί η ατμόσφαιρα προ- 
σφέρθηκαν σφηνάκια ούζου ποι εκτιµήθηκαν !δι- 
αἱτερα απὀ τους Ολλανδούς χειριστές, ενώ ανοί- 
χθηκε και η καθιερωμένη σαμπάνια. 

Σε λίγο, Ελληνες και Ὀλλανδοί χειριστές µαζί µε 
τους παρεἰσακτοιυς και ιδιαίτερα περἰεργους δη- 
µοσιογράφους, βρέθηκαν στο κτίριο της Μοίρας, 
που φρεσκοβαμμένο και πεντακάθαρο (μόλις 
πριν ακόµα καιµια ὥρα απὀ την άφιξη του ολλαν- 
δικού σμήνους, σµηνίτες και χειριστὲς το ἑβα- 
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φαν] υποδεχόταν τους νέους επισκέπτες. 

Στις αἴθοισες ενημέρωσης, εἶχαν ἠδη τοποθετη- 
βεί απὀ την προηγούµενη µέρα απὀ τους 
Ολλανδούς μπόλογους και τεχνικούς, τα ειδικἁ 
βίντεο για την παρουσίαση των αποτελεσμάτων 
της αεροµαχίας. Δυστυχώς τα Ελληνικά ΜΙ8σε 
2000 δεν αγοράστηκαν µε βιντεοκάμερα στο 
ρύγχος, αλλά µε τα κλασικά φωτοπολυβόλα που 
απαιτοὺν οµφάνιση μετά απὀ κάθε αποστολή. 
Μια ακόμα απὀ τις ανεξήγητες ελληνικές 
«οικονοµἱες», Αυτό θα µας στοίχιζε επιπλέον, 
γιατί εκτός των άλλων, ὅπως αποδείχθηκε τελι- 
κά τις επόμενες μέρες, τα βίντεο απὀ τα ελληνι- 
κά αεροσκάφη θα... ἐπαιζαν σαφώς καλύτερο ἑρ- 
γο. 

Μετά τη συγκέντρωση όλων των χειριστών, 
πρώτος το λόγο πήρε ο Διοικητής της 225 ΠΚ, 
Αντισμήναρχος Γ. Ιωάννου, που καλωσόρισε 
τους επισκέπτες, τους ει χήθηκε καλή διαμονή 
και τόνισε τη σημασία της επίσκεψης αυτής, 
στον τοµέα της ανταλλαγής τακτικῶν και εµπει- 
ριών καθώς καιτης σύσφιξης των δεσμών των 
χειριστών, 

Στη συνέχεια το λόγο πήρε ο επικεφαλής της 
Ολλανδικής αποστολἠς Επισμηναγὸς Β. ΑΓΠ5 
που ευχαρίστησε για την υποδοχή, υποσχέθηκε 
γα δοκιμάσει και ἆλλο οὐζο κατά τη διάρκεια της 
παραμονής του στην Ελλάδα και τόνισε ότι 
υπάρχει ενβουσιασμὀὸς και από τις δύο πλευρές 
για ανταλλαγή εμπειριών. Κατέληξε µε την ευχή 
οι χειριστές να χωρίσουν διαφορετικοί ἀνθρωποι 
και φίλοι. 

Η ενηµέρωση διακόπηκε µε την άφιξη του 
Αιοικητού της 114 Π.Μ. Ταξίαρχου ΠΠ. Μήτσαινα, 
που καλωσόρισε µε τη σειρά του τους επισκὲ- 
πτες και ευχήθηκε οι πτήσεις να διεξαχθούν στα 
πλαίσια πραγματικής συνεργασίας και ασάλει: 
ας. 

Στη συνέχεια το λόγο ἐλαβε ο αξιωματικός σὺν- 
δεσμος Σµηναγὸς Π. Σίσκος που σε άψογα αγ- 
γλικά, ενημέρωσε για το υπόλοιπο πρόγραμμα. 
Ακολούθησε στο βήμα ο υποσμηναγός 8. Γκανάς 
ποι ἔκανε µια αναλυτική παρουσίαση του Μ/ασε 
2000, ενώ τον διαδέχθηκε ο Σμηναγός Γ. 
Παγώνης που έκανε µια πολύ ενδιαφέρουσα σύ- 
γκριση των δυνατοτήτων των δύο αεροσκαφών. 
παρουσιάζοντας αναλυτικοὺς πίνακες και κα- 
μπύλες για διάφορες παραμέτρους πτήσης. 
Επίσης ὀόθηκε έµφαση στην πολι καλἠ συνερ- 
γασία του οπλικοὺ συστήµατος µετον πολύ καλό 
πύραυλο Μαβίς ο. Το γενικὀ αωμπέρασμµα ότιτο 
ΜαΠε 2000 υπερτερεί στις πολὺ µικρές ταχύτη- 
τες καιστον υπερηχητικό φάκελο, καθώς και στα 
πολύ μικρά και πολύ μεγάλα ύψη, είναι λίγο-πο- 
λὺ γνωστό, αλλά µπορεί να αποδειχθεί παραπλα- 


Η καμπίνα ελέγχου του 
δοκιµαστηρίου. Το τεχν|- 
κὁ προσωπικὀὸ έχει εκπαι- 
δευτεί στη Γαλλία. 
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ΠΤΗΣΗ ΜΕ ΤΟΝ..,., ΕΞΟΜΟΙΩΤΗ 

Καθώς θα περνούσε αρκετἠ ώρα μέχριτην επιστροφή των αεροσκαφών και την έναρξη των ἀερῄεῖπᾳ, αποφα- 
σἶσαμε µετά και απὀ προτροπή τοι φίλου πλέον Υποσμηναγού Κούλη Παναγιωτόπουλου, που προς µεγάλη του 
απογοήτευση δεν πέταξε την πρώτη μέρα, να επισκεφθούμε το κτίριο του εξοµοιωτή πτήσεων. 

Ο εξοµοιωτής πτήσης του ΜΙΓασθ 2000 εἶναι ὁ.τι πιο σύγχρονο διαθέτει η αεροπορἱα µας στον τοµέα αυτά. 
Χωρίζεται σε τρία κυρίως τμήματα: Την αίθουσα των υπολογιστών, την κονσόλα του εκπαιδευτή και το θόλο μὲ- 
σᾳ στον οποίο εἶναι τοποβετηµενο το κὀκπιτ που κινείται απὀ ἑνα υδραυλικό σύστημα σε τρεις άξονες. ὅτο θό- 
λο προβάλλεται η εικόνα του περιβάλλοντος πον ποικίλλει ανάλογα µε την αποστολή. Το υδραυλικό σύστηµα 
μεταδίδει στον εκπαιδευόµενο µια ρεαλιστική κίνηση τοι αεροσκάφους στο χώρο. Απὸ την κονσόλα του ο εκ- 
παιδευτἠς µπορεί να δημιουργήσει διάφορες συνθήκες για τον εκπαιδσυόµενο. αρχίζοντας από τις διαδικασίες 
ανάγκης και καταλήγοντας ὅτην εξομοίωση αναχαιτήσεων, βολών και αερομαχίας µε διαφορετικού τύπου αε- 
ροσκάφη. Το σύστημα προβολής ἐχει τη δυνατότητα να παροιισιᾶζει στο θόλο τη σιλουέτα διαφόρων τύπων 
αεροσκαφών. ενώ οι υπολογιστὲς αναλαμβάνουν να εξομοιώσοιν τα πτητικἁ χαρακτηριστικά τους, 

Στον εξομοιωτή βάσει µηνιαίου προγράµµατος, οἱ χειριστές περνούν αρκετές ὥρες εκπαίδευσης, 

Αετὰ απὀ την επἰδειξη των δυνατοτήτων του εξοµοιωτή, ο Κούλης αποφάσισε να µε αφήσει να πετάξω µε τὸ 
Μιασς 2000. 

Μπήκαμε στο θόλο του εξοµοιωτή, Ανέβηκα απὀ την αριστερή οκάλα του εκπαιδειιόµενου και βρέθηκα δίπλα 
στο κὀκπιτ. Με αδέξιες κινήσεις μπήκα στο κὀκπιτ. Ο Κούλης από την ἀλλῃ πλευρα, άρχισε να µου εξηγείτις 
βασικὲς λειτουργίες τών οργάνων καιτης συµβολολογίας στο ΗυΡ. Ωστόσο μόνο η απομνημµόνευση των 
κουμπιών του συστήµατος ΗΟΤΑΣΡ (Ηαπας Ωπ ΤηΓοῦ]ε Απᾶ 5ἱΙοΚ), που επιτρέπει στο χειριστή να έχει τον πλήρη 
έλεγχο των κυριοτέρων λειτουργιών του αεροσκάφους, χωρὶς να αφήνει τα χέρια του απὀ τη µανέτα καυσίμου 
καιτο χειριστήριο, θα απαιτούσε κάποιες ώρες απομνηµόνευσης για τον υπογράφοντα, Παρ όλα αυτά ο 
Κούλης, Επέµενε απτόητος να µε μυήσει στα πτητικἁ χαρακτηριστικά τοι! ΜίΓασο 2000. ΜΕ παρότρινε λοιπόν 
να κλείσω την καλύπτρα και να πετάξω µε το ΜΙΓαΠε 2000. Ευτιιχῶς εἰχε την προνρητικοτητα να θἐσειτοαερο- 
σκάφος ήδη σε πτήση όταν θα πναλάμβανα το χειριστήριο... Αν ρωτήσετε αν ο εξοµοιωτής πτήσης τοι! ΜΙΓ8Φ8 
2008 εἶναι σαν ἑνα ηλεκτρονικό παιχνίδι, η απάντηση εἶναι ὀχι. Εἶναι σαν την πραγματικότητα, Δίνει έτσι την 
Εμκαιρία σε κάποιον που δεν έχει πετάξει µε το αεροσκάφος, να εκτιµήσει ὀλες τις ὀυνατότητες του απὀ το 
ἔδαφος,. Μετά απὀ κάποιο διάστηµα εξοικἰωσης µε την ευασθησίἰα του χειριστηρίου του ἄεροσκάφους στο 
οποίο κινδύνευσα να το «καρφώσω», µας δόθηκε Π ευκαιρία να εκτιμήσουμε ιδιαίτερα τις δυνατότητες του 
αυτόματου πιλότου του αεροσκάφους. Με την παραμικρή δυσκολία καιτο πἀτηµα ενός κουμπιού που ΕΝΕΡΥΟ- 
ποιείτον αυτόματο πιλότο πάνω στο χειριστήριο. το αεροσκάφος επανέρχεται στην οριζόντια και επίπεδη θὲ- 
ση. ο αυτόματος πιλότος βοηθάει πολὺ στη µείωση του φόρτου εργασίας του χειριστή κάι του Επιτρέπει να 
συγκεντρωθεί στη µάχη και τις τακτικές που 8ᾳ ακολουθήσει. Μετά την κάποια εξοικίωση µε το κόκπιτ και την 
προτροπή του Κούλη, Επιχείρησα ἑνασορ απὀ το οποίο βγήκα µε δυσκολία. Στη συνέχεια επιχερησα µια σειρά 
απὀ ΓοΙ| που µοιι έδωσαν µια ιδέα για το πόσο γρήγορας εἶναι ο ρυθμός 2703/δευτερόλεπτο, µε τον οποίο το 
Μιασε 2000 περιστρέφεται γύρω απὀ τον διαμήκη του ἄξονα. Εἰχα αρχίσει να το διασκεδάζω όταν ἑνα νεύµα 
του Κοῦλη µε επανέφερε στην πραγματικότητα. Βγήκα µε την ἴδια δυσκολία απὀ το κόκπιτ, µε νέες ὅμως πρω- 
τόγνωρες εµπειρίες που θα µου μείνουν αξέχαστες... 


ΣΝΗΝΟΣ ΜΕΤΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 


Αναζητώντας τον παλιό φιλο Υποσμηναγό Θάνο Σαββόπουλο, βρεβήκα- 

µε στις εγκαταστάσεις τοι! ΣΜΕΤ. Εκεί εἰκαμε την ευκαιρία να μιλήσουμε 

µε εκπαιδειιτὲς και εκπαιδευόµενους για το Σχολείο Μετεκπαΐδεµσης 

καιτο ἐργο που επιτελεί στην ομαλή εισαγωγή Ίων χειριστών στον τύπο. 

Μιλήσαµε µε το Διοικητή Επισμηναγὸ Αδάμ Θωμαίδη και τον Α/Ε 

Επισμηναγὸ ΕυαΥΥελο Τουρνά, ενῶ εἶχαμε την ευκαιρία να ρωτήσουμε 

για την πρὀοδο του νέου ανθυπουμηναγού Βέλλιοι, τον Επιομηνογό Β. 

Βελέντζα που είναι ο αξιολογητής εκπαίδευσης της 114 Π.Μ., µετά απὀ 

την τελευταία πτήση του ανβυποσμηναγού πριν πετᾶξει σόλο την ἄλλη 

μέρα. Ο Επιαμηναγός ἐδειξε ικανοποιηµένος απὀ τις ικανότητες τοι µα- 

βητού και εμείς του ευχηθήκαµε καλορίζικος καικαλή επιτυχία στο σόλο 

της επόμενης µέρας. Θα πρέπει να σημειώσουμε Οτιη εκπαιδευτική αυτή 

σειρά είναι η πρώτη που εκπαιδεύει χειριστές που προηγουµόνως δεν 

ἐχουν εκπαιδειθει σε άλλον τύπο, αλλά ἑρχονται κατευθείαν απὀ την Καλαμάτα, καθώς επίσης στο ότι είναι η 
πολιπληθέστερη εκπαιδευτική σειρά εδώ και πολύ καιρό. Ο χρόνος µετεκπαίδευσης μέχρι νο κηρυχθεί ένας 
χειριστής επιχειρησιακὸς διαρκεί 8-10 µήνες, µε την θεωρητική εκπαϊδειση να καταλαμβάνει Ά-ά µήνες στο 
πρόγραµµα εκπαίδευσης. Στο ΣΜΕΤ συνεισφέρουν περοσκάφη για τις ανάγκες του όλες οι Μοίρες της 114 
ΠΜ 


νητικό για κάποιον που έχει διάθεση υπεραπλού- 
στευσης και δεν διαβάζει «ανάμεσα από τις 
γραμμές» ἡ αν θέλετε «ανάμεσα απὀ τις κα- 
μπύλες». 

Ενας απὀ τους Ολλανδούς χειριστές ρώτησε να 
μάθει τὶ σύστηµα αυτοπροστασίας χρησιμοποιεί 
το ΜΙΓ409 2000. Η απάντηση φυσικά ἦταν ὁτι 
προς στιγµή δεν διαθέτει σύστηµα αυτοπροστα- 
σίας͵ αλλά θᾳ εφοδιαστείµετοΙοΜ» 2000. 

Στη συνέχεια το λόγο έλαβε ο Ολλανδός 
Αξιωματικός Επιχειρήσεων Σμηναγός ν. ναΠ 
Κευίθῃη, που λόγω του προχωρηµένουτης ώρας 
καιτης ανάγκης ανάπαυσης των ολλανδικών 
πληρωμάτων, ἑκανε μια Περιληητική παρουσίαση 
των δυνατοτήτων του αξροσκἀφουςξ-18Α/Β, ὣς 
προς το οπλικό σύστημα, τονίστηκε ότι τὰ ολ- 
λανδικά αεροσκάφη χρησιμοποιούν προς στιγµή 
τον πύραυλο ΑΙΜ-8ἱ ενώ σύντομα Βᾳ εφοδια- 
στούν µε τον ΑΙΜ-ΘΜ. ο Ολλανδός Σµηναγός 
εξήγησε το φάκελο πτήσης του πμραύλου, ὅι- 


ν{/ 


ευκρίνησε ὅτι απαιτείται χρόνος 1,2 δευτερολὲ- 
πτου για να οπλίσει µετά την ἐκτόξευση και ὅτι 
όταν βρίσκεται κοντά στο στόχο και ο αντίπαλος 
τον αντιληφθεί έγκαιρα και τραβήξει 6,ὁ ᾳ µπορεί 
να βγει εκτὸς φακέλου του πυραύλου. Στο ση- 
μεἰο αυτό οι Ελληνες χειριστές όπως εἶναι φυσι- 
κὀ εἶχαν αρκετές ερωτήσεις, 

Στη συνέχεια ο Ολλανδός Σµηναγός ανέλυσε τις 
δυνατότητες του ραντάρ ΑΡ(ᾳ-66 και στάθηκε σε 
µία διαµόρφωση που είναι ιδιαίτερα χρήσιμη στις 
κλειστὲς αερομαχίες καιπου όταν επιλεγεί, ῃ κε- 
ραΐα του ραντάρ συνεχίζει να παρακολουθεί το 
στόχο υπὸ γωνία κατά τη διάρκεια της αεροµα- 
χίας, έτσι ὥστε ο χειριστής να αποφύγει αιφνι- 
ὕιασμό, Τέλος ανἑφερε ὅτι εἶχαν φέρει µαζίτους 
και αερόὀφυλλα και φωτοβολίδες που η χρησιµο- 
ποἰησή τους Θα έκανε πιο ρεαλιστική τὴν ἐκπα[- 
δευση. Στις νέες ερωτήσεις των Ελλήνων χειρι- 
στών που ακολούθησαν, κυριάρχησε η ερώτηση 
για τον κινητήρα ΡΜ Ε-100-2600 και κατά πόσο 
αυτος εἶναι εξίσου «ψυχρός» µε τον 6 Ε-110- 
100, τον οποίο γνώριζαν τα ελληνικά πληρώματα 
απὀ τα ἄδδιπία: µε τα Ελληνικά Ε-16. ΣΕ µια ἆξ- 
ρομαχία η παράμετρος αυτή, καθώς καιη σωστή 
ενεργειακή διαχείριση του κινητήρα. µπορούν να 
αποτελέσουν τη διαφορά απὀ τη ζωή και το θά- 
νατο, πράγμα που γνωρίζουν καλά οι Ἑλληνες 
χειριστές, Η απάντηση απὀ τον Ολλανδό 
Σμηναγὸό ἦταν ότι ο καητήρας του Ε-18Α/Β µπο- 
ρεί να θεωρηθεί εξίσου «Ψυχρός» µε αυτόν του 
Ε-Ι60Γ. Επομένώς η δουλειά των Ελλήνων χει- 
ριστών, οὖτε σ' αυτόν τον τοµέα αναμενόταν εὖ- 
κολη. 

Με τη διδυκρίνηση και αυτών των αποριῶν, ἑλη- 
ἔε το πρόγραµµα της πρώτης µέρας, Οι χειριστές 
αποσύρθηκαν να ξεκουραστούν και εμείς αφή- 
σαμε το αεροδρόμιο της Τανάγρας, για να επι- 
στρέψουµε δριμύτεροι την άλλη μέρα, 


Η ΩΡΑ ΤΗΣ ΑΛΗΘΕΙΑΣ 


Τη δεύτερη µέρα, Τετάρτη 31 Μαρτίου, άρχιζε 
ουσιαστικἀ το πρόγραµµα πτήσεων. 

Το πρόγραμμα των αιδαιπιία περιελάμβανε κοι- 
νὲς ασκήσεις προσβολὼν εδάφους (ζ6οπιραἰ 
Ρ/ο/6 ΜΙΦΦΙΟΠΞ-ΟΒΜ], αλλά κυρίως εναέριες μᾶ- 
χες (Βαδίς ΕιβΠΙΙΠᾳ Μαποιν{ός-ΒΕΜ) που οι 
Ολλανδοί επιζητούσαν ιδιαίτερα, για να 
εµπλουτίσουν τις γνώσεις τους εκπαιδειόµενοι 
µε τους Έλληνες χειριστές και µε έναν διαφορε- 
τικὀ τύπο αεροσκάφοιις ὁπως το Μ/Γαϱε 2000.Το 
πρόγραµµα ξεκίνησε µε τις λεπτομέρειες για τις 
διαδικασίες απο-προσγείωσης απὀ το σεροδρύό- 
μιο, τις διαδικασίες εμπλοκής, τα κριτήρια βολής 
καιτους χώρους των ασκήσεων. Αργότερα θα 
άρχιζαν οἱ αποστολές µε έµφαση σε αυτές της 
αεροµαχίας (ΒΕΜ], ἑνας εναντίον ενός, Την ἆλ- 
λη μέρα οι αερομαχίες θᾳ μετατρέπονταν σε 
ἕνας εναντίον δύο, την τρίτη σε δύο εναντίον 
δύο, στὴν τέταρτη σε τέσσερις εναντίον δύο, την 
πέμπτη σε τέσσερις εναντίον τεσσάρων, ενώ την 
τελευταία ημέρα βα γίνονταν ασκήσεις προσβο- 
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Ἱήά ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ 


Η Τ14 Πτέρυγα Μάχης βρίσκεται στην περιοχή τις Τανάγρας, Τ0 περίπου χιλιόμετρα απὀ την Αθήνα. Η ιστορία 
του αεροδρομίου αρχίζει το 199498, όταν στη βέση του σημερινού αεροδροµμίαι κατασκευάστηκε ἑνα βοηθητικό 
πεδίο αποπροσγείωσης. Πριν τον πόλεμο του 40, ἑξιή επτὰ διπλάνα τύπου ΒΗΕΑΜΕΤ αποτελούσαν την πρὠ- 
τη αεροπορική ὀὐναμή του. Η χρήση του. ὡς την κατάληψη της ἠπειρωτικής Ελλάδας απὀ τους Γερμανούς, 
ἠταν πρακτικά μηδενική. Αντίθετα χρησιμοποιήθηκε εντατικά απὀ την | μη αΠε κατά τη Μάχη της Κρήτης. ἀπὸ 
την Τανάγρα επιχειρούσαν τα ομ 92/3 του ΚαπιρίᾳεξσΠννα ει Ζ0Ν3 που εἶχε στη δὐναμή του τα Καπιρίσιωρρε 
2040, 105 και 108. ἀπὸ την Τανάγρα επίσης ξεκίνησαν στις 20 Μαΐου, τα μεταγωγικά ανεμόπτεραΏΕς 240 του 
Ιἠ μυ] βς{ε5οναάει 1. 

Στη συνέχεια το αεροδρόμιο πέρασε πάλι στην αφάνεια, µἐχριτο 1954, Το ἱἠάρτιο εκείνης τής χρονιάς άρχισε 
η κατασκευή του σημερινού αεροδρομίου που ολοκληρώθηκε µετά απὀ δυόµισυ χρόνια, στα τέλη Οκτωβρίου 
του 1956. Στο μεταξύ, στις 92 Αυγούστου 1956 ιδρύθηκε η 114 Πτέρυγα Μάχης. τη δυναµή της εντάχθηκαν 
τρεις Μοίρες Αναχαίτισης. Η 341, η 342 και η 349. Στην Τανάγρα εγκαταστάθηκαν στις ᾱ, ὦ και 4 Νοεμβρίου 
1956 αντίστοιχα. Και οιτρεις τους χρησιμοποιούσαν αεροσκάφη ΝοΠΠ Απιεησᾶη Ε-86Ε 5406. 

Στις ὀ4 Μαϊου 1358, η 343 Μ.Α. αναχώρησε για τη Νέα Αγχίαλο για γα υπαχθεί στην 111 Π.Μ. Από τις 13 
Νοεµβρίου 1959 και για ἐξιμήνες, ως τις 19 Μαΐου του 1960, φιλοξενήθηκαν στην 114 Π.Μ. τα Τ-33 της 36] 
Μοίρας Προκεχωρημένης Εκπαίδευσης απὀ την Ελευσίνα, Στο μεταξύ, στις 14 Ιανουαρίου του 1960 έφυγε και 
αυτη για την 111 Π.Μ. µαζίµε την 341 Μ.Α. Λίγο αργότερα, στις 18 Μαΐου 1960 φτάνουν στην Τανάγρα τα 
ΒερυρίίΕ-84Ε Τηυπα8/5ἱΓεᾶΚ5 της 336 Μ.Κ., προερχόμενα απὀ την 110 Π.Μ. της Λάρισας, Δύο χρόνια αργότε- 
ρα, τον Ιούνιο του 1966, έρχεται η σειρά της 44ὁ Μ.Α. να αφήσει την {14 Π.Μ. και αυτή για την 111 Π.Μ. Στη δὺ- 
ναµη της 114 Π.Μ. ἑμεινε µόνο η 335 Μ.Κ. 

Το 1984 εἶναι µια σηµαντική χρονιά ὄχι µόνο για την 114 Π.Μ., αλλά και για ολόκληρη την Αεροπορία. Τον 
Απρὶλιο εκείνης της χρονιάς, προσγειώθηκαν στην Τανάγρα τα πρώτα | οοκπεεαᾶ Ε-1048 και ΤΕ- 1048 
9Ι4ΓΠΦΠΙ6Γ, Με αυτά εφοδιάζεται η 356 Μ.Κ., που µε τη σεἰρἁ τῆς µεταβιβάζει τα Ε-Β4Ε ΤπμπαΒ/5ίγθᾶκ στην 340 
ΜΔΕ. Στις 11 Ιουνίου 1968, η 340 ΜΔΕΒ αναχωρεί για τη Σούδα, ἑδρα της 115 Σµηναρχίας, κατοϊπνἠς Πτέρυγας 
Μάχης. Τον Ιανουάριο της οπόµενης χρονιάς, αρχίζει ο εφοδιασμὸς της 996 ΜΔΒ που εἶχε στο μεταξύ εντα- 
χθεί στη δύναμη της 114 Π.,µε Γ-104 και ΤΕ-1048. Τον Απρίλιο του 1966 αρχίζει να λειτουργεἰ στο αεροδρό- 
μιο της Τανάγρας. ο εξοµοιωτής πτήσεων τοι Ε-1046. Στις 16 Δεκεμβρίου του ἰδιου χρόνου, η 436 ΜΔΒ έφυγε 
για τον Αραξο, την τότε 118 Σμηναρχία και νυν Πτέρυγα Μάχης. 

Στις 18 Φεβρουαρίου 1968 επιστρέφει στην Τανάγρα ένας παλιός της γνώριµος. Η 442 ΜΑΗ. Τώρα έχει αλλά- 
ξει ὀνομα και γίνεται Μοίρα Παντός Καιρού και εφοδιάζεταιµε αεροσκάφη ΟοΠνα( Ε-1Ω24 καιτΕ-102Α Πειία 
ΏασᾳεΓ. 

Επόμενος σταθμός στην ιστορία της 114 Π.Μ. εἰναιη 4 Αυγούστου 18/5. Την ηµέρα εκείνη προσγειώθηκαν 
στην Τανάγρα τα πρώτα ΜΠΒΦΕΕ-Ί64. Τα νέα αεροσκάφη εντάχθηκαν στην 45 ΜΠΚ που απέκτησε διπλή 
υπόσταση. Το ένα της κομμάτι πετούσε µε Ε-102Α καιτο ἀλλο µε ΜίαΠεΕ-Ισς.Το Σεπτέμβριο του 1976 δηµι- 
ουργήθγκε το 368 Σμήνος Επιχειρησιακής Εκπαἰδευσης. Στις αρχές του 19/7, µε την απόσυρση τών Ε-Ί102Α. 
παύει να υφίσταταικαι ο διµορφισµόστης 342 ΜΠΚ. 

Το Μάιο του 1977 σπᾶειµια παρᾶδοση που ἠθελε τις Μοίρες της αεροπορίας µας να ακολουθούν αὐξοντες 
αριθμούς κατὰ σειρἁ αρχαιότητας. Ετσι, χωρίς ιδιαίτερο σεβασμό στην παράδοση, δημιουργείται η ἃδά ΜΠΚ 
που ήταν η δεύτερη Μοίρατης Π.Α. που εξοπλίστηκε µε Μ/ΕΦΕΕ-Ί64, Στις 90 Ιουνίου του 19//Π 335 Μ.Μ. ανα- 
χωρείγια την 118 Π.Μ. στον Αραξο. 

Τα επόμενα έντεκα Χρόνια περνούν χωρίς αλλαγές Ἱιατην 114 Π.Μ. Στις {8 Απριλίου 1988 σιηκρατήθηκε η 
381] ΜΠΚ. Λίγες µέρες αργότερα. στις 27 του ἰδίιου µήνα, προσγειώθηκε το πρώτο Μιας 2000 Εἰὰ στην 
Τανάγρα. Εφερε τον αριθμό 212. ενώ ακολούθησαν το 201 (διθεσιο], το 211 καιτο 202, Π Ελληνική Αεροπορία, 
µέσω της 391 ΜΠΕ καιτης 1 14 Π.Μ. αποκτούσε τα πρὠτα αεριωθούμενα τρίτης γενιάς. 

Τον Ιούλιο του 19598 έρχεται η σειρά της 334 ΜΠΚ να αφήσει την Τανάγρα, Τα ΜΙΤΑΠΕΕ-Ι6α της µεταστάθ- 
µευσαν στο Ηράκλειο, ἑδρα τὴς 1968 Σμηναρχίας Μάχης. Στις 11 Αυγούστου συγκροτήθηκε η 93ὁ ΜΠΚ. η δεύ- 
τερη Μοίρα που εφοδιάστηκε µε ΜΙΓαΠ6 200 Ε6 και Βᾷ. 

Σήµερα στη δύναμη της 114 Π.Μ. υπάγονται: Η 342 ΜΠΙΚ µε ΜΠΑΦΕΕ-Ί06. Η 391 ΜΠΚµΕ Μ/ᾶσε 2000 Ες και 
Β4. Η 335 ΜΠΚ και αυτή µε ΜΠαΠε 2000 Εξ και βί. Τέλος το 466 ΣΕΕ µε Τ.33Α. 


Η 93ο ΜΠΚ συγκροτήθηκε στις Ἰ1 Αυγούστου 1988 µε διαταγή του ΓΕΑ και Εντάχθηκε στην οργανική δύναμη 
της 114 Πτέρυγας Μάχης. Η Μοίρα εγκαταστάθηκε στην αεροπορική βάση τῆς Τανάγρας στους χώρους της 
334 ΜΠΚ, η οποία απὀ τον προηγούμενο µήνα εἶχε μεταφερθεί στην 126 Σµηναρχἰα Μάχης στο Ηράκλειο 
Κρήτης. 

Στις 11 Σεπτεμβρίου έγινε η τοποθέτηση του προσωπικού καιπ Μοίρα ανέλαβε την εκπαίδευση των ιπταµένων 
και των τεχνικών για τα ΜΓαε 2000. Οι πρὠτοι χειριστές της Μοίρας προήλθαν απὀ τον βασικό πυρήνα χειρι- 
στὠν που εκπαιδεύτηκαν στην ἃδ{ ΜΠΙ«. 

Την Ίη Νοεμβρίου 1389, έγινε ο διαχωρισμός και ανακατανομή προσωπικού και αεροσκαφών µεταξύ των ήδη 
υπαρχόντων στις δύο μοίρες. Ετσι στην 332 ΜΠΚ τοποθετήθηκαν 15 συνολικά αεροσκάφη, ἃ μονοθέσια και 4 
διθέσια, 

Οινἑοιιπτάµενοι τὴς Μοίρας τέλειωσαν την εκπαἰδευσή τους στις 15 Ιουλίου 1980 καιτην επόμενη κιόλας μέρα 
άρχισε για όλους τους χειριστές της Μοίρας η διαρκής εκπαίδευση Του σταδίου συντήρησης, Ένα µήνα µετά, 
στις 16 Αυγούστου, ἔγινε η ανακατανομή ιπταµένων και τεχνικών στις δύο «αδελφὲς» Μοίρες. Τέλος στις 28 
του ίδιου µήνα. έγινε ο οριστικὸς διαχωρισμὸς των αεροσκαφών και στην 332 τοποθετήθηκαν 14 Μπασε 2000, 
12 μονοθέσια και 2 διθέσια. Εἶναι τα αεροσκάφη µε ζυγό αριθµό σειράς. 

Στις ἃ και 4 Οκτωβρίου 1990. η 330 αξιολογήθηκε επιχειρησιακά απὀ το ΑΤΑ µε επιτυχία και ἑταιτης ανατέθηκε 
επιχειρησιακὸς ρόλος αναχαϊτισης παντὸς καιρού, Η Μοίρα έπαψε να ασχολείταιµε την εκπαϊδειση νέων χειρι- 
στών στον τύπο, αποστολἠ την οποία ανέλαβε το Σμήνος Μετεκπαίδευσης (ΣΜΕΤΙ. 

Από τον Οκτώβριο του 1990, µετά την υπογραφή της νέας σύμβασης µε τους Γάλλους, η Μοίρα άρχισε να πᾶ- 
ραλαμβάνει και τα υπόλοιπα αεροσκάφη ΜΙΓ8ᾳε ο000 που της αναλογούσαν. Η παραλαβή των αεροσκαφών 
ολοκληρώθηκε µέσα στο Νοέμβριο του 1892. Σήµερα η μοίρα διαθέτει 19 Μπαρε ο000. 

Αποστολή της Μοίρος εἶναι η αναχαἰτιση κάθε εναέριου εισβολέακαιη εξασφάλιση αεροπορικής υπεροχής στο 
δύσκολο περιβάλλον του Αιγαίου. Σήµερα η Μοίρα έχει σημαντικότατη συμβολή στη διαφύλαξη του εθνικοί 
εναέριου χώρου. διατηρώντας κάθε μέρα αριθµό αεροσκαφών επιφυλακής µε πλήρη οπλισμό, ἑτοιμα να απο- 
γειωθούν σε ελάχιστα λεπτά, Στα λίγα αυτά χρόνια που έχει αναλάβει τον επιχειρησιακό της ρόλο, ἔχει αντιμε- 
τωπίσει µε επιτυχία τς τουρκικές προκλήσεις στο Αιγαίο, έχοντας στο ενεργητικό της τριφήφιο αριθµό πραγ- 
µατικών αναχαιτίσεων αεροσκαφών της τουρκικής αεροπορίας. Η σιµβολή της 43ο ΜΠΚ στο ἐργο της Π.Α. εἷ- 
ναιιδιαίτερα σηµαντική. Εμβληµα της Μοίρας είναιτο γεράκι. 
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Σποράδων] 
Περιοχή 44 (Τετράγωνο ανατολικάτης Ἀνδροιὴ 
Επίσης ορίστηκαν οι περιοχές απόρριψης των 
εξωτερικών δεξαμενών. 
Η ενηµέρωση συνεχίστηκε µε τους κανόνες 
εμπλοκής και τα κριτήρια των έγκυρων βολών. 
Όλες οι αερομαχίες θᾳ εκτελούνταν σε ύψος 
3.000 ποδώὠν καισε περίπτωση αντιπαράβεσης 
κατά μέτωπο (πεΒᾶ 6η] η στροφή θα έπρεπε να 
γίνεται προς τα δεξιά, ο διαχωρισμός στις 
εµπλοκές έπρεπε να διατηρείται στα 1,000 πό- 
δια. Το ὁριο για χαμηλή πτήση ορίστηκε στα 500 
πόδια, Σε περίπτωση εγκλωβισμού απὀ το ρᾶ- 
, υπόλογοι ξεφορτώ- ντάρ του αεροσκάφους και την υπέρυθρη κεφα- 
γουν τα προσωπικά εἴδη λή του πυραύλου (1οοΚκ οπ] ο επιτιθέμενος αναφέ- 
των χειριστών απὀταει  ϱεί/ί0χ-2. Σε περίπτωση βολής πολυβόλων {0χ-ᾷ, 
δικά οτρακτίδια. Σε περίπτωση που επιθυμεί τερµατισµὀ της 


λών και απόκρουσής τους απὀ αεροσκάφη σε 
εναξρια περιπολία (5ΑΡ], καθώς και συνδυασµέ- 
νη Επιχείρηση προσβολής αεροδρομίου µε αερο- 
σκάφη Ε-]6που θα συνοδεωύόταν απὀ ἀλλαξ-16, 
ενώ η δύναμη 6ΑΡ βα περιελάμβανε αεροσκάφη 
Μ/Γ8ᾳε 2000 και Ε-16. 

Η πρώτη µέρα δράσης ἄρχισε µε την καθιερωμέ- 
νη µετεωρολογική ενηµέρωση. 0 αρμόδιος αξιώ- 
µατικός ακολούθησε τη γνωστή σύντομη και σα- 
φἠ γλὠσσα της µετεωρολογίας. Τα κύρια σηµεία 
της ενημέρωσης ανέφεραν ατμοσφαιρική πίεση 
1940 μιλιμπάρς, αραιή νέφωση (ο µπιυ]ας 1-3) 
στην περιοχή των επιχειρήσεων και άνεμο βορει- 
οδυτικὀ, ταχύτητας 2-3 κόμβων, 

Ακολούθησε µια ενηµέρωση εξοικίωσης µε το 
χώρο του αεροδρομίου καιτης περιοχής (Ι Ο6ΑΙ. 
ΟΒΙΕΝΤΑΤΙΟΝ ΒΗΙΕΕΙΝ(), απὀ το Σµηναγό Π. 
Σίσκο. Ορίστηκαν οι συχνότητες συνεννόησης, 


ο 


ἔτο περιποιηµένο εμπλοκής αναφέρει τειπιπαίθ, Οι θέσεις ἑναρξης 
εντευκτἠριο της 330 της αεροµαχίας (5εἵ 0) ένας εναντίον ενός, ορἰ- 
ΜΠΚ,η σπάσφαιραήταν  ζονταιως εξής: Τα «αντίπαλα» αεροσκάφη ξεκι- 
Ιδιαίτερα θερµή μεταξύ νούν την αερομαχία απὀ παράλληλη θέση µε δια- 
των Οἀλανδών και χωρισμό 10 ΝΜ και υψομετρική διαφορά 300 πο- 
Ελλήνων χειριστών. ῥών. Εναλλάξ το ἑνα αεροσκάφος βρίσκεται πί- 
σω από το άλλο και αρχίζουν την αερομαχία απὀ 
επιθετική ἡ αμυντική θέση αντίστοιχα, 
Μετά τον καθαρισμό των κανόνων εµπλοκής και 
µετά απὀ ερώτηση των Ολλανδών χειριστών, δι- 
ευκρινίστηκε ότι δεν εἶναι δυνατή η χρήση φωτο- 
βολίδων πάνω απὀ την περιοχή Α λόγω του κιν- 
δύνου πρόκλησης πυρκαγιάς στο δάσος, ενώ 
στην ἰδιᾶ περιοχή που είναι κατοικημένη απαγο- 
ρευόταν η ανάπτυξη υπερηχητικἠς ταχύτητας. 
Λίγο πριν τα πληρώματα αφήσουν την αίθουσα 
ενημέρωσης και κατευθυνθούν στα αερασκάφη 


οι διαδικασίες απογείωσης, προσγείωσης και ϐ] κάσκες των 
τροχοὀδρόµησης και τονίστηκε ότι το σύστηµα Ολλανδών χειριστών µε 
του συρμµατόσχοινου ανάσχεσης θᾳ ήταν απε- ζωγραφισμένο πάνω 
γεργοποιημµένο για να µην δημιουργήσει προ- τοις τον αετό ποµ αποτε- 
βλήματα στα Ε-16 σε περίπτωση ἑκτακτης ανά- λείτο ἐμθλημα της 
γκης. Τα αεροσκάφη θα ακολουθούσαν τον τρο- Μοίρας 311. 


χόδρομο μέχρι την άκρη του κύριου διαδρόμου 
280 καιθα περίµεναν 2-4 λεπτά πριν την απογεῖ- 
ωση μετά την απασφἀλιση των κεφαλών των 
πυραύλων. Στη συνέχεια ἐγινε ενηµέρωση για τη 
θέση των ραδιοβοηθηµάτων ΤΑΟΑΝ και νΝΟΒ. 
Ακολούθησε η ενηµέρωση γιατις θέσεις των χώ- 
ρων επιχειρήσεων που ήταν οι ακόλουθες: 
Περιοχή ΒΗΑΝΩ (Τραπέζιο µεταξύ Εὐβοιας και 
Σκυρου) 

»Περιοχή ΑΛΦΑ (Τρίγωνο πάνω απὀ τον Παρ- 
νασσό) 

»Περιοχή ΠΕΛΑΓΟΣ (Πεντάγωνο βόρεια τών 
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τους, ο Διοικητής της 114 Π.Μ. Ταξίαρχος Π. 
Μήτσαινας, δεινός χειριστής ο ἶδιος στα Ε-ς. 
επὲστησε για µια ακόμη φορά την προσοχή των 
πληρωμάτων σταν τοµέα της ασφάλειας, 

Το πρὀγραμμµα της πρώτης µέρας περιελάμβανε 


Προσγείωση των ΜίΓ8αε 
20048 μετὰ το τέλος της 
αποστολής. 


Εκτόξευση Φωτοδολίδων 
παραπλάνησης απὀ τα 
Ολλανδικό Ε-Ί6, 


δέκα συνολικά αποστολὲς σε δύο κύµματα. Στο 
πρώὠτο κύμα εκτελέστηκαν 5 συνολικά, δύο απο- 
στολές ΒΕΜ καιτρεις ΟΡΜ.Το πρὠτοζευγάρισε 
αποστολή ΒΕΜ αποτέλεσαν ο Σμηναγός Π. 
Σἱσκος καιο Ὑποσμήναγός Μ. Ωοβίνεεῃ µε τα αξ- 
ροσκάφη 218 και 198 αντίστοιχα, ακολούθησε το 
ζευγάριτου Υποσμηναγού ΔΑ. Μπράτσιου καιτου 
Επισμηναγού βΒ, ΑτΠς επίσης σε αποστολή ΒΕΜ, 
µε τα αεροσκάφη 245 και 623. Τα επόμενα 
ζευγάρια του πρὠτου κύµµατος πέταξαν σὲ απο- 
στολές ΞΡΜ µε σκοπό την προσβολή εικονικών 
στόχων στο περιβάλλον του Αιγαίου. Τα ζειγάἀ- 
ρια αποτελούσαν ο Υποσμηναγός Σταυράκης 
απὀ την 931 ΜΠΚ (η 331 ΜΠΚ πήρε µέρος σε ορι- 
σμενες αποστολὲς µε χειριστές της, ὥστε καιη 
ἴδια να επωφεληθεί απὀ την ανταλλαγἡ µε τα 
Ολλανδικά Ε-16) µε το αεροσκάφος 227 καιο 


" επιστροφή του διθέσιου 
Ε-18 στην Τανάγρα, Σε αρ- 
κετὲς περιπτώσεις στην 
πἰσω θέση δρισκόταν 
Ἑλληνας χειριστής από 
την 34 ΜΠΚ. 


0 επισµηναγός ΒΗ. ΑΤΠς 
εξηγεί στον πίνακα τους 
ελιγμούς που εκτελέστη- 
κάν κατά την δεύτερη 
αντιπαράθεση ένας ενα" 
ντίον ενός, µε τον 
Υποσμηναγό Δ. 
Μπρύτσιο. 


Υποσμηναγός Ε. ΤΙΠΙΠΙΒΙ5 µε το αεροσκάφος 
820, ο Σμηναγός Λ. Μαντούβαλος µε το 2658 µε 
το Σµηναγό ὁἰ. ὀβπιπιθίίπᾳ µετο θ]βκαιτέλοσο 
υποσμηναγός Ν. Πιτταρὰς µε το 240 και οι 
Υποσμηναγοί ο. Ώεεήπᾳ και Ζ. Γρίβας {στο πίσω 
κάθισμα) µε το διθέσιο Ε-Τ6 που ήταν το 6502. 

Στο δεύτερο κύμα, ματαίωσε τελικά ἑνα απὀ τα 
Ὀλλανδικά αεροσκάφη λόγω προβλημάτων στο 
ηλεκτρικό σύστηµα ισχύος και ἐτσι έγιναν τελικά 
τέσσερις αποστολές, Εδώ η σύνθεση των απο- 
στολών ήταν διαφορετική και περιελάμβανε πε- 
ρισσύτερες αερομαχίες και µία µόνο αποστολή 
ΟΡΒΜΜεΤον Υπουσμηναγό ζὔ. Γρίβα µε το σερο- 
σκάφος 219 καιτο Σμηναγό . επί µε το 616. 
Στις ἄλλες αποστολές ΒΕΜ πέταξαν ο Σµηναγός 
.. Φεπιπε]ίπῃ µε το 198 µε το Σμηναγό Α. 
Αθανασίου µε το 240, οι Σµηναγοί Γ, Παγώνης 


και ὁ ναπ ΚειΙθη µε τα αεροσκάφη 2456 και 603 
αντίστοιχα και ο Σμηναγός Μακρογιάννης απὀ 
την 941 ΜΠΚ µετο 227 µε τον Υποσμηναγό Ε. 
Τππηπιεις µε το 620. 

Γύρω στο μεσημέρι άρχισε η επιστροφή των 
πρώτων πληρωμάτων και κάθε ζευγάρι κα- 
τευθυνόταν στην αἴθουσα ενημέρωσης γΙα το κα- 
θιερωµένο 4ερηείπα. 

Οι Ολλανδοί χειριστές ἐδειξαν αιφνιδιασµένοι 
µετις επιδόσεις των Ελλήνών συναδέλφων 
τους, αλλά και του αεροσκάφους, Έτσι στις πε- 
ρισσότερες περιπτώσεις επεκράτησαν τα ελλη- 
νικά πληρώματα στις κλειστές αερομαχίες, 
Δυστυχώς για εμάς, τα ελληνικά αεροσκάφη δεν 
διέθεταν βιντεοκάμερες και έτσι η μόνη πηγἡ 
πληροφόρησης ἦταν οι βιντεοκασέτες απὀ τα 
ολλανδικά αεροσκάφη και οι διηγήσεις των 
Ελλήνων χειριστών, καθώς οι εικόνες απὀ τα 
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ΠΤΕΡΥΓΑ ΜΑΧΗΣ νοικει. 


Η Μοίρα ἆ1{ της Ολλανδικής Πολεμικής Αεροπορίας ανήκει στην Πτέρυγα Μάχης ΝοἰκείΏε Ρεε| που δηµι- 
ουργήθηκε στα πρώτα χρόνια τοι Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου από τις γερμανικές δυνάμεις κατοχής. Τα αεροσκά- 
φη της πτέρυγας προστάτευαν την βιομηχανική περιοχή του Ροιρ απὀ τα συμμαχικά βομβαρδιστικά. Μετά την 
υποχώρηση της Λουφτβάφε οι Βρετανοί χρησιμοποίησαν τη βάση για επιχειρήσεις μέχρι το Σεπτέμβριο του 
1945. Από το 184β µέχρι το 1950 δεν χρησιμοποιήθηκε σαν αεροπορικἠ βάση. αλλά σα στρατόπεδο πεζο- 
ναιιτών που εκπαιδεύανταν εκεί πριν σταλούν στις Ολλανδικές Ανατολικὲς Ινδίες, 

Ώταν η Βασιλική Ολλανδικἡ Αεροπορία ἄρχισε να αναπτύσσεται, η ΨοἰΚεΙ έγινε η πρώτη Τακτική αεροπορικἠ 
βάση της ΒΝΙ.ΑΕ.Το 1851 δύα Μοίρες, η 311 καιη 319, εγκαταστάθηκαν εκει. Το 1353 µια επιπλἑον Μοίρα. η 
306 φωτοαναγνώρισης. προστέθηκε στη δύναμη της Πτόριγας. Μετᾶὰ από σινεχεῖς μετακινήσεις, η 908 επὲ- 
στρεψε στο ΝΨοἰκθὶ μόνιμα το 1968. Στη διάρκεια των χρόνων αυτών απὀ τη βάση πέρασαν αεροσκάφη Ε-δάα 
Τημηάεηείς, Τ-33 Τ-ΡΙ7.5, Ε-Β4Ε ΤΠΙΙΠΑΕΓΣΙΓΘάΚ5, ΠΕ-Β4Ε ΤΠιΠάεΓήαςΠος και Ε-104 08 θἰαηισπίθες. Στα πρώτα 
χρόνια της δεκαετίας του '80 η Πτέρυγα ἄρχιοε να υποδέχεται τα πρὠτα αεροσκάφη Ε-186Α/Β. Η Μοίρα 306 
ἦταν π τελευταία ποι εξοπλίστηκε µε αεροσκάφη Γ-168 και έγινε επιχειρησιακή το 1984. 

Οι Μοίρες της Πτέρυγας Ψοἰκεἱ µαζί µε µονάδες της Βρετανικής, της Βελγικής και Γερμανικής αεροπορίας, 
αποτελούν την 2η αεροπορικἡ διοίκηση του ΝΑΤΟ (2ο ΑΤΑΕΊ. Ορόλοστης 306 Μοίρας εἴναιη συλλογή πληρο- 
φοριών απὀ σχηματισμούς μάχης και συγκόντρωση δυνάμεων στο έδαφος. Οιάλλες δύο Μοίρες έχουν σαν κὐ- 
ρια αποστολἠ την προσβολή επίγειων στόχων, εἶτε υποστηρίζοντας φίλιες δυνάμεις στο ἔδαφος είτε προ- 
σβάλλοντας τις γραµµές ανεφοδιασμού του εχθρού. 

Όλες οι Μοίρες, ὁπως και όλη η Ολλανδική Αεροπορία, χρησιμοποιούν αεροσκάφη Ε-16. Η Μοίΐρα 306 χρησιµο- 
ποιεί αεροσκἀφπ ΗΓ-Ί8 που εἰναιεφοδιασμένα µε φωτογραφικά ατρακτἰδια µε πέντε κάμερες ημέρας καιέναν 
αισθητήρα υπέρυθρης ακτινοβολίας. 

Τα αεροσκάφη της βάσης μπορούν βέβαια να χρησιμοποιηθούν και σε διαφορετικό ρόλο. αυτόν της σερᾶ- 
µυνας. Στα πλαίσια αυτά οφείλεται καιη απἰσκειµη της 311 στην Τανάγρα, καθώς οι νέες συνθήκες στο ΝΑΤΟ 
επιβάλλουν αλλαγή του ρόλοι της σε αέρος-αέρος, ο στόχος της Πτέρυγας ήταν και οι τρεις Μοίρες να εἶναι 
επιχειρησιακά ἔτοιμες στο νέο τους ρόλο µέχριτην 1η Ιανουαρίου 1990, πρἆγμα που επετεύχθη. 

Η Πτέρυγα διαθέτει μεταξύ ἄλλων Μοίρα Τεχνικής Υποστήριξης, Εφοδιασμού και οπλισμού και 
Ηλεκτρονικών. Διαθέτει Επίσης έναν εξομοιωτή πτήσεων για την τακτική επαϊδευση των χειριστών. 
Ηαντιαεροπορική προστασία της Πτέρυγας παρέχεται απὀ µία µονάδα πυραύλων Χωκµετρεις µονάδες πιρὸς 
καθώς και πυροβόλα που κατευθύνονται απὀ ραντάρ. 

Μέχρι στιγμής και οἱ τρεις Μοίρες έχουν εκτελέσει ἑνα εντατικό πρόγραμμα εκπαίδευσης και ασκήσεων µε 
Μοίρες ἄλλων Αεροποριώὼν µε ἐμφαση σε επιχειρήσεις πάνω απὀ θάλασσα. Στο εγγύς μέλλον η Ολλανδική 
Αεροπορία θα αποκτήσειικανότητα ανεφοδιασμού των αεροσκαφών της στον αέρα, ὥστε να µπορεί να παρᾶ- 
τείνει την παραμονή των αεροσκαφών τῆς στους χώρους των ασκήσεων και τῶν επιχειρήσεων. 


μόρφωση αωτή η κεφαλή του πυραύλου σαρώνει 
στο κάβετο επἰπεῦο απὀ -10 ἑως «θθύεπι- 
τρεποντας έτσι στο αεροσκάφος να εκτελέσει 


Φωτοπολυβόλα ὅεν μπορούσαν να εμφανιστούν, 
γιατί ο σµηνίτης που ἦταν επιφορτισμένος μ᾽ 
αυτήν τῃ δουλειά εἰχε σταλεί.,, σκοπιό, λόγω ἑλ- 


λειμης προσωπικού! Αυτό αποτελεί ένα µόνο 
απὀ τα στοιχεία που οριοθετούν τις ὑύσκολες 
συνθήκες κάτω απὀ τις οποίες, οι Ελληνες χειρι- 
στές, αλλά και οι στρατεύσιµοι, εἶναι αναγκα- 
σµένοι να κάνουν τη δουλειά τους και μάλιστα, 
σας βεβοιώνουμε. ΠΟΑΥ ΚΑΛΑ. 

Παράκολουθήσαµε όλα τα αερηεῄπας και διαπι- 
στώσαµε τα ἄριστα αποτελέσµατα που πέτυχαν 
τα ϱλληνικἁ πληρώματα. Περισσότερο απὀ τις 
επιδόσεις του αεροσκάφους, οι Ολλανδοί χειρι- 
στὲς φάνηκαν να αιφνιδιάζονται απὀ τους 
Ἑλληνες χειριστές και τις τακτικές που εφάρµο- 
ζαν. Σε ορισμένες απὀ τις περιπτώσεις έκπληξη 
προκάλεσε ῃ πολύ καλή συνεργασία και οι επιδὀ- 
σεις του ΜΙί866 2000 και του πυραύλου Μαίγα 
Μαθιο 2, που εκμεταλλεύονταν στο ἑπακρο τα 
ελληνικά πληρώματα. Ιδιαίτερη εντύπωση προ- 
κάλεσε η εκμετάλλευση της διαμόρφωσης 
Ὀγπηπιείγγ ρ8Π8, µε την οποία τα ελληνικά αερο- 
σκάφη πέτυχαν αρκετες «βολές», Κατά τη δια» 


Βασει της συµφωγίᾳς 
ἄγορας των Μιραζ 2000 
ἔχει εγκατασταβείἰ στην 

114 ΠΜ, δοκιµαστήριο κι- 
νητήρων Μ59-Β2,Που 
χρησιµοποιείται επίσης 
από την ΕΑΒ για Τους κι- 
γητήρες του Ιδίου τύπου 
που κατασκευάζονται για 
εξαγωγή. Το δοκιµαστή- 
ριο µπορεί µε μικρές αλ- 
λαγές να φιλξενήσει και 
ταυς κινητήρες των 
Μιραζ Γ1. 
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βολή εκτὸς της γραμμής της θέας (οἩ 0οΓβ5ΙΓΠΙ) 
στο κάθετο επίπεδο, αιφνιδιάζοντας τον αντίπα- 
λο. Τα ἀεοτιείπαᾷς παρακολουθούσε και 
Ὑποσμηναγόὸς (ΕΑ) ἃ. Διακουμάκος µε σκοπό 
την όσο τον δυνατό καλύτερη κατανόηση του 
τρόπου εμπλοκών των χειριστών, ὥστε η συνερ- 
γασία µε τους Ελεγκτὲς Αεράμυνας να γίνεται 
µε τον καλύτερο τρόπο. 

Μετά την πρώτη ηµέρα, άρχισε η αντιπαράθεση 
μεταξύ πολλαπλών απειλών, στη οποία οι τακτι- 
κὲς όπως εἶναι φυσικό παίζουν μεγαλύτερο ρὀ- 
λο. Την επομένη εκτὸς ενός 5εἴ µρ ένας εναντίον 
ενὸς που εἶχε αναβληθεί την προηγούµενη, ἐγι- 
ναν 5 δοἱ ωρ δύο εναντίον δύο και ἑνα ανάμεσα 
σε δύο Μ/Γ8ᾳθ 2000 εναντίον ενός Ε-16. 
Ακολούθησε η αντιπαράθεση 2 ΜΙΓ8ᾷ9 5000 ενα- 
ντίον 3 Ε-Τ6 (το ἑνα απὀ τα τέσσερα Ε-16 ματαϊ- 
ὠσε) και 4 ΜΙαφε 2000 εναντίον 2Ε-16. 

Την 4η µέρα έγιναν τέσσερα δεί Πρ απὀ τα οποία 
τα δύο ήταν ένας εναντίον ενός, ἑνα µε 4 ΙήΤ8ρθ 


2000 εναντίον ὃ Ε-168 καθώς και δὐο µε τέσσερα 
αξροσκάφη εναντίον τεσσάρών. 

Την τελευταία ηµέρα ἐγιναν συνδυασμένες επι- 
χειρήσεις µε µικτή δύναμη Ε-Ί6 σε ρόλο πρασβο- 
λἠς που συνοδεύονταν απὀ ΜΙΓαῃε ὀ000, τα 
οποία προσπάθησαν να παρεμποδίσοιυν Ε-Ιθπου 
εκτελούσαν εναἑρια περιπολία (ΟΑΡΕ]. Μια άλλη 
Επιχείρηση περιελάμβανε µικτὴ εναέρια περιπο- 
λία Ε-16 και Μίτασε 2000 που εμπόδιζε την προ- 
σβολή µιας περιοχἠς απὀ Ε-{δ των οποίων η 
συνοδεία ήταν επίσης Ε-16. 

Τέλος έγινε εἰκονικἠ προσβολή του αεροδροµμ- 
ου απὀ Ε-{δ και Μιαρε 2000, ενώ προστασία αξ- 
ροδρομἰου παρείχαν Μ/Γ8ᾷε ο000. 

Ἐν µέσω αυτού του έντονου προγράµµατος πτή- 
σεων, τα πληρώματα και από τις δύο πλευρές 
βρήκαν το χρόνο να διοργανώσουν µία Ωλ- 
λανδικἡ και µία ολληνική βραδιά για να διασκεδά- 
σουν και να χαλαρώσουν για λίγο. Σε καμία περί- 
πτωση το πνεύμα που επικράτησε δεν ἠταν αντᾶ- 
γωνιστικό, Υπήρξε ειλικρινής προσπάθεια συνερ- 
γασίας και ανταλλαγής εμπειριών και απότις δύο 
πλευρές. Οι Ολλανδοί δεν περίμεναν ἴσως να 
αντιμετωπίσουν τόσο καλούς χειριστὲς και ἐδει- 
ξαν να αιφνιδιάζονται εκτός των άλλων και απὀ 
τις τακτικές που εφάρμοσαν τα ελληνικά πληρώ- 
µατα, Στο σηµείο αωτό η πεἰρα των ελληνικών 
πληρωμάτων στα ιδιαίτερα απαιτητικό περιβόλ- 
λον τῶν αναχαιτήσεων του Αιγαίου και η συνε- 
χἠς εκπαἰδευση σε νέες τακτικὲς, φαίνεται ότι 
ἑκανε τη διαφορά. Όπως µας εἰπε και ένας χειρι- 
στής της 352 ΜΠΚ: «Τακτική δεν εδαικἀτιπου 
επαναλαμβάνεται. Αν κἀτι επαναλαμβάνεται 
συνέχεια καταντά διαδικασία. Τακτική θεωρείται 
κάτιπου γίνεται µία ἡ ἑστῳ πολύ λίγες φορές και 
που εἰναιικανὸ να αιφνιδιάσει τον αντίπαλο». 
Στο πνεύμα αυτὸ στηρίζεται η εκπαίδευση των 
Ελλήνων χειριστών, καθώς εκτὸς των άλλων, 
έχουν να αντιμετωπίσουν και πολυαριθµότερο 
αντίπαλα, 


ΣΥΝΠΕΡΑΣΜΝΜΑ 


Η κοινή αυτή εκπαίδευση σε τακτικές και φιλοσο- 
φία εµπλοκής, αποδείχθηκε σίγουρα χρήσιμη και 
για τις δύο πλευρές. Νομίζουμε ὅτι για πολλά 
χρόνια η αεροπορία µας εἰχε στερηθεί αυτής της 
δυνατότητας, που βοηθάει τους χειριστές της να 
αποκτήσουν νέες Εμπειρίες και να µετρήσουντις 
δυνάμεις τους σε σχέση µε αεροσκάφη και χειρι- 
στὲς ἀλλων χωρών. Ιδιαίτερα όταν αυτό γίνεται 
µε έμπειρους και καλά εκπαιδευµένους χειρι- 
στὲς ὅπως οι Ολλανδοίτης 91 1. Η πρακτική αυτή 
εἶναι σίγουρα χρήσιμη και θα πρέπει να συνεχι- 
στεί. Οι Ελληνες χειριστές τα πήγαν ΠΟΛΥ 
ΚΑΛΑ. σε βαθμό ἰσως που δεν περίμεναν οι 
Ολλανδοί συνἀδελφοίτους, Απέδειξαν ότι µε 
συνεχεὶς βελτιώσεις στις τακτικὲς, αποτελούν 
τους αδιαμφισβήτητους κυρίαρχους στο Αιγαίο 
και αξίζουν κάθε αρωγἠς στο δύσκολο έργο που 
επιτελούν. Η προσθήκη του συστήµατος αυτο- 
προστασίας {5 Μς 2000, η βελτίωση των δυνατο- 
τήτων του ραντάρ ΗΩΜ-ᾷ καθώς και ή απόκτηση 
βλημάτων πέραν τοι ορίζοντα, θα βελτιώσουν 
ακόµα περισσότερο τις επιδόσεις των χβιριστὠν, 
Ιδιαίτερα η δυνατότητα πλήγµατος πέραν του 
ορίζοντα µε την απὀκτηση του βλήµατος Φυρ8Γ 
Μαίΐτα 530, αναμένεται µε ενδιαφξέρον απὀ τους 
χειριστὲς, καθώς θα τους δώσει τη δυνατότητα 
βολών Εοχ-] καιθα τους επιτρέπει στη συνέχεια 
να μπαίνουν σε κλειστὴ αερομαχία απὀ ευνοικἡ 
θέση σε σχέση µε τον αντίπαλο. 

Αφήσαμε την 114 Π.Μ. καιτην 3σ2 ΜΠΚ µε τις 
καλύτερες εντυπώσεις για το έργο που εππτελεί- 
ται εκεί για να μπορούμε ὁλοι εμείς να κοιμόμα- 


8] 


0 Ολλανδός υπύλογος αφαιρεἰ τα κουτιά µε τις φωτοθο- 
λίδες και τα αερόφυλλα από τις ειδικές υποδοχές. 


εἈφανείς ήρωες», ἡ ξεχασμένοι σε πολλές περιπτώσεις, 
εἶναι οι αξιωματικοί και υπαξιώµατικοι τεχνικοί που ψρο- 
γτίζαυν για το ετοιµοπόλεμο των αεροσκαφών και του 
υπόλοιπου υλικού. ὁ Υποσμηναγός (Μ] Μεσσίνης µας ξε- 
γάγησε στο χώρο των κινητήρων. Η 114 ΠΜ διαθέτει οµοι- 
ογέγεια υλικού και υπάρχουν όλες οι απαιτούµεγες εγκα- 
ταστάσεις υποστήριξης της µονάδας, Παρόλληλα µε τοις 
Αι. 9Κ-50 των Μιράζ Ε1 υποστηρίζονται σε υπερσύγχρο- 
γες εγκαταστάσεις και οἱ κινητήρες των Μιράζ 2000, Μ53- 
Ρ2, Στη φωτογραφία ένας κινητήρας στην κατακόρυφη 
θέση εργασίας όπου σταδιακά αποσυναρμολογείται για Τη 
μετακίνηση στη συνέχεια σε άλλα τμήματα, 
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ΜΟοΙΡΑ ὅὃ11 


Η Πτέρυγα ΝΨοἰκε| άρχισε να λειτουργεί στις 3 Απριλίου του 
1951 και έγινε η πρῶτη Τακτική αεροπορική βάση της 
Ολλανδικής Αεροπορίας. 
Λίγο αργότερα, την {ή Μαίου 1951, ιδρύθηκε και η Μοίρα 
311. Μέχριτο Σεπτέμβριο της ίδιας χρονιάς ο Σµηναγός 
Μπέντζαμινς, ο πρώτος διοικητής της Μοίρας, την εἶχε µε- 
τατρέψεισε επιχειρησιακή, Διέθετε 18 αεροσκάφη Βεριβίιο 
Ε-θ4Ε Τπιπάεγθἰς µε διακριτικἁ Μοίρας ΡΡ. Τα αεροσκάφη 
αυτά αντικαταστάθηκαν µε την βελτιωμένη ἐκδοση Ε-δ43, 
μεταξύ του Απριλίου και του Ιουνίου του 1952. 
Το 1855 τα πρὠτα Θάντερτζετς βγήκαν απὀ υπηρεσία και 
στα µέσα τοι 1956 η Μοίρα εφοδιάστηκε µε αεροσκάφη Ε- 
84Ε ΤΠιΠΩΓΞΙΓΕΔΚ, Το 1958 η Μοίρα άρχισε να εκπαιδεύεται 
σε νέο ρόλο καιτην Ίη Ιουλίου 1956 έγινε η πρώτη Επιχει- 
ου. µη αμερικανική Μοίρα σε ρόλο πυρηνικής Ππροσβο- 
ἧς, Τα χρόνια εκείνα η Μοίρα διέθετε και ακροβατικό σµή- 
νος που κἑρδισε στο αντίστοιχο πρωτάθλημα του ΝΑΤΟ Και 
έλαβε µέρος σε επιδείξεις στις ΗΠΑ. 
Το 1965 παραλαμβάνονται τα πρώτα Ε-Ί104Δ4 και η Μοίρα 
κηρύσσεται επιχειρησιακά ἐτοιμη στον νέο τύπο στις 3 
Μαρτίου 1965. 
το Ί968η 311, λόγω της αλλαγής του αεροπορικού δόγµα- : '... 
τος Του ΝΑΤΩ αποκτά και δεύτερο ρόλο, αυτὀν της προσβολής µε συμβατικά όπλα, 
ΤαΕ-104 παρέμειναν στη Μοίρα μέχριτις { Σεπτεµβρίου 1982, ενώ το προσωπικό ακολουθούσε 
πρόγραµµα µετεκπαίδευσης στον νέο τύπο, το ΑΡ Ε-16Α/Β ΕΙσΠΙΙΠΩ ΕάΙσοπ. Τρία απὀ τα αποσυρθέ- 
νταξ-{θ4α, τα Ὀ-θ6068. 0-0880 και Ώ-θ697 κατέληξαν στην Π.Α. Παρέλαβε τα πρὠτα αεροσκάφη ἕ- 
Ίθστις 3 Ιουνίου 1982 και ανακυρήχθηκε Επιχειρησιακή την Ίη Οκτωβρίου 1980. ήταν η τρίτη Μοίρα 
της ΒΝΙ ΑΕ που εξοπλίστηκε µε Ε-16. Σήµερα διαθέτει 18 αεροσκάφη. 
Το 1991 αποφασίστηκε στα πλαίσια αναδιοργάνωσης της ΗΝΙ.ΑΓ η αλλαγή του ρόλου της απὀ 
5036-5006 σε αποστολές αέρος και εδάφους σε {036 αέρος και 3076 εδάφους. Αυτό είχε σαν αποτέ- 
λεσμα την ο ο. τ εκπαιδευτικού προγράµµατος στην εναέρια µάχη, το οποίο ολοκληρώθη- 
κε τον Ιούλιο του 1999. Το πρόγραµµα αυτό περιελάμβανε πολλες ασκήσεις εναέριας μάχης µε 
ανόµοιους τύπους αεροσκαφών (ΘΑΟΤ: ΠἱδειπιϊαΓ ΑΙ οοπιραϊ Τγαιπίπα]. Αξίζει να σημειωθεί ὅτι για 
την τελική αξιολόγηση της Μοίρας, διεξήχθη άσκηση ΡΑΟΤ µε αεροσκάφη Γ-]4 απὀ τις Μοίρες ΝΕ- 
103 ἈΙμασσις και νΓ-74 Βεάθν]εΓ5 του αεροπλανοφόρου ΦαΓαἱορα στη Σικελία, τον Ιούλιο του 19930, 
Σ᾽ αυτήν την άσκηση, η 311 έφερε καταπληκτικά αποτελέσµατα απέναντι στο φημισμένο Ε-1ά και 
τους χειριστές του Ὃ ο... Ναυτικού, επιτυγχάνοντας πολλές «βολές», 
Η συμμετοχή των πληρωμάτων της 3141 σε ασκήσεις του ΝΑΤΟ στο θέατρο επιχειρήσεων της 
Κεντρικής Ευρώπης εἶναι πολύ µεγάλη. 
Γενικά υπάρχει µεγάλη εμπειρία σε σύνθετες αποστολές µε πολλούς τύπους αεροσκαφών. Η 
Μοίρα µετασταθµεύει στον Καναδά για εκπαίδευση και συντήρηση στις πτήσεις σε πολὺ χαμηλά 
ύψη. Συμμετέχει επίσης τακτικά στην µεγάλη αμερικανική ἀσκηση Βεᾶ Εἰ8ς. Έχειτη δυνατότητα να 
χρησιμοποιεί σε εν. βάση το πεδἰο ασκήσεων εναέριας μάχης τῆς ΒΠΙΙΕΠ ΑεΓοδραςε στη 
Βόρειο Θάλασσα, το οποίο διαθέτει όργανα τηλεµετρίας για την παρακολούθηση των ϱλιἡμών των 
αεροσκαφών και την μετέπειτα ανάλυση της μάχης. Γενικά η επιχειρησιακή εκπαίδευση της μοίρας 
βρίσκεται σε υψηλά επίπεδα. 
Όι Ολλανδοί χειριστές εκπαιδείονται αρχικά στη χώρα τους σε αεροσκάφη ΡΙαἰμς Ρ0-7. Μετά ακο- 
λαυθούν το πρόγραµµα εκπαίδευσης του κοινού Ευρωνατοικού σχολείου χειριστών τζετ (ΕΝΜΡΤ. 
Ειγο-ΝΑΤΟ «ἰοιπὶ «εῖ πα σα στην αεροπορική βάση του ΞΠβρραΓΏ στο Τέξας, µε ἄερο- 
σκάφη Τ-9ύ καιτ-38 Τ8ἱοΠ. Ἡ εκπαίδευση στα Ε-16 πραγματοποιείται στην αεροπορικἠ βάση της 
Αμερικανικής Εθνοφρουράς στην Τυςσδοπ της Αριζόνα. Στη συνέχεια οι χειριστὲς τοποθετούνται σε 
πολεμικές Μοίρες, ὀπου συνεχίζουν την εκπαίδευση στο ευρωπαϊκό περιβάλλον. 
Κατά τη διάρκεια του προαναφερόµενου εκπαιδευτικού προγράµµατος εναέριας μάχης, ἕνα απὀ τα 
λίγα αεροσκάφη που δεν αντιμετώπισε η 311 ἠταν καιτο ΜίΓαπε 2000. Εχοντας ακούσει γίατις κά- 
λές επιδόσεις των πληρωμάτων ελληνικών Μπασ9 2000, οι Ολλανδοί επεδίώξαν τον προγραµµατς 
σμό άσκησης ΠΑΟΤ στα πλαίσια του Νατοϊκού προγράµµατος ανταλλαγής Μοιρών (ΒαμβόΓοΠ 
ΕχοΠΒΠΠΘ). Η κκ επωφελήθηκε της ευκαιρίας, καθώς η συνεκπαίδευση µε µια τόσο 
ἐμπειρη Και καλά εκπαιδευµένη στο Ε-16 Μοίρα εἰναι ό,τι καλύτερο θα μπορούσε κανείς να περιμέ- 
νει, Ας µην ξεχνάμε, ότιη κύρια αεροπορικἠ απειλή για τη χώρα µας προέρχεται απὀ τον συγκεκρι- 
μένο τύπο αεροσκάφους. 


Ἀνομνηστική φωτογρα- 
φία από την επἰσκεψή µας 
στην 392 ΜΠΚ. Από ορ|- 
στερά Σµηναγός(ἡ Θ. 
Σταθιός,Φ. 
Καραϊΐωσηφίδης, Υποσµην 
σγός (1 Σ. 
Βλαχοπαναγιώτης, , και Γ, 
Χριστογιαγγάκης. 
Δυστυχώς µια φωτογρα- 
φία µε όλους τους χειρ|- 
στέστης ὅδο ΜΠΚ δεν 
στάθηκε ὄννατόν να 
πραγµατοποιηθεί. 
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στε ήσυχοι. Για µας, επιβεβαιώθηκε απλώς µε 
τον καλύτερο τρὀπο, αυτό που για πολλά χρόνια 
τογίζουµε. Η προστασία των ουρανών µας βρί- 
σκεται σε καλά χέρια, Το ένστικτο του 
«Γερακιοῦ» της 25 ΜΠΚ, κυριαρχεί σε όλη την 
Πολεμική Αεροπορία, 


ΕΥΧΑΡΙΣΤΙΕΣ 

Ευχαριστούμε ιδιαίτερα το φίλο Παύλο Βαγιωνό, 
χωρίς την παρότρυνση και τηβοήβεια του οποίου 
δεν θᾳ ήταν δυνατή αυτή η παρουσίαση. 
Ευχαριστούμε επίσης τον Α/ΓΕΑ Αντιπτέραρχο 
Α. Σταθιά, το Γραφείο Δημοσίων Σχέσεων του 
ΓΕΑ, το Α2, το Διοικητή της 114 Π.Μ. Ταξίαρχο 
Π. Μήτσαινα. το Διοικητή της 330 ΜΠΚ 
Αντιοµήναρχο Γ, Ιωάννου, τον Α/Ε της Μοίρας 
Επισμµηναγό Β. Σκούρα, το Διοικητή της ὦ {1 
Μοίρας της ΠΝΙ ΑΕ Επισμηναγό Π. «ἔππογ» ΑΓῃς 


για το πληροφοριακό υλικό που µας ἑδωσε κα- 
Βώς καιτους Σμηναγούς ν, «ΒΙΔΠΚ» ναπ ΑΕΙΙΕΙ, 
{α, «Ο8Γίς» ΕΠ, νὶ. «ΒΙ8Γ» ΦΕΠΙΠΙΕΙΠΩ, 8. 
«Ὀαπιασε» οεΙ/)ογὶ και τους υποσμηναγούς Μ. 
κβήρζθς» Ο05ἱν68Η, Ε. «ΤΟΓΟΠ» ΤΙΠΙΠΙ6Γ5 και 0. 
«Κυπία» ΌΘΕΙΙΠΩ. Περισσότερο όμως απ᾿ όλους 
ευχαριστούμε τους χειριστές της 3ᾷρ ΜΠΙΚ, ὅη- 
λαδή τον Παναγιώτη, το Γιώργο (γνωστό καιως 
Μπάρμπα Γιώργο), τον Αντώνη, το Θανάση, το 
Σταμάτη, το Θόδωρο, το Λάζαρο, το Γιάννη, ΤΟ 
Γιώργο, το Νικηφόρο, το Δημήτρη, το Θανάση, 
τα Ζαχαρία, τον Κούλη. το Νίκα, το Θωμᾶ. το 
Γιώργο, το Δημήτρη, τον Άτταλο και το Σωτήρη. 
Συγχωρείστε µας τον ενικό, αλλά σας θεωρούμε 
πλέον φίλους. Καλές προσγειώσεις. 
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0 Σμηναγός κα, Υ8Π 
ΚαμΙεη στο ἀθβηθίϊπη 
ΤΟΡΠΗ µε τὸ Σμηναγό Γ. 
Παγώνη. μπροστά στην 
οθόνη του βίντεο. Στις 
περισσότερες περιπτώ- 
σεις οι Ἑλληνες χειρι- 
στές επεκράτησαν κατά 
κράτος στις περοµαχίες 
ένας εναντίον ενός. 


Το Ειδικἁ θαμμένο αερο- 
σκάφος αεροπορικών 
επιδείξεων που ήρθε µε 
το ολλανδικό σμήνος, 
επρόκε!το να εκτελἑσει 
µια επίδειξη µε χειριστή 
τον Επισμηναγό ΗΒ. Ἀτης. 
που τελικά µπταιώβηκε. 


Ὑποσμηνογός Α. 
Αβανσσίου ήταν Ιδιαίτερα 
εὔγλωττος στην ἄναπο- 
βάσταση της αεροµαχίας 
µε το Σµηναγό ν, 
Ἀεπιπιείίπα. 


Ενημέρωση για Τᾷ αποτε- 
λέσματα της αποστολής 
ΞΡΜ µεταξύ του 
Σμηναγού Μαντούδαλου 
καιτου Σμηναγού ν. 
5εηπιε/ἱπῃ. 


ο 


ό . ς 4 . 1 ν ΄ ὦ . . . - ἀ ο .α 

Ἶ μπι τ- 

Η ΑΠΟΣΥΡΣΗ τον Γ-1οάα 
4 ͵ . υ ιτ ες 


τελετή της απόσυρσης στον 'Αραξο παρουσία του υπουργού και υφυπουργού Εθνικής Αμύνης κ. Βαρβιτσιώτη και 
Σπηλιωτόπουλου, της ηγεσίας των Ε.Δ. και παλαιών διοικητών της Μοίρας, δημιούργησε σε όσους βρέθηκαν εκεί μικτά αισθήματα λύπης, βλέ- 
ποντας τα Ε-104 να αποχωρούν τιμηµένοι πλέον παλαίμαχοι, υπερηφάνιας, αφού η 336 συμπληρώνει φέτος 50 χρόνια ιστορίας, χαράς, µε τους 
νέους ορίζοντες που ανοίγονται καθώς η µονάδα υποδέχεται τα νεοπαραληφθέντα Α-{Ε. Η τολετή ὁμως πάνω απὀ όλα ήταν η ευκαιρία να τιµή- 
θούν οι πεσόντες 4{ αεροπύόροι της 438 Μοίρας στον µισό αυτόν αιώνα προσφοράς στις προφιλακέὲς του Έθνους µέσα και έξω απὀ τα σύνορα 
της Ελλάδας. 
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. τα -.. Ὅμ.ς ες . ον πο. οἩ ----αι. 
- ι . απο, πν κων- αλ ο... 
μι Ὁ--- ο" . 
50 ΧΡΟΝΙΑ Ιστορια ὡς ος -- 


Η 336 ο οἠς-οπλῤἁλ ώμο ο το ο πο -8-219) πλησίον 
του Καΐρου σαν 2ᾳ Μοίρα Διῶξεως και εφοδιάστηκε αβγικό με 2 ἀεροπλόνᾶ «Χαρικὲῖν ΙΟ». ρα ας ρε 


δυο συνηρήσενη θινο πρβ δικηπήτο τθαμμα/μΣπιρΏμισήμαήσσα κο, ναθτον ὃς ΑπχερηρακἁώΕΞΑ ρησιακά στᾷ ος ικα 
Μέσης Ανατολής. εν. Ἅ πς ον ον. νε | 
--- αμ, | 

αλλ. 
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τν --- μα 


------... 


Το δύο αεροπλάνα που οι Μοίρες 335 «Τίγρης» και 436 «Όλυμπος» έθαψαν ειδική για σπιδείξεις. 


ονήμιμημωισώςςς., . σα, 
ο οὐ κ ολ. 


Τιμητκή διέλριση για τους πεσόντες της Μοίρας. Δεξιά Μερικοί παλαιοί πιλότοι ανάμεσα τους και ο υφυπουργός Άμυνας κ. Σπηλιωτόπουλος εἶχαν την ευκαιρία να ξαναπετάξουν µε 


Ε-]θδμ την ηµέρα Της τελετής 


(0) 115 και 338 


Βα αρχίσουν σή- 
Ύτομα να παρα- 
λαμθάνουν Α-τ. 
Στη φωτογραφία 
Α-ΤΗ στην οτοτ|- 
κἡ ἐκθεση που 
υπήρχε στο σε- 
ροδρόμιο, 


Στις 4 Απριλίου 1945 η Μοίρα μετακινήθηκε στο 
αεροδρόμιο !.,α. 121 κοντά στο Σἰντι Μπαρόνι 
στην Δ. Αίγυπτο όπου και παρέμεινε μέχρι και 
τον Ιανουάριο του επόμενου χρὀνου. Μια εβδο- 
µάδα µετά τη μετακίνησή της, η µονάδα κηρύ- 
χθηκε επιχειρησιακή και ανέλαβε δράση στα 
πλαίσια του 19 Συγκροτήµατος της Βρετανικής 
Βασιλικής Αεροπορίας. Ανέλαβε στη συνέχεια 
πια ποικιλία αποστολών, αλλά διακρίθηκε ιδιαίτε- 
2ᾳ στις περιπολίες προστασίας νηοπομπών, τις 
Ἰποστολές αναχαϊτισης, τις επιθετικὲς περιπο- 
Μες αλλά και τις επιθέσεις εναντίον επίγειων 
Ἰ1όχων ιδιαίτερα στην Κρήτη. Οι επιχειρήσεις 
πάνω απὀ την σκλαβωμένη πατρίδα γεμίζουν 
από ενθουσιασμό τα πληρώμµστα και οδηγούν σε 
πολλά παραδείγματα απαράµιλλου θάρρους και 
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ηρωισμού. Κορυφαίο, αλλά και ὀχι μοναδικό πα- 
ράδειγμα είναι αυτό του Αρχισμηνία Ελευθέριοι! 
Αθανασάκη. Στις 25 Ιουλίου 1845, τέσσερις βρε- 
τανικές Μοίρες συγκεντρώθηκαν στο... 121 
προκειµένου, µαζί µε τα αεροσκάφη τῶν 
Ελληνικών Μοιρών 925 και 206 να λάβουν µερος 
σε επιχερήσεις συμπεριλαμβανομένης και στην 
υπό κατοχἠν Ἑλλάδα, ο Ενβουσιασμός των 
Ελλήνων έφτασε στα ὑψη και ο Διοικητής τῆς 
Μοίρας αναγκάστηκε, ελλείψει διαθεσίμων αε- 
ροσκαφώὼν να αναθέσει την αποστολή µε κλήρο. 
Στην απογείωση, την επομένη, 2βη Ιουλίου στο 
αεροπλάνο του Αρχισμηνία Αθανασάκη απασφα- 
λίστηκε µια βοηθητική δεξαμενή καυσίμων. Αν 
καιη επιστροφή του µε τα περιορισμένα πλέον 
καύσιμα ήταν αδύνατη, ο Αρχισμηνίας συνέχισε 


Το κόκπιτ του Ε-1046ᾷ που πολλοί χειριστές θα θυμούνται 
µε νοσταλγία. 


την αποστολή του και τελικά βρήκε πρωικὀ θάνα- 
το στα ουντρίµμµια του αεροσκάφους, όταν επι- 
χείρησε αναγκαστική προσγείωση στην Κρήτη 
μετά την επιτυχημένη ολοκλήρωση της αποστο- 
λής του. 

Η Μοίρα δίνει ξανά το παρὀν σε νέες επιθετικές 
επιχειρήσεις τον Νοέμβριο του 1948. Σε µία απὀ 
αυτές, στις 8/11 ο Διοικητής της Μοίρας. Σ. 
Διαμαντόπουλος επικεφαλής ομάδος τεσσάρων 
αεροσκαφών προσβάλλει γερμανικὲς θέσεις 
στην ἐρηµο. Μετά την επιτυχή εκτέλεση της 
αποστολής όμως το αεροπλάνο του κταπήθβηκε 
θ5 
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ἓ αυτήν τη φωτογραφία αρχείου ο διευθυντής σύνταξης Κ.Κ.που εἶχε την ευκαιρία να κάνει µια αξέχαστη πτὴ- 
ση µετους «Αστροµαχητές». 


απὀ αντιαεροπορικά και ο ἶδιος συνελήφθη αιχ- 
μάλωτος. 
Ο επόμενος χρόνος βρίσκει την 496 σε µια σ- 


ΠΛΙΟΒΑΣΙΛΕΜΑ 


ντοµη μεταστάθµευση ὃψο περίπου μηνών στο 
αεροδρόμιο πλησίον του Αλ Αντεμ της Λιβύης 
για να επιστρέψει στη συνέχεια τον Απρίλιο του 


44 στο Μέρσα Ματρούχ. Το καλοκαίρι τοι ἰδιου 
χρόνου η Μοίρα αρχίζει να προετοιμάζεται για 
την αντικατάσταση των σεροσκαφών της που τε- 
λικἀ παραλαμβάνειτο Σεπτέμβριο. Πρόκειται για 
βρετανικής κατασκευής «Σπιτφὰιρ ν». Δεν υπάρ- 
χει όμως καιρός για ανάπαυλα. Ακολουθώντας 
τις προελαύνουσες συμμαχικὲς δυνάμεις, η 236 
μετακινείται αρχικά στο αεροδρόμιο Νουόβα της 
ἰταλίας απὀ όπου επιχειρεί ενατίον στόχων στις 
κατεχόμενες Γιουγκοσλαβία, Αλβανία και 
Ελλάδα. Τον Οκτώβριο η Μοίρα μετακινείται στο 
Μιουφέρνο και στη συνέχεια στο αεροδρόμια 
της Κροτάλια συμμετέχοντας στις συμμαχικές 
επιχειρήσεις. 

Το Νοόμβριο η 336 Μοίρα επιστρέφει στην 
Ελλάδα και συνεχίζειτη δράση της εναντίον των 
υπολειμμάτων του εχθρού στην Κρήτη, τη Μήλα 
καιτα Δωδεκάνησα επιχειρώντας απὀ το ἄερο- 
δρόµιο Χασανίου (νυν Ελληνικό] πριν παραδοθεί 
τελικά απὀ την ΒΑΕ στο Ελληνικό Κράτος, 

Το κεφάλαιο Δεύτερος Παγκόσμιος Πόλεμος 
κλείνει για την 24θη Μοίρα µε 3.250 αποστολές 
ημέρας και νύκτας και {2.42/ ώρες (5,116 πολε- 
µικές) στο ενεργητικό της. Δώδεκα χειριστές της 
όμως έπεσαν στο πεδίο της τιµής. 

Το Μάιο του 1945, η µονάδα μετακινείται στο αξ- 
ροδρόμιο Σέδες της Θεσσαλονίκης. Από τη νεα 
της βάση λαμβάνει µέρος σε όλες τις επιχειρή- 
σεις την περίοδο 1946-49, Στην πορεία παραλαµ- 
βάνει νέα αεροσκάφη αμερικανικής κατασκευής 
«Χρλντάιβερ» σαν 336 Μοίρα Ελαφρού 
Βομβαρδισμου πριν μετακινηθεί και πάλιτο 1949 
και ενταχθεὶ στην Αεροπορική Βάση της 
Λάρισας. 

Η Αεροπορία όμως εκσυγχρονίζεται και ῃ 336 
ανταλλάσσει και πἆλι τα αεροπλάνα της µε Ε- 
844 κάνοντας το µεγάλο άλμα στην αεριοπρού- 
θηση. Συγκροτείται ἐτσιη 436 Μοίρα Δ/8 που 
εντάσσεται στην {19 Πτέρυγα Μάχης, 

Στις 28 Δεκεμβρίου 19593. η 946 μετακινείται στο 
αεροδρόμιο της Ν. Αγχιάλου και εντάσσεται 
στην 111 Σµηναρχία Μάχης απὀ ὁποι και Επιχει- 
ρεί για τα επόμενα πέντε χρόνια µε αεροσκάφη 
Ε-δάα. 

Το 1858 παραλαμβάνει τα εξελιγμένα Ε- 84Ε και 
λίγους µήνες αργότερα εντάσσεται στην 110 
Π.Μ. όπου και παραμένει µέχριτο 1962. Τανέα 
αεροπλάνα επιφέρουν και αλλαγή ρόλου. Ετσι η 


ΤΟΝ ΑΣΤΙΤΡΟΜΑΧΗΊΤ(ΟΝ 
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3σ 


938 γίνεται τώρα Μοίρα ἄρούσεως 25/4/1965], 
ενώ αποτελεί ήδη µέρος της 116 Σ.Μ. 
(4112/1962). 

Η 36 Μαΐρα Κρούσεως παραλαμβάνειταξ- 
Ἰ04{ που διατήρησε μέχρι πρόσφατα στις 15 
Ιανουαρίου 1965 και μετακινείται στην 114 ΣΜ 
πλησίον των Αθηνών, ενώ παράλληλα διατηρεί- 
ται καιη 346 ΜΚ µε Ε- Β4ξ στην 118 ΣΜ.Τον 
Αύγουστο του 1966, η διττή αυτή υπόσταση της 
µονάδος παὺει να υφίσταται προσωρινά όταν η 
396 ΜΚ µε Ε-Β4Ε μετονομάζεται σε 343 ΜΔ/Β. 
Λίγους µήνες όμως αργότερα η διαταγἡ µετονο- 
µασίας ανακαλείται και η ανασυγκροτηµένη 336 
ΜΚ µε Γ-84Ε μετασταθμεύει στην 110 ΠΜ αφή- 
γοντας μικρό πυρήνα στην 116 ΣΜ που υποδέχε- 
ται στο τέλος Δεκεμβρίου την 4486 ΜΚµεταξ- 
104. Τελικά η πρώτη μετονομάζεται οριστικἁ 
σε 349 ΜΔ/Β στις 20/4/1967, ενὠ η 3368 εξοπλι- 
σµένη µε «Στάρφοιτερ» βρίσκει την οριστική της 
στόγη στον Αραξο. 


ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ Ε-]Ι0υάς 
Τα πρώτα Λόκχηντ Ε-104 6 παραλήφθηκαν από 
τη χώρα µας τον Απρίλιο του 1964. Έφτασαν 
στην Ελλάδα µε καράβι και αφού σωναρμολογή- 
ϐηκαν στο Κ.Ε.Α., στο αεροδρόμιο του 
Ελληνικού, εξόπλισαν τις 9365 {µε ἑδρα τότε την 
Τανάγρα) και 338 Μοίρες αποτελώντας για πε- 
ρισσότερο απὀ µια δεκαετία την αιχμή του δόρᾶ- 
τος της Πολεμικής Αεροπορίας. Η αρχική παραγ- 
γελία αφορούσε 38 μονοθέσια και τέσσερα ὀιθέὲ- 
σια μαχητικά που παραχωρήθηκαν στη χώρα µας 
στα πλαίσια του Προγράµµατος Στρατιωτικής 
Βοήθειας (ΜΑΡΙ, Το πρὠτο απὀ αυτά, κατασκευ; 
ής Καναντέρ (652- 12502) έκανε την παρθενική 
του πτήση στον Καναδά στις 20 Ιουλίου 1983 και 
τα πρώτα ελληνικά πληρώματα εκπαιδεύτηκαν 
στην αεροπορική βάση της [/5ΑΕ, Λιούκ στην 
Αριζόνα, Η παραγγελία αυτή ακολουθήθηκε απὀ 
δέκα ακόμη αεροσκάφη ανεβάζοντας ετσι τον 
συνολικό αριθμό των Ε-Ί104/ΤΕ-Ί1046 στην 
Ελλάδα, στα 50.Το 19/1-72 παραλήφθηκαν εν- 
γέα ακόµη αεροπλάνα απὀ την Ισπανία που αντι- 
κατέστησε τον τύπο µε πλεονάζοντα αµερικανι” 
κά Ε-άσ, Ἡ μετακίνηση της 335 Μοίρας στον 
Αραξο το 1377, συγκέντρωσε όλα τα Ελληνικά 
Ε-]0ά. Τα αεροπλάνα αυτά στα πλαίσια του 
ΝΑΤΟ εἶχαν και πυρηνικό ρόλο υποστηριζόµενα 
απὀ την 7061 Μοίρατης υ59ΑΕΕ. 

Τα τέλη της δεκαετίας του 1970 και οι αρχές της 
δεκαετίας του '80 εἶδαν τους αριθμούς των µα- 
χητικών αυτών να αυξάνονται σηµαντικά τόσο 
σε Ελληνική όσο και σε Τουρκική υπηρεσία, κα- 
θώς πολλές χώρες του ΝΑΤΩ άρχισαν να αποσύ- 
ρουν τα αεροπλάνα αυτού του τύπου αντικαθι- 
στώντας Τα µε νεότερα μοντέλα, Αρχικά παρα- 
δόθηκαν μικροίαριθµοίτΕ-104 4 απὀ τη Γερμανία 
καθώς π εκπαἰδειση στον τύπο σταματούσε. Την 
περἰοδο όμως 1983-1984, η ἴδια χώρα παραχώ- 
ρησε περισσότερα απὀ 100 αεροπλάνα σε 
Ελλάδα και Τουρκία. Π χώρα µας παρέλαβε την 
ίδια περίοδο δέκα περίπου αεροσκάφη απὀ την 
Ολλανδία και ανάλογο αριθµό απὀ το Βέλγιο. 
Άλλα 190 αεροπλάνα παραχωρήθηκαν στις δύο 
χώρες απὀ τη Γερμανία µετά το 1987. Ανάμεσα 
σ᾿ αυτά περιλαμβάνοντο και 19-20 ΒΕ-1044. 
Υπολογίζεται ὁτι ο συνολικός αριθµός των 
«Στάρφαιτερ» που παρέλαβε η Ελλάδα είτε και- 


«ΤΟΙΣ ΚΕΙΝΩΝ ΡΗΜΑΣΙ 
ΠΕΙΘΟΜΕΝΟΙ» 
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Αεροσκάφος «Χάρικειν»: Υπηός κ. 
Ζαχαράκης (10-3-1845], Ασίας Δ. Γκίκας 
(1845), Σ/γός Σπυρόπουλος Κλέαρχος (15-6- 
1949), Ανθ/σγός Αθανασάκης Ε. (23-7-1943], 
Υπμός Ψιλόλιγνος Κ. (14-11-1984 9], Επίνίας 
Σαρσώνης Δ. (14-11-1949). 

Αεροσκάφος «Σπιτφάιρ»: ΥπΛὸς Χριστάκος 
Σωτήριος (26-12-1943), Σμγὸς Παπακώστας 
Ιωάννης (23-3-1946], Υπγὸς Σκατζίκας 
Σωτήριος (25-3-1944], Σμ/γὸς Σουβλερός 
Εμμανουήλ (30-9-1946), Υπόὸς 
Παπαιωάννου Γ. (28-9-1944), Ανθ/γὸς 
Νικολόπουλος Γ, (4-4-1946], Επ/νίας 
Αλεξανδράκης Β. (2-8-1945], Ἐπ/γὸς 
Μητράκης Ηρακλής (28-8- 1945]. Υπ/ὸς 
Παπαδημητρίου Όθων (14-8-1949) 

Οἱ, Επ/γός Γιωργιόπουλος Α., Σµηός 
Δευτεραίος Ν. και Σµ/γὸς Γαλιλαίος Ν. σκο- 
τώθηκαν απὀ ἐκρήηξη οβίδας στο αεροδρόμιο 
Σέδες την 30-4- 1947. 

Αεροσκάφος «Χάρβαρντ: Ανθη ός Ρετζέπης 
Θεόδωρος (28-11-1949) 

Αεροσκάφος «Χερντάβερ»: Ανηός 
Παπαχατζής Νικόλαος (20-6-1955] 
Αεροσκάφος Ε-θάς: ΑνθΑοὶ ΚοτζακίδηςΓ. 
ϱ-7-19509], Παπαγεωργίου Ηλίας (19-10- 
1953], Κορυμπίδης |. (25-3-1955], Κυριακού 
Γεώργιος (11-10-19568]. 

Αεροσκάφος Ε-Β4Ε: Ανθ/οὶ Χασάπης 
Κων/νος (18-8-1961), Στάντζος Γ. 00-8- 
19611, Καριώτης Θεμιστοκλής (8-2-1962], 
Υπᾖβοί Αθανασούλιας Γ. (18-2-1963, 
Δημητριάδης Δ. (24-8-1964]. Μάνδαλος ΔΑ. 
(15-10-1964), Κασµίδης Χαρίλαος (30-10- 


Ἱ 1964), Λιάπης Αναστάσιος (13-8-1865], 


Αεροσκάφος Ε-Ί1044/ΤΕ-104: Υπηός 
Δημάκης Γ, (27-11-1965), Επ/γὸς Δαμιανίδης 
Α., Σµμ/ος Φιλίππου Χρήστος (91 -7-1875], 
Σμ/γὸς Ρούλιας Σπυρίδων (24-2-1876, 
Υπ/γὸός Μπιμπίκος Δ. (21-11-1978], 
Παπασταύρου Σ. (15-1-1980), Υπ/γὸς 
Δαβίλας Κων/νος (22-1-1980), Σμός 
Λαουρδέκης Σωτήριος (19-4-1980), ΥπΛγός 


Παπαιωάννου Νικόλαος (10-4-19868], 


νούργια εἶτε μεταχειρισμένα απὀ το 1964 ξεπερ- 
νάτα 160. Τριάντα ἑως σαράντα απὀ αυτά δεν 
πέταξαν ποτέ, αλλά χρησιμοποιήθηκαν σαν 
ανταλλακτικά. Τα ελληνικά Ε-1048 έφεραν κατά 
καιρούς διάφορες εκδὀσεις του ΑΙΜ-9 σε φορείς 
κάτω απὀ την άτρακτο. Στο ρόλο προσβολών 
εδάφους, εκτὸς απὀ τις συμβατικὲς βόμβες, 
ρουκέτες, βόμβες Ναπάλμ, χρησιμοποιούσαν 
επίσης και τους κατευθυνόµενους πυραύλους 
ΑΘΜ-Ί2 ΒυριΙρ που υπήρχαν σε μεγάλα αποθέ- 
µατα. Πρέπει επίσης να σημειωθεί ότι παρά τις 
κακές εµπειρίες ἄλλων αεροποριών, η Πολεμική 
μας Αεροπορία εἶχε σχετικἀἁ χαμηλούς δείκτες 
απωλειών για τον τύπο. 


ΙΟςΚΗΕΕΟ Ε-10ά 
ΞΤΑΒΕΙΑΗΤΕΗ 


Η εξέλιξη τοι Ε-10ά4 προήλθε απὀ την απαίτηση 
της /9ΑΕ για ένα ταχύτερο αεροπλάνο απὀ όσα 
χρησιμοποιήθηκαν στο θέατρο της Καρέας. Αν 
και αρχικά σχεδιάστηκε σαν αναχαιτιστικό, στη 
συνέχεια απέκτησε σηµαντική φήμη σαν αερο- 
σκάφος κρούσης και χαμηλής διείσδυσης µετα- 
φόροντας πυρηνικά ἡ συμβατικά όπλα. Είναι επἰ- 
σης χαρακτηριστικό ότι αν και χρησιμοποιήθηκε 
ελάχιστα απὀ την 015ΑΕ, εντούτοις κατασκευά- 
στηκε σε πολύ μεγάλους αριθμούς. 

Επρόκειτο για µια ακόµη σχεδίαση τοι! γνωστού 
αρχισχεδιαστού της Λόκχηντ. Κλάρενς «Μέλι» 
Τζόνσον ποι απάντησε στην πρόκληση να κατα- 
σκεμάσει ἑνα αεροπλάνο µε μέγιστη ταχύτητα 
2ΦΜΑΧ και οροφή µεγαλύτερη των 60.000 πο- 
δών. Ω Τζόνσον απάντησε στην πρὀκληση σχε- 
διάζοντας έναν πύραυλο µε φτερά. Η σχεδίαση 
ἦταν πραγματικά επαναστατική, Τα περισσότερα 
υπερηχητικά αεροπλάνα της εποχής Επιτύγχα- 
γαν µείωση της οπισθἑλκουσας µε την Οοπισθὀ- 
κλιση της πτέρυγας. Το Ε-104 ακολούθησε το 
δύσκολο δρόµο µε µια χαμηλού διατάµατος, 
Εξαιρετικά λεπτή πτἑρυγα µε αρνητική ὄιεδρο. 
Τα προβλήµατα ήταν πολλά αλλά γρήγορα ξεπε- 
ράστηκαν. Σχεδιασµένο σαν αναχαιτιστικὀ ημέ- 
ρας έφερε δύο πυραύλους μικρής ακτίνας δρᾶ- 
σης ΑΙΜ-8 καιτο περιστροφικό πυροβόλο Μθ], 
ενώ το ραντάρ σκόπευσης ΜΑ-10 στο ρύγχος εἰ- 
χε πολύ περιορισμένες δυνατότητες, Γη νυκτε- 
ρινἠ σκόπευση προστέθηκε αργότερα και ἕνας 
απλὸς αισθητήρας υπερύθρῶν. 

Το πρώτο απὀ τα δύο πρὠτότυπα ΧΕ-104 (52- 
7788) έκανε την παρθενική του πτήση στις 28 
Φεβρουαρίου 1958 µε κινητήρα Ράιτ Χ.65-Ν-6, 
Αυτά ακολουθήθηκαν απὀ 17 αεροσκάφη προπᾶ- 
ραγωγής ΥΕ-]04Απου διέθεταν αρχικά καητήρα 
ΧυΤΘ-(Ε-ᾷ στην κατά 1:67 µέτρα επιμηκυµένη 
άτρακτο, και αργότερα τον «-78-4Ε-5Α. Επίσης 
το σκέλος προσγείωσης ανασυρόταν πλέον 
προς τα εμπρὸς µετά την αναγκαία μετακίνηση 
προς τα πίσω, του σημείου περιστροφής τοι. Το 
πρὠτο μοντέλο παραγωγής αφορούσε το Ε- 
104Α µε κινητήρα 9ἰ-{9-ΞΕ-Φ4Α κα πρόβλεψη για 
τη µεταφορά δύο ΑΙΜ-988Β στα ακροπτερύγια. 
Κατασκευάστηκαν συνολικά 193. Η διθἑσια εκ- 
παιδευτική έκδοση Ε- 1048 εἰχε ἑνα δεύτερο κά- 
βισµα κάτω απὀ την επιμηκυμένη καλύπτρα και 
δεν έφερε εσωτερικό πυροβόλο, Διέθετε διπλά 
χειριστήρια και το κάθετο σταθερό εἶχε μεγαλύ- 
τερη επιφάνεια για τη διόρθωση προβλημάτων 
ευστάθειας κάτι που υιοθετήθηκε στη συνέχεια 
καιστα Ε-]θά{, Κατασκευάστηκαν 6. Η εµπει- 
ρία της 9 9ΑΓ µε το αεροπλάνο ἦταν τραυµατική 
και µια σιλλογή απὀ προβλήματα. Έτσι σύντομα 
τα αδροπλάνα αποσύρθηκαν, Ανάµεσα στους 
αποδέκτες υπήρξε και το Πακιστάν που παρέλα- 
βε 12 αεροπλάνα και τα χρησιμοποίησε στον πό- 
λεμο µε την Ινδία. Εναντίον τῶν Φόλαντ Γκνατ 
της Ινδικής Αεροπορίας. τα πρώτα αυτὰ 
«Στάρφαιτερ» αποδείχθηκαν λιγότερο ϱωέλικτα 
καιτο µόνο τους πλεονέκτηµα υπήρξε η δυνατό- 
τητα χρήσης µετακαυστήρα για να ξεφεύγουν µε 
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8 6ΡραςΕ τεςΗνΝοι οσουΥ 


ἸωραπΠπῶΤΗΣΗ ΠΑΤΙΟΝ 
διευρύνειτις διεθνείς 
της συνερδασιες 


καιπεταεισενέα ύψη ο. σα 


πληροφόρησης διατον | 
Ἑλληνα αναδνωστη, ο 
εξασφαλίζοντας απο- 


Κλειστικότητες που Θα 
εμφανιζονται 


ΕΕΚ 


Ε ἨΕίΓινί φη χ 


ταυτοχρονα στην 
Αμερική καιτην Ελλάδα. 
Από το τεύχος Νοεμβρίου, αρχίζειη 
συνερδασία µε το µεξδαλύτερο καιπιο 
εσκυρο αεροπορικὀ περιοδικὀ στον 
κόσμο, που αποτελεἰ µέλος ενὸς απὀὸ 
τους μεδαλύτερους εκδοτικους 
ορδανισμούς,την ΜΟΦΡΚΑΝΜ/-ΠΙΙ., 


και επιλεδµένα ὀρθρατου ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΥΝΕΕΚ 6 «ρΑςε τεοΗνΝοιοσυ που θα δημοσιεύονται απο- 
κλειστικἀ στο μεξαλύτερο Ελληνικο περιοδικὀ 
αεροδιαστηµικἠς και άμυνας, 
Σήµερα έχετε έναν ακόμα λὀξο να µην χάσετε κανένα 
τεύὐχοςτης ΤΗΣ ΗΣ, καοθώς απὀ το Νοέμβριο 
αρχίζειμια νέα εποχἠ στην πληροφὀρηση, 
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αιώνα, προσφέροντας στους αναδνώστες της, ακὀμα 
καλύτερες υπηρεσίες, 


Με τη νέα συνερσασίαµετοβΑνΙΑΤΙΟΝ ΝΝΕΕΚ, 


Τώὠραμαζμµετην ΠΤΙΗ Σ ΜΗ, οποκτάτε Μι πω αἱ 


ΜΙΒ ΡΑΝΒΛ 
ΠΘΙΝΜΒΙΠΝΗ 


πα ώ] 


ηῶΩτ/.Σ ΜΗ πετὰ ακόμαπιο κοντά στα ὀνειρά σας! 


τις 10 Ιουλίου 1982 στο Ελσίνκι και στα 
πλαίσιατης Διάσκεψης για την Ασφάλεια 
και Συνεργασία στην Ευρώπη (ΔΑΣΕ] 
εγκρίθηκε η Συνθήκη ΟΕΕ 1Α για τον πε- 
ριορισμό τοι στρατιωτικού προσωπικού 
των 18 κρατών-μελών του ΝΑΤΩ, των ὃ 
κρατώὠν που ανήκαν στο Σύμφωνο της Βαρσοβίας 
πριν καταργηθεί και τριών απὀ τις 8 Δημοκρατίες 


: αποσύρθηκαν οιτελευταίες µονάδες του Υ!] 
: Σώματος Στρατού απὀ το γερμανικό έδαφος την 
: ἄνοιξη του 1992, το στρατιωτικό προσωπικό τῶν 
: ΗΠΑ περιορίστηκε σε 150.000 περίπου και σνα- 
5 µένεται να μειωθεί περαιτέρω σε 126.000 ἡ και 
: σε 70.000 σύµφωνα µε άλλες πηγές. Ἡ οροφή 
: λική, καθώς το σύνολο του προσωπικού των 
:: 6.500 θα αποσυρθεί µέχριτέλουςτου 19594, 


: οπλικἁ συστήµατα που καλύπτει η Συνθήκη ΟΕΕ 
: κατά την υπογραφή της στις 19 Νοεμβρίου 1990 


Σ γιατις Καναδικές δυνάµεις εἶναι εντελώς συµβο- 3 
: Πίνακα ο. ο Πίνακας ὃ παρουσιάζει συνοπτικά 


. 


» 


και διόρθωσαν τα στοιχεία αυτά 90 µερες αργό- 
τερα, ὅπως προβλέπειτο Πρωτοκόλλο επἰτῳων 
Γνωστοποιήσεων και της Ανταλλαγής 
Πληροφοριών; τα τελευταία στοιχεία για την 
Ελλάδα καιτην Τουρκία παρουσιάζονται στον 


2 στοιχεία για Βουλγαρία, Ρουμανία και Ωυγγαρία: 


της πρώην ΕΣΣΔ: αντίθετα το Αζερμπαϊτζάν, η. : φυσικά η Ρωσία καιη Τουρκία μπορούν να διατη- : η τελευταία περιλαμβάνεται λόγω του κινδύνου 


ἡ ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΤΟΝ ΣΥΝ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΙ 


Η εξαιρετικά ρευστή και εύφΆεκτη κατάστασηπου επικρατεί στα Βαβκάνια, απώθησε στο περιθώριο 
της δημοσιότητας σημαντικές εξεβίξεις σχετικές µετην εφαρµογήτης Συνθήκης γιατις Συµθητικές 
Δυνάμεις στην Ευρώπη (ζοηνθηξΙοΠαΙΕοίςες ΕµΓορε: ΕΕ) καιμε συνεχιζόµενες ἄνάβογες διαπραγ- 
µατεύσεις, οι οποίες επιδρούν καθοριστικά στους συσχετισμούς στρατιωτικής ισχύος. 


Αρμενία, η Γεωργία, το 
Καζακστάν και η 
Μολδαβία δεν συνυπὲ- 
γραψαν προς το παρόν 
καθώς εμπλέκονται σε 
συρράξεις χαμηλής 
έντασης. Η Συνθήκη ΟΕΕ 
1Α αποτελεί συνέχεια 
και στηρίζεται στο πλαί- 
σιο αρχών της Συνθήκης 
ΟΓΕ. συνεπώς ισχύει Μα 
στην περιοχή εφαρμο- Ἱ 
γήςτης τελευταίας, η 
οποία δεν περιλαμβάνει 
σημαντικὀ τµήµα της 
Νοτιο-Ανατολικής | 
Τουρκίας, Οι οροφές ͵ 
στρατιωτικού προσωπι- 
κοή που καθορίζει η 
Συνθήκη ΟΕΕ 14 δεν πε- 
ριλαμθάνουν τις δυνἀ- 
μεις εσωτερικής ασφα- 
λείας και τις ναυτικές 
δυνάμεις, αλλά περιλαµ- 
θάνουν τις χερσαίες µο- 
νάδες άµυνας ακτών ͵ 
που ανήκουν σε ναυτι- 
κές δυνάμεις: πάντως οι 
Ετήσιες δηλώσεις 
ανταλλαγής πληροφο- 
ριών θᾳ περιλαμβάνουν το σύνολο του προσωπι- 
κού αυτού, Η Συνθήκη ΟΓΕ 1Α δεν απαιτεί επικ- 
ῥρώση απὀ τα Κοινοβούλια και τέθηκε σε ισχύ 
αμέσως µετά την υπογραφή της, κάθε κράτος 
πρέπει να συμμορφωθεί µε την αντίστοιχη ορο- 
φή του Πίνακα 1 εντός 40 µηνών ἡ μέχριτο 
Δεκέμβριοτου 189598. 

Βεβαίως, το στρατιωτικό προσωπικό ορισμένων 
χωρών εἶναι ήδη χαμηλότερο της αντίστοιχης 
οροφής της Συνθήκης ΟΕΕ 1Α. Το Βέλγιο για πα- 
βάδειγµο πρόκειται να καταργήσει την υποχρεώ- 
τική θητεία το 1894 καιθα περιορίσει το στρατιω- 
τικό προσωπικό που εμπίπτει στις διατάξεις της 


Ὃ ο 


Του Πάνου Ευαγγέλου 


εδάφη τους που δεν υπάγονται στους περιορι- 
σμούς των Συνθηκών αυτών. Ειδικά για την 
Τουρκία η οροφή είναι Εντυπωσιακά υψηλή, ὅταν 
γιατο σύνολο της επικρατείας της το υπαγόμενο 
προσωπικό είναι απὀ 590.000 ἑως 980.000 σύμ- 
φωνα µε διαφορετικές πηγές. Για την Ελλάδα το 
αντίστοιχο προσωπικό εἰναι περίποι 133.000. 

: Στο μεταξύ η αρχική Συνθήκη ΟΕΕ επικυρώθηκε 
: απὀ την Ελληνική Βουλή στις 28 Μαΐου 1995 και 
: δημοσιεύθηκε στην Εφημερἰδα 
: Κυβερνήσεως στις 19 Ιουνίου. Τα συμβαλλόμενα 
: κράτη αντάλλαξαν στοιχεία για τα διαθέσιµα 


Συνθήκης σε 40,000 επαγγελματίες. Αφύτου : 


Μη 


ρήσουν πρόσθετο στρατιὠτικὁ προσωπικό στα : 


Η Ελλάδα επέλεξε την απόσυρση όλων τῶν αρμάτων ΑΜΧ-30 απὀ το οΠλοστάσισ της, γιά να µπο- 
ρέσει να καλύψει την οροφή που δικαιούται απὀ την συνθήκη ΟΕΕ 
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πις : 


μελλοντικής εμπλοκής 
για την περιοχἡ της 
Βοϊβοντίνα. 

Η Συνθήκη ΟΕΕ επρὀ- 
-} κετονατεθείσεισχὺ 10 
μέρες µετά την κατάθε- 
ση τῶν εγγράφων επι- 
Π) κύρωσης απὀ το σύνολο 
των συμβαλλομένων 
κρατών στην Ολλανδική 
Κυβέρνηση που ορίστη- 
κεως Θεμµατοφύλακας, 
Εντός 30 ημερών απὀ 
την ἐναρξη ισχύος τα 
Ἡ συμβαλλόμενα κράτη 
υποχρεούτο να επανα- 
λάβουν την ανταλλαγή 
πληροφοριών, κοινοποι- 
ώντας ταυτόχρονα την 
υποχρέωση μείωσης 
(γεάµοῦοῃ ΙΙ80/Η 1) που 
προκύπτει µε την αφα[- 
ρεση της οροφής απὀ 
-ᾗ τον αριθμό διαθέσιμων 
οπλικὠν συστηµάτων 
κατά κατηγορία; ο αριθ- 
μός αυτὸς είναι ο µεγα- 
λύτερος απὀ εκείνους 
που δηλώθηκαν μετά 
την υπογραφή και μετά 
την ἑναρξη ισχύος της Συνθήκης ΟΕΕ. Έτσι σὺμ- 
Φώνα µε τα στοιχεία του Πίνακα 2η Ελλάδα υπο- 
χρεούται να αποσύρει τουλάχιστον 144 άρματα 
μάχης και 30 συστήµατα πυροβολικού, ενώ η 
Τουρκία τουλάχιστον 28 ἁρματα: στις υπόλοιπες 
κατηγορίες εξοπλισμού που περιορίζειη Συνθήκη 
(Τγβαίν Γιπιίβά Εαωιρπιεπί: Τι Ε] δεν απαιτούνται 
μειώσεις καθώς οι οροφές υπερβαίνουν τον 


» αριθμό διαθέσιμων συστηµάτων. Σύµφωνα µε το 
Άρθρο ΝΗΙ, Παράγραφος 8της Συνθήκης ΟΕΕ, εἷ- 


ναι δυνατή η ελάττωση της υποχρέωσης μείῶ- 
σης ενός συμβαλλομένου κράτους εφόσον 
αυξηθείισόποσαη υποχρέωση μείωσης των υπο- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ Ὦ3 


λοίπων κρατών της αντίστοιχης ομάδας; ακριβώς 
η διάταξη αυτή επιτρέπει την παραχώρηση απο: 
συροµένων συστημάτων απὀ ορισμένα κρἀτη- 
µέλη του ΝΑΤΟ στα υπόλοιπα, Ενδεικτικά οι 
ΗΠΑ, Ολλανδία και Γερμανία παραχωρούν στην 
Ελλάδα 316 ἁρματα μάχης; εφόσον αυτά προέἑρ- 


Χονται απὀ τις υποχρεώσεις μείωσης των αντι- " 
στοίχων κρατὠν. η υποχρέωση µείωσηςτης 


Ελλάδας αυξάνεταιισόποσα, Προφανώς η 
Ελλάδα θα αποσὐρει παρωχηµένα ἅρματα Μ4ύ 
και Μ48, Ανἁἀλογα ισχύουν για τα συστήµατα 
πυροβολικού της Ελλάδας και τα ἁρματα µάχης 
της Τουρκίας, Αντίθετα στις υπόλοιπες κατηγο- 
ρίες η παραχώρηση ΤΙ Ε προερχομένων απὀ τις 
υποχρεώσεις μείωσης τῶν υπολοίπων κρατών- 
μελών του ΝΑΤΟ δεν δημιουργεί πρόσθετες 
υποχρεώσεις μείωσης στην Ἑλλάδα και την 
Τουρκία, εφόσον ὅεν υπερβαίνονται οι αντίστοι- 
χες οροφές, Ειδικά για την Ελλάδα. η παραχώ- 
ρηση σημαντικού αριθμού Τεθωρακισμένων 
Οχημάτων Μάχης (ΑεπιουΓεᾶ Οοπιραί ΝΕΠΙΟΙΘ; 
ΑΟΝ) αναμένεται να δημιουργήσει αποχρέωση 
μείωσης. 

Η κύρια μέθοδος µείωσης των ΤΙ.Ε εἶναι η κατα- 


... 


ο ο ο 


στροφή, ωστόσο για διάφορες κατηγορίες υπάρ- : 
χει δυνατότητα µετασκευής για µη στρατιωτι- 7 
: των Κούρδων, η οποία βρίσκεται στο τµήµατης :; 
Σ Τουρκίας ποι εξαιρείται απο τις διατάξεις της : γήσουν την απαίτηση υψηλών οροφών στην κα- 


κοὺς σκοπούς, στατικής έκθεσης, χρήσης ὡς επι- 
γείων στόχων και, στην περίπτωση των μάχιμων 
αεροσκαφών καιτων 
εξειδικευμένων Επι- 
Βετικών ελικοπτέ- 
ρῶν, χρήσης για εκ- 


παιδευτικούς σκο- ΒΕΛΓΙΟ: 
πούς στο έδαφος; οι ΓΑΛΛΙΑ: 
σχετικές διαδικασίες ΓΕΡΜΑΝΙΑ: 
περιγράφονται ανα- ΔΑΝΙΑ: 
λυτικἀ στο ΕΛΛΑΔΑ: 
Πρωτόκολλο επί των Μ. ΒΡΕΤΑΝΙΑ: 
Μειώσεων. Επίσης ΗΠΑ: 
συγκεκριμένοι τύποι ΙΣΠΑΝΙΑ: 
εκπαιδευτικών αερο- ΙΤΑΛΙΑ: 
σκαφών µε ικανότητα ΚΑΝΑΔΑΣ: 
μόχης τοι προ ο 
υμφώνου της : 
Βαρσοβίας μπορούν πομσμπᾶς 
να αφοπλιστούν σύμ- ΟΛΛΑΝΔΙΑ: 
ΠΟΡΤΟΓΑΛΙΑ: 


φωνα µε το Πρω- 
τόὀκολλο Αναταξινό- 
µησης Αεροσκαφών, ενώ εἶναι δυνατή η µετα- 
τροπή των επιθετικών ελικοπτέρων πολλαπλούῦ 
ρόλοι σε ελικότπερα υποστήριξης μάχης κατά 
το Πρωτόκολλο Ανακατάταξης Ελικοπτέρων, Η 
μοναδική εναλλακτική δυνατότητα μείωσης εἰναι 
ο παροπλισμός (Δ8οοπΊΠΙΙΡΞΙΟΠΙΠΩ) κατά το Άρθρο 
ΙΧ: στην περίπτωση της Ελλάδας και τῆς 
Τουρκίας τα ὁρια παροπλισµένων ΤΙ Ε εἶναι 200 
άρματα µάχης, ΑΟΝ ἡ σωστήµατα πυροβολικού 
και 50 µάχιμα σεροσκάφη ἡ επιθετικά ελικόπτε- 
ρα. Η Τουρκία δήλωσε 200 παροπλισµένα ἆρμα- 
τα μάχης, πιθανότατα Μά 7, Η Ελλάδα δήλωσε 
επίσης 154 ἁρματα µάχης ΑΜΧ-90 εκτός υπηρε- 
σίας; ωστόσο δεν εἶναι γνωστό εάν αυτά υπάγο- 
νται στο Άρθρο |Χ ως παροπλισµένα ή στο Άρθρο 
ΙΙ, Παράγραφος {{Ε]ως ανακαινιζόµενα για εξα- 
γωγή και διατηρούµενα προσωρινά στην περιοχή 
εφαρµογής της Συνθήκης, Στην τελευταία περί- 
πτωση µπορεί να υποτεθεί πως τα ἁρματα αυτά 
προορίζονται για αναβάθμιση σε ΑΜΑ-23082 και 
μεταβίβαση στην Κυπριακή Εθνοφρουρά. ενώ η 
Ελλάδα θα µπορεί να διατηρήσει 200 παροπλι- 
σµένα ἅρματα, ΑΟΝ ἡ συστήµατα πυροβολικού. 

Επισημαίνεται πως η Συνθήκη ΟΕΕ δεν περιορἰ- 
ζειτα ΤΙ. Ε των οργανισμών ενὸς συμβαλλαμέ- 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 9ᾷ 


ο τ  λ σοσπ 


νου κράτους που κατά το Άρθρο ΧΙΙ «,..εἶναι σχε- 
διασμένοι και διαρθρωμένοι να εκτελούν απο- 


στολές εσωτερικής ασφαλείας σε καιρό ειρήνης : 
και οι οποίοι δεν εἶναι διαρθρωμένοι και οργανω- 5: 
µένοι για χερσαίες επιχειρήσεις εναντίον εξώτε- : 


ρικοῦ εχθρού...», με εξαίρεση τα ΑΟΝ: για τα τε- 
λευταία υπάρχει ὁριο 1.000 ΑΟΝ ἡ 800 για τα 
συμβαλλόμενα κράτη των πλευρικών περιοχών 
του Άρθρου Ν στα οποίἱα περιλαμβάνονται η 
Ελλάδα καιη Τουρκία. Μετά το ὁριο αυτό, τα 
ΑΟΝ υπολογίζονται ως διαθέσιµα ΤΙ Ε και υπό- 
κεινται σε µείωση εφόσον υπερβούν την οροφή. 
Βεβαίως τα ΤίΕ των οργανισμών εσωτερικής 
ασφαλείας υπόκεινται στις υποχρεώσεις ανταλ- 
λαγής πληροφοριών; η Ελλάδα δήλωσε πως δια- 
θέτει σε ανάλογους οργανισμούς 195 ἁρματα 
μάχης, 88 ΑΟΝ και 153 συστήµατα πυροβολικού. 
Με δεδομένες τις Ελληνικές θέσεις γία τα καθε- 
στώτα στρατικοποίησης τῶν νησιών του 
Ανατολικού Αιγαίου, µπορεί να υποτεθεἰ πως τα 
παραπάνω συστήµατα βρίσκονται στα νησιά 
Μυτιλήνη. Χίο. Σάμο και Ικαρία. Η απουσία δήλω- 
σης ΤΙ Ετων Τουρκικών οργανισμών εσωτερικής 
ασφαλείας προκαλεί κατάπληξη, αλλά εξηγείται: 
το κύριο πεδίο δράσης της πανίσχυρης 


ο ο ΙΕ ο ΟὩὉὩἝὝροσσν 


Τουρκικής Στρατοχωροφυλακής είναιπ περιοχή 
: σουν το μουσειακό αυτό ὀχημα για να δικαιολο- 


ΠΙΝΑΚΑΕ Ί 
70.000 ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ: 
325.000 ΛΕΥΚΟΡΩΣΙΑ; 
945 000 ΟΥΓΓΑΡΙΑ: 
39 000 ΟΥΚΡΑΝΙΑ: 
198.620 ΠΟΛΩΝΙΑ: 
260 000 ΡΟΥΜΑΝΙΑ: 
250.000 ΡΩΣΙΑ: 
300.000 ΤΣΕΧΟΣΛΟΒΑΚΙΑ: 
315.000 
10.660 
900 
3000 
80.000 
76.000 
Συνθήκης ζΕΕ. 


Ενδιαφέρον παρουσιάζουν οι ορισμοί των όρων 
της Συνθήκης ΟΕΕ και ειδικά των διαφορετικών 
κατηγοριών ΤΙ Ε: επιπλέον τῶν γενικών ορισμών 
ΤΙΕ στο Άρθρο ΙΙ, το Πρωτόκολλο επἰ των 
Υφισταμµένων Τύπων Συµβατικών Όπλων και 
Εξοπλισμών καταγράφει το σύνολο των συγκε- 
κριμένων τύπων που υπόκεινται στους περιορι- 
σμοὺς της Συνθήκης. καθώς και αυτών που εξαι- 
ρούνται. Ακολούθως συνοψίζονται οι σηµαντικό- 
τεροι ορισμοί και οι τύποι που καλύπτουν. 
Άρματα μάχης θεωρούνται τα ερπυστριοφόρα 
τεθωρακιαµένα οχήματα μάχης απόβαρου 
τουλάχιστον 186,5 µετρικών τόννων, τα οποία εἷ- 
ναι εξοπλισμένα µε πυροβόλο διαμετρήματος 
τουλάχιστον /9πηπι δυνάµενο να περιστρἑφεται 


ΟΡΟΦΕΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ ΣΥΝΘΗΚΗΣ ΟΕΕ ΊΑ 


ο ο. ΕΣ Σπ 


: κατά 960”, Τα τροχοφόρα οχήματα που πληρούν : 
τα υπόλοιπα κριτήρια θα υπάγονται επἰσης στην 
5 της Τουρκίας. 


κατηγορία των αρμάτων μάχης; προς το παρὀν, 


αυτὸ ισχύει αποκλειστικἁ στην περίπτωση του : 
τροχοφόρου οχήματος 8Χ8 τύπου Β-13 
. μεταφέρουν µια ομάδα μάχης πεζικού, στην 


ΟΕΝΤΑυΒΟ Του Ιταλικού Στρατοὺ. 
Τα ΑΟΝ περιλαμβάνουν Τεθωρακισμένα 


3 
. 


Μεταφοράς Προσωπικού (ΑΙπιου[εᾶ ΡεΓςοππ6Ι : 


ΌαπιεΓ; ΑΡΟ], Τεθωρακισμένα Οχήματα Μάχης 


Πεζικού (Α/πιουγβα ἱπίαπίτγ ΕιΠΠίΙΠ6 Ν6ΠΙςΙ6; 
ΑΙΓΝ] και Βαρέως Οπλισμένα Οχήματα Μάχης 
(Ηαανν Αγπιαπιεπὶ Ωοπιραί ΥΨ6ΠισΙε: ΗΑΟ Υ]. 

ΑΡΟ θεωρούνται τα τεθωρακισμένα οχήματα 
που εἰναι σχεδιασμένα και εξοπλισμένα για να 


: μεταφέρουν µια ομάδα μάχης πεζικού, ενώ ο εν- 


σωματωμένος ἡ οργανικός οπλισμός τους εἶναι 
διαμετρήματος μικρότερου των οθπιπι, Οι τύποι 
ΑΡΟ της Ελλάδας εἶναι Μο9, Μ113 και 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ, ενώ της Τουρκίας εἶναι Μ58, Μ1 13 
και ν 1505. Η Ελλάδα θα πρέπει να δηλώσει τα 
οχήματα τύπου ΜΤ-ΙΒ που πρόκειται να παραχω- 
ρήσειη Γδρμανία. Στην κατηγορία αυτή υπάγο- 
νται επίσης η έκδοση μεταφοράς προσωπικού 
του ΑΙΕΝ της ΕΜΟ που παράγει κατόπιν αδείας η 
ΕΜΟΟ για τον Τουρκικὸ Στρατό κατόπιν παραγ- 
γελίας 860 οχημάτων, καθώς και τα τροχοφόρα 
τύπου ΒΤΗ-Θ60 ποι! παραχωρείη Γερμανία: απὀ 
αυτά όμως θα δηλωθούν µόνον ὁσα θα σταθμεύ- 
ουν στο τµήµα της Τουρκίας που περιλαμβάνεται 
στην περιοχή εφαρμογής της Συνθήκης ΟΕΕ. Στο 
Πρωτόκολλο επἰ των Υφισταμένων Τύπων ανα: 
φέρεται ὡς ΑΡΕΩ ο τύπος ΜΑ 1: εφόσον πρὀκει- 
ται για το ημιερπυστριοφόρο του Β’ Παγκοσμίου 
Πολέμου, ὁπῶς εἶναι πιθανότατο, τότε µόνον η 
Τουρκία ἡ και Ελλάδα θα μπορούσαν να ὅπλω- 


τηγορία ΑΡΑ, καθώς διεθε- 
ταν σημαντικούς αριθμούς 
οχημάτων τουτύπου σε 
αποθήκευση. Πρέπει να Τα- 


104.000 νιστεὶ πως η Συνθήκη ΟΕΕ 
100.000 δεν περιορίζει τα ασθενο- 
100.000 φόρα ΑΡΕ, οὖτε τα οχήµα- 
450.000 τα που προσομοιάζουν µε 
294.000 ΑΡΟ: αυτᾶ ορίζονται ως τε- 
230.948 θωρακισμέενα οχήματα στη- 
450 000 ριζόµενα σε κοινό πλαίσιο 
140.000 και εξωτερικἀ παρόμοια µε 


ΑΡΟ, αλλά χωρίς διυνατό- 
τητα μεταφοράς ομάδας 
μάχης πεζικού απὀ κατα- 
σκευής ἡ κατόπιν µετα- 
σκευής,. σύµφωνα µε το 
Πρωτόκολλο επί των 
Υφισταμένων Τύπων, στα 
προσομµοιάζονταµε ΑΡςΟ 
τεθωρακισμένα οχήματα ανήκουν η έκδοση 
Σταθμού Διοίκησης (0Ρ] του Μ58 και ο1 εξειδι- 
κευµέγες εκδόσεις του Μ1 13 όπως οι 6ΡΒ, Μ9Ο1 
Ι-ΤΟΝ µε εξοπλισμὀ κατευθυνοµένων αντι-αρ- 
µατικὠν βλημάτων, Ελέγχου Βολής 
Πυροβολικού. (ΑΒΤΕΟ), Παρατήρησης 
Πυροβολικού (ΑΠΤΟΒΟΦ], Προωθημένου Ελεγκτή 
Αέρος (ΕΑΟΩΝΤΙ, Ελέγχου Βολής Όλμων 
(ΜΟΒΤΕΟ), μεταφοράς ὀλμων Μ106 των 4.2!ῃ 
(107 πιπ1] ἡ 8Ίπιπι και Μ125 των ΒΊπηπι. Ανάλογες 
εκδόσεις των οχημάτων τύπου ΜΤ-Ι 8 εξαιρού- 
νται από τους περιορισμούς της Συνθήκης ΟΕΕ, 
ενώ τα οχήματα αυτά μπορούν να μετατραπούν 
σε προσομοιάζοντα µε ΑΡΟ οχήματα τύπου ΜΤ- 
Ι Β-ΑΤ. Τέλος προσοµοιάζοντα µε ΑΡΟ τεθωρα- 
κισµένα οχήματα θα θεωρούνται ορισμένες εκ- 
δόσεις του ΒΤΗ-Θ0, τα 48 ΑΙΕΝ µε σύστημα βλη- 
µάτων ΤΩΝ καιτα 150 ΑΙΕΝ μεταφοράς ὀλμων 


ΑΙΕΝ θεωρούνται τα τεθωρακισμένα οχήματα 
που εἶναι σχεδιασμένα και εξοπλισμένα για να 


οποία παρέχουν συνήθως δυνατότητα χρήσης 
του ατομικού οπλισμού τους υπό την προστασία 


: της θωράκισης, ενώ ταυτόχρονα διαθέτουν εν- 


4] 


σωματωμένο ή οργανικό πυροβόλο διαµετρήμα- : 
τος τουλάχιστον 20/ήΠ] και σε ορισμένες περι- : 


πτώσεις σύστημα εκτόξευσης κατειυθυνοµένων 


ανι-αρματικών βλημάτων, Η Ελλάδα δήλωσε 96 


ΑΙΕΝ τύπου ΑΜΧ-Ί0Β, ο αριθμός των οποίών 
υπολογιζόταν σε 140: στην κατηγορία αυτή θα 


πρέπει επίσης να δηλωθούν τα οχήματα τύποι) 5 


ΒΜΕΡ-Ί που παραχωρεί η Γερμανία και τα 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ |Γεφόσον εξοπλιστούν µε πυργίσκο 


πυροβόλου των 2Ρπηπι. Στην κατηγορία ΑΙΕΝ 


ανήκουν τα 650 οχήματα που κατασκευάζει η 
ΕΜΞΡ γιατον Τουρκικό Στρατό, µε πυργίσκο 
πυροβόλου των 2ρπιπι. Ωστόσο δεν μπόκεινται 
στους περιορισμούς της Συνβήκης ΟΕΕ τα προ- 
σομοιάζοντα µε ΑΙΕΝ τεθωρακισμένα οχήματα, 
τα οποία στηρίζονται στο πλαίσιο και είναι εξώ- 
τερικά παρόμοια των ΑΙΕΝ αλλά δεν διαθέτουν 
πυροβόλο τουλάχιστον 20πηπι και λόγω κατα- 
σκευἠς ἡ μετατροπής αδυνατούν να μεταφέρουν 


: γεφιροφόρα ἆρματα. 

... Μάχια αεροσκάφη (οοπιθαϊ αἰτογβ[] θεωρού- 
: νταιτα αεροσκάφη σταθερών πτερύγων ή πτερύ- 
ς γων μεταβλητής γεωμετρίας ποι! εἶναι οπλισμέ- 
γακοι εξοπλισμένα για να εµπλέκουν στόχους 


αντίθετο: ἄλλωστε η Ελλάδα στην ανταλλαγή : 
πληροφοριών του Φεβρουαρίου 1990 δήλωσε 24 3 


ο 


» χρησιμοποιώντας κατευθυνόμενα βλήματα, µη 


{ κατευθυνόµενες ρουκέτες, βόμβες, πυροβόλα ἡ 
άλλα όπλα καταστροφής, καθώς και όλες οἱ εκ- 
: δόσεις ἡ παραλλαγές των αεροσκαφών ποι 
εκτελούν άλλες στρατιωτικές λειτουργίες, όπως 
η αναγνώριση και ο ηλεκτρονικός πόλεμος, 
Ωστόσο τα αεροσκάφη βασικἠς εκπαίδευσης 
(ρηπιαΓν ἰγαίπει ΙΓογαΠ) δεν θεωρούνται μάχιμα. 
Έταιτα αεροσκάφη εγγύς υποστήριξης ΑΙ ΡΗΑ 
ΙΕΤΑ της 1 μΗνιαΠε υπάγονται στην κατηγορία 
των μάχιμων αεροσκαφών και συνεπὠὼς υπόκει- 
νται στους περιορισμούς της Συνθήκης ΟξΕ. ενώ 


µια ομάδα μάχης πεζι- 
κού. Στην κατηγορία 
τῶν προσομοιαζόντων ϱ 
με ΑΙΕνΝ τεθωρακισμέ- 
νων οχημάτων περι- 8 
λαμβάνονται ορισµέ- 
νεος εκδόσεις του ΒΜΕ- 
1, απὀ τις οποιες οἱ 
ΜΤΡΗ και ΜΡ-31 ίσως 
παραχωρηβοὺν στην 
Ελλάδα. 

ΗΑΟΝ θεωρούνται τα 
τεθωρακισμένα οχή- 
μάτα μάχης απόβαρου 
τουλάχιστον 6.0 µετρι- 
κὠν τόννων µε ενσι- 
ματωμένο ἡ οργανικό 
πυροβόλο αμέσοι 
πυρός και διαµετρήµα- 
ποσο τουλάχιστον ᾖ 
ΤΡΙΠΠΙ, το οποίο δεν | 
εμπίπτει στους ορι- 8 
σμούς των ΑΡΕΟ, ΑΙΕΝ | 
ή αρμάτων μάχης. Η | 
Ελλάδα δήλωσε 67 
ΗΑΟΝ τύποι Μ2ᾶ, αλ- 
λά τα παρωχηµένα 
αυτά ελαφρά άρματα 
θᾳ αποσυρθούν σύντο- 
μα, 

ϱ ὀρος απόβαρο ανα- 
φέρεται στο βάρος ενός οχήματος χωρίς το βά- 
ρος των πυρομαχικών, των καυσίμων, των ελαί- 


ων και λοιπών λιπαντικών, της δυναµένης να 7 


αφαιρείται ενεργητικής θωράκισης, των ανταλ- 
λακτικών, των εργαλείων και εξαρτημάτων, του 
δυναμένου να αφαιρείται εξοπλισμού τροφοδο- 
σίας µε αέρα για διάβαση υδατίνων εμποδίων, 
καθώς καιτου πληρώματος και του ατομικού 
τους εξοπλισμού). 

Συστήματα πυροβολικού θεωρούνται τα πυρο- 
βόλα (σωΠ5]. οβιδοβόλα (Ππονηίσεις], συστήµατα 


που συνδυάζουν τα χαρακτηριστικά πυροβόλου » 
και οβιδοβόλου, ὀλμοικαι συστήµατα εκτό- » 


ξρυσής ρουκετών διαμετρήματος 100ππι τουλά- 
Χίστον, µε ικανότητα προσβολής στόχων εδά- 
φους κυρἰώς µε έµµεσο πυρ. 

τεθωρακισμένα Οχήματα Καθέλκυσης 


Γεφυρών (ΑΓΠουΓεά ΨεβίσΙε | βμποηεᾶ ΒΠΠ8; 3 


ΑΥΙ Β] θεωρούνται τα ἁρματα µε ενσωματωμέ- 
νους μηχανισμούς μεταφοράς, τοποθέτησης και 
ανάκτησης µιας γεφυροσκευής, Παραδόξως η 
Ελλάδα και η Τουρκία δήλωσαν πως ὅεν διαθὲ- 
τουν εν ενεργεία ΑΝ Β ενώ εἶναι γνωστό το 


40 


περ ----- «----ι------ 


---ᾱ---θΛΏ.0.---- 
μυ ο -µὐ0ῤ-- 


: αντίθετα η έκδοση ΑΙ.ΡΗΑ «ΕΤ Ε της ΑΙπιθο ἄε /' 
: ΑΙ εξαιρείται καθώς προορίζεται για καθήκοντα 
βασικής εκπαἰδρυσης; υπενθυμίζεται πως περίτα 
» 40 ΑΙ ΡΗΑ υΕΤ Α αναμένεται να παραχωρηθούν 
:. στην Ελληνική Πολεμική Αεροπορία. Επιπλέον οἱ 
Σ τύποι εκπαιδευτικών αεροσκαφών µε ικανότητα 
: μάχης ου- 150), θμ- 170, Μια- 150, Μια-2 18, Μια- 
: 230, ΜΙ-25ἱ) και υΙΙ-28 μπορούν να αφοπλἰ- 
ὁ στούν πλήρως και να εξαιρεθούν των αριθµητι- 
: κὠν περιορισμών της Συνθήκης ΟΕΕ ὡς µη εξο- 
Σ πλισµένα εκπαιδευτικά αεροσκάφη: οι σχετικὲς 
» διαδικασίες προβλέπονται στο Πρωτόκολλο 
Αναταξινόμησης Αεροσκαφών ενώ ο παραπάνω 
: κατάλογος εἰναι οριστικός και αμετάβλητος, 
» Παραδόξως στα μάχιμα αεροσκάφη του 


{ Πρωτοκόλλου επίτων Υφισταμένων Τύπων περι- 


: λαμβάνονται τα Ε-106 και Ε-84: σε συνδυασμό 


; διακινδυνεύσει κανείς την υπόθεση πῶς οι παρω- 


χημένοι αυτοί τύποι δηλώθηκαν απὀ την ΠΑ για 


» να εξασφαλιστεί σχετικἁ υψηλή οροφή στην κα- 
Σ τηγορία. 


Στην κατηγορία των µάχιμων θλικοπτέρων 
(οοπιραί Πειιοορίει5] περιλαμβάνονται τα ϱπιβετι- 
κά ελικόπτερα [αϊϊαοκ Πειἰσορίθις] και τα ελικὀ- 


ὰ πτερα υποστήριξης μάχης (οσπιθαί 5αρροή 


Πβιἰσορίειξ], Επιθετικά θεωρούνται τὰ ελικόπτε- 
ρα που εἶναι εξοπλισμένα για να χρησιμοποιούν 
κατευθυνόμενα αντι-αρματκά, αἑρος-εδάφους ἡ 
αέρος-αέρος όπλα και διαθέτουν ολοκληρωμένο 
σύστημα ελέγχου βολής και σκόπευσης των 


» όπλων αυτών. Τα επιθετικά ελικόπτερα διακρίνο- 


η 


Όι παραλλαγές των ΤΟΜΠ Μ-1 15, όπως ουτή που μεταφέρει αντιαρματκούς πυραύλους ΤΟΠ (Μ- 
801, δεν υπολογίζονται στις οροφές της συνθήκης ΟΕΕ. 


ο ΣΣ  Ο  Ὁ  ὉὪὍ  Ὅᾳ 


µε τις δηλώσεις υπερβολικά υψηλών αριθμών : 
5 µαχίµων αεροσκαφών της Ελλάδας, µπορεί να ὁ 


3 
ω 
. 
. 
. 


νταισε εξειδικευμένα (δρεσία(δ6ᾷ) και πολλα- 
πλού ρόλου (πι[ί-ρμγροςς). Τα τελευταία εἰναι 
εξοπλισμένα για χρήση κατευθυνοµένων όπλων 
αλλά επιπλἑον είναι σχεδιασμένα για την εκτέ- 
λεση πολλαπλών στρατιωτικών λειτουργιών. Τα 
ελικόπτερα υποστήριξης µάχης δεν πληροῦν τα 
κριτήρια ένταξης στην κατηγορία τῶν επιθετικών 
ελικοπτέρων αλλά μπορούν να εἶναι εξοπλισμὲ- 
να µε διάφορα όπλα αυτοπροστασίας και κατα- 
στολής περιοχής όπως 
η. πυροβόλα, µη κατευθυνό- 
µενες ρουκέτες, βόμβες 
:ῃ και βόμβες διασποράς 
βομβιδίων ἡ να είναι εξο- 
''Ἡ πλισμένα για την εκτέλε- 
ο) ση άλλων στρατιωτικών 
λειτουργιών. Στους πε- 
Ἱ. ριορισμούς της Σινθήκης 
ΟΕΕ υπόκεινται αποκλει- 
στικἁ τα επιθετικἁ ελικό- 
ὰ πτερα και ὀχιτα ελικόπτε- 
Ἱ ρα υποστήριξης µάχης ἡ 
τα µη εξοπλισμένα µετα- 
φορικά ελικόπτερα. 
Η έκταση της ανταλλαγής 
πληροφοριών στα πλα[- 
σια της Συνθήκης ΟΕΕ εἰ- 
ναι πραγματικά εντυπω- 
σιακή:το Πρωτόκολλο επί 
των Γνωστοποιήσεων κα 
της Ανταλλαγής Πληρο- 
φοριών προβλέπει την κα- 
τάβεση λεπτομερών στοι- 
χείων για τις χερσαίες και 
αεροπορικές δυνάμεις 
των συμβαλλομένων κρᾶ- 
τών στην περιοχή εφαρ- 
µογής, περιλαμβανομέ- 
γης της διοικητικής οργἁ- 
γωσης και Ἱεραρχικής 
υπαγωγής σχηματισμών και μονάδων µέχριτοι 
επιπέδου Ταξιαρχίας, Συντάγματος ἡ ανεξάρτη- 
του Τάγματος και Πτέρυγας, Σµηναρχίας ἡ ανε- 
ξάρτητης Μοίρας. Επίσης προβλέπεται ανταλλα- 
γή πληροφοριών γιατις συνολικές ποσότητες 
των ΤΙ Ε, για την ειρηνική θέση των παραπάνω 
σχηματισμών και μονάδων που διαθέτουν ΤΙ Ε 
αλλά και συμβατικό εξοπλισμό που δεν υπόκει- 
νται στους αριθµητικούς περιορισμούς της 
Συνθήκης ΟΓΕ ὅπως ελικόπτερα υποστήριξης 
μάχης, µη εξοπλισμένα μεταφορικά ελικόπτερα, 
προσοµοιάζοντα µε ΑΡΟ και ΑΙΓΝ τεθωρακισµέ- 
να οχήματα, αεροσκάφη βασικής εκπαϊδευσης 
και αναταξινομηµένα αεροσκάφη, καθῶς και για 
τις ποσότητες των ΤΙ Εκαιτων παραπάνω µη πε- 
ριοριζοµένῶων εξοπλισμών ανά σχημµατισμὀ και 
μονάδα. Παράλληλα ανακοινώνονται οἱ καθορι- 
σμµένοι τόποι μόνιμης αποθήκευσης, οι τύποι και 
αριθμοί εξοπλισμών που διατηρούνται σε 
αυτούς, οι τόποι µειώσεων και οι τύποι και αριθ- 
μοίτιΕ που αναμένουν να υποστούν µείωση σε 
αυτούς, Τέλος τα συμβαλλόμενα κράτη καταθε- 


: τουν το σύνολο των παραπάνω πληροφοριών για 
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συμβατικοὺς εξοπλισμούς που δεν υπόκεινται 
στους περιορισμοὺς τὴς Συνθήκης ΟΕΕ και διᾶ- 
τηρούνται σε υπηρεσία εκτός των χερσαίων ἡ 
αεροπορικών δυνάμεων, ανήκουν σε οργανι- 
σμοὺς εσωτερικής ασφαλείας, εἶναι παροπλι- 
σμένα, ανακαινίζονται για εξαγωγή ἡ βρίσκονται 
εν αναμονή μείωσης, Η ετήσια ανταλλαγή των 
παραπάνω πληροφοριών πραγματοποιείται κάθε 
18 Δεκεμβρίου. Είναι προφανές πως οι Έλληνες 
και Τούρκοι επιτελεὶς γνωρίζουν πλέον την ακρι- 
βή σύνθεση, οργάνωση και ϱιρηνικἠ θέση των 
εκατέρωθεν αντιμέτωπων χερσαίων και αξροπο- 
ρικων δυνάμεων, µε εξαίρεση τις Τουρκικές 
δυνάμεις στο τµήµα εκτός περιοχής εφαρµογής 
της Συνθήκης ΟΕΕ και φυσικά τα Τουρκικά στρα- 
τεύµατα κατοχἠς στην 
Κώπρο. 

Η επαλήθευση της 
συμμόρφωσης προς 
τις. διατάξεις της 
Συνθήκης ΟΓΕ εξα- 
σφαλίζεται απὀ το 
Άρθρο ΧΙΝ και το 
Πρωτόκολλο επίτης 
Επιθεώρήσης: πρέπει 
ὅμως να τονιστείπως 
η Παράγραφος 3 απα- 
γορεύει ρητά στα 
συμβαλλόμενα κράτη 
να ασκούν τα δικαιώ- 
µατα επιθεωρήσεων 
για κράτη της ἴδιας 
ομάδας µε σκοπὀ την 
παράκαμψη του καθε- 
στώτος επαλήθευσης. 
Ετσι τα κράτη-μέλη 


τιε 

ΑΡΝΑΤΑ ΜΑΧΗΣ: 
ΑΟΥ: 

ΑΡΟ: 
ΑΙΕΝ:ΠΑΟΝ: 
ΗΑΟΝ: 
ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ: 
ΜΑΧΙΜΔ ΑΦ: 
ΕΠΙΘΕΤΙΚΑ. Ε/Π: 
ΓΕΦἷΥΡ.ΑΡΜΑΤΑ: 


ο Ελ 


0 οορεταῖίοῃ: ΕΞ0) εγκαταστάθηκε στη Βιέννη 
στις 22 Σεπτεµβρίου 1992 και θα ασχοληθεί κατά 
προτεραιότητα µε την εναρμόνιση τῶν υποχρεώ- 
σεων από τις διάφορες υπάρχουσες συμφωνίες 
ελέγχου εξοπλισμών, την καθολική ανταλλαγή 
στρατιωτικών πληροφοριών και την καθιέρωση 
µέτρων περιφερειακἠς εφαρµογής σχετικά µε 
συνοριακά θέµατα. Η κατάληξη των συνομιλιών 
στα πλαίσια του Ε90 σε συγκεκριµένα αποτελέ- 
σµατα είναι κάθε άλλο παρὰ εγγυημένη, λόγω 
των εξαιρετικά ρευστών συνθηκών ασφαλείας 
στην Ευρώπη. Πάντως εἶναι υπαρκτή η προοπτι- 
κή καθιέρωσης ενός καθεστώτος περιορισμού 
των συμβατικών δυνάμεων κατά τα πρὀτυπα της 
Συνθήκης ΟΕΕ για τα ουδέτερα Ευρωπαικά κρά- 


βλ... 


στη Συνβήκη ΟΕΕ: υπάρχειτο πολιτικά και νομικό 
προηγούμενο της Τελικής Πράξης του Ελσίνκιτο 
1975, της οποίας τα µέτρα οικοδόμησης εµπιστο- 
σύνης επιβάλλοιν προαναγγελία τῶν µειζόνων 
στρατιωτικών ασκήσεων εφόσον μετέχουν χερ- 
σαΐα, αμφίβια ἡ σερομεταφερόμενα στρατεύµα- 
τα ἀνω των 25.000 ανδρών. Ωστόσο στην περἰ- 
πτωση μετεχόντων κρατών τών οποίων το ἐδα- 
φος εκτείνεται πέραν της Ευρώπης, η υποχρέω- 
ση αμτή ισχύει μόνο για ζώνη βάθους 2β0μπι από 
τα σύνορα απέναντι σε µετέχοντα Ευρωπαϊκά 
κράτη ἡ απὀ τα κοινά σύνορα µε τα κράτη αυτά; 
ακόµη και αυτό όμως αναιρείται εφόσον η ζώνη 
ελέγχου εφάπτεται σε κοινἁ σύνορα με µη: 
Εμρωπαικά μη-μετέχοντα κράτη ἡ σε σύνορα 

απέναντι στα κράτη αυτά. 


ΠΙΝΑΚΑΣ 2 Η διάταξη αυτή εφαρμὀ- 
ΕΛΛΑΔΑ ΤΟΥΡΚΙΑ στηκε για την Τουρκία λό- 

ΟΡΙΑ ΔΙΑΘΕΣΙΜΑ 0ΡΙΑ ΔΙΑΘΕΣΙΜΑ γω των κοινών συνόρων 
195 11979 21958 2.823 µε Συρία, ἱράκ και [ράν, 
2.594 1.66] 3.120 1502 στην ελεγχόμενη ζώνη 
3 1478 " 1.502 βάθους 250Κπι απὀ τις νό- 
1719 168 9191 0 τιες Τουρκικές ακτές κα- 
75 07 93 0 θορίστηκε ως ανατολικό 
1.878 1908 8.923 3.442 ΟΙ ήν ο 
ται απὀ το άκρο του 

τ αμ ς Ακρωτηρίου της 
1 ἄ Καρπασίας στην Κύπρο 
70 0 70 0 και εἶναι παράλληλη των 


του. ΝΑΤΟ ὅπως η ΠΙΝΑΚΑΣΣ 

ο κ ρα ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ ΡΟΥΜΑΝΙΑ 
ματοποιούν επιθεωρή- Τι Ε ΟΡΙΑ ΔΙΑΘΕΣΙΜΑ ΟΡΙΑ ΔΙΑΘΕΣΙΜΑ 
σεις μεταξύ τους, ΑΡΜΑΤΑ 

Πάντως οι διαδικασίες ΜΑΧΗΣ 1.475 2.145 1.975 2.85 
επαλήθευσης όπωσπε- ΑΟΝ: 2.000 2.904 2.100 8.102 
ριγράφονταιλεπτοµε- ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ: 1750 2.116 1475 8.789 
ρῶς στο Πρωτόκολλο ΜΑΧΙΜΑ ΑΦ: 2935 249 430 δ05 
επἰίτης Επιθεώρησης ΕΠΙΘΕΤΙΚΑ Ε/ΙΠ:67 «ἀά 120 18 108 


εἰναιτόσο αυστηρές 
και εκτεταμένες, ὡστε 
η εφαρμογή Τους ΕΥ- 
Υυάται την τήρηση της 
Συνθήκης ΟΕΕ. 

Η υπογραφή τής Συνθήκης ΟΕΕ 1Α στο Ελσίνκι, 
σήμανε την ολοκλήρωση του συγκεκριμένου κὺ- 
κλου διαπραγματεύσεων για τον περιορισμό των 
συμβατικών δυνάμεων, του οποἰου κεντρική πα- 
ραδοχή ήταν πως µεταξύ ΝΑΤΟ και Συμφώνου 
της Βαρσοβίας υπήρχε κίνδυνος ευρωπαικής 
σύρραξης; ἔτσιστις διαπραγματεύσεις αυτές με- 
τείχαν αποκλειστικἁ τα κράτη-μέλη των πολιτι- 
κὠν και στρατιώτικὠν συνασπισμών, ενώ οι 
Συνθήκες ΟΕΕ και ΓΕ 1Α αφορούν αποκλειστι- 
κά τις δυνάμεις τους. Καθώς ἦταν αδιανόητο να 
απειληθούν τα κράτη-μέλη των πανίσχυρων 


ο λ  ὉὍὍ ὍὍ ον 


συνασπισμών απὀ τα ουδέτερα Ευρωπαικά κρά- 5 


τη. εξίσου αδιανόητη ἦταν η καθιέρωση ζωνών 
ἐξαίρεσης στα μεταξύ τους σύνορα. Είναι προ- 


τη ὀπως αυτά στα βόρεια σύνορα της Ἑλλάδας: 
προὐπόθεση της εξέλιξης αυτής εἶναι βεβαίως η 
σταθεροποίηση της κατάστασης στα Βαλκάνια, 
ενώ µεσοπρόθεσµα τουλάχιστον τα οικονομικά 
και κοινωνικἀ προβλήµατα τῶν κρατὠν αυτών 
ασκούν πολὺ αποτελεσματικότερο έλεγχο εξο- 
πλισμών από οποιαδήποτε διεθνή συνθήκη. 
Αντίθετα εἶναι ουσιαστικά ανύπαρκτη η πιθανό- 
τητα κατάργησης της Τουρκικής ζώνης εξαίρε- 
σης, ακόµη και σε περίπτωση σύναψης συνθήκης 
ελέγχου εξοπλισμών µε συμμετοχή του συνόλου 
των κρατών-μελών της ΔΑΣΕ, ὡς αποτέλεσµα 
των συνομιλιών στα πλαίσια του Ε96; απίθανη 


» φαίνεται επἰσης η επιτυχία ενδεχόµενης απόπει- 


:. ρας συρρίκνωσης της ζώνης αυτής, µε επιχείρη” 
µα την ένταξη της Κυπριακής Δημοκρατίας στις ς 


Φανές πως το παραπάνω σχήµα συνομιλιών εἶναι ” 
πλέον εντελώς παρωχηµένο, ἐτσιη σύνοδοςτου : 
ἆ ισχυριστεί πως η βέση της Κύπρου απέναντιστις 


Ιουλίου 1992 στο Ελαίνκι αποφάσισε την ἑναρξη 


πολυμερών διαπραγματεύσεων ελέγχου εξοπλι- : 


σμών και αφοπλισμού µε συμμετοχή του συνό- 
λου των 51 κρατών-μελών της ΔΑΣΕ: το Βήμα 
για τη Συνεργασία Ασφαλείας {ΕσΓι]πι [ο 8ου 
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συνομιλίες αυτές. Ἀλλωστεη Τουρκία µπορεί να : 


ακτές της δεν αγνοήθηκε κατά την οριοθέτηση 
της ζώνης εξαίρεσης. 

Πρέπει να τονιστείπως η καθιέρωση ζώνης εξαϊ- 
ρεσης για την Τουρκία δεν είναι πρωτοφανής 


Τα όρια επιθετικών ελικοπτέρων θα αναπροσαρμοσταύν από την αρχή του 1996 σε 42 για την 
Ελλάδα και 140 για την Τουρκία, ενώ απὀ την αρχή του 1998 βα οριστικοποιηθούν σε 100 και 190 
αντίστοιχα. Τα στοιχεία προέρχονται απὀ το κεφάλαιο «Οἱ ΛΙΑΠΡΑΓΜΑΤΕΥΣΕΙΣ ΟΕΕΚΑΙΗ 
ΕΛΛΑΔΑ», των Γ. Βαληνόκη και Γ. Καταιρντάκη στην ομώνυμη έκδοση του ΕΛΙΑΜΕΓΙ, επιµέλειας 8. 
Κουλουμπή και Γ. Βαληνάκη, σελ. 181, Αθήνα 1990. 


Τα στοιχεία προέρχονται απὀ το κεφάλαιο «Οἱ ΔΙΑΠΡΑΓΜΑΤΕΥΤΙΚΕΣ ΤΑΚΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΕΠΙΔΙΩΞΕΙΣ 
ΤΩΝ ΜΕΡΩΝΚΑΤΑ ΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΩΝ ΣΥΝΟΜΙΛΙΩΝ ΓΙΑ ΤΙΣ ΣΥΜΒΑΤΙΚΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΣΤΗΝ 
ΕΥΡΩΠΗ (ΟΡΕ)» του Γ. Νικολάου, σελ. 75 
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μεσημβρινών, Η Μερσίνα 
βρίσκεται ανατολικά της 
γραμμής αυτής και περί- 
που ὄκπι εντὸς της εξαι- 
ρουμένης περιοχής. Π 
αποδοχἠ απὀ την Κύπρο 
καιτην Ελλάδα της εξαί- 
ρέσης του λιμένα απὀ τον 
οποίο εξόρµησον οι 
Τουρκικές δυνάμεις ει- 
σβολής μόλις 11 µήνες 
πριν την υπογραφή της 


ΟΥΓΓΑΡΙΑ 
ΟΡΙΑ ΔΙΑΘΕΣΙΜΑ 


835 1.345 Τελικής Πράξης, φαίνεται 
1.700 1.120 πως υπήρξε προιόν εκβια- 
840 1.947 σμού και ἀτυπου διακανο- 
180 110  πνισμού µε αντάλλαγμα 
39 την αποδοχἠ του Αρχιξε- 


πισκόπου Μακαρίου ὡς 
μοναδικού εκπροσώπου 
της Κυπριακής Δημο- 
κρατίας από την Τουρκία: 
τουλάχιστον αυτό ανἐφε- 
ρε επιστολή του τέως Υπουργού Εξωτερικών Κ. 
Παπούλια στην «Ελευθεροτυπία» στις 7 Σεπτεµ- 
βρίου 1950. Το κύριο πρόβλημα για την Ελληνικἡ 
ασφάλεια δεν προέρχεται βέβαια απὀ την εξαί- 
ρεση της Μερσίνας αλλά σπὀ την ὑπαρξη καβε- 
αυτή και την ὀκταση της ζώνης εξαίρεσης, η 
οποία ὁμῶς εἶναι πολύ μικρότερη της αντἰστοι- 
χης στην Τελική Πράξη του Ελαϊΐνκι. ΤΟ καθε- 
στώς της Μερσίνας θα παραμείνει αμφισβητου- 
μενο, καθώς η διατύπωση της Παραγράφου 1(8] 
του Άρθρου ΙΙ της Συνθήκης ΟΕΕ επιτρέπει ὅια- 
φορετικές ερμηνείες: η Ελλάδα θεωρεί πως η 
αριοβέτηση απὀ το Γκεζνέ στη θάλασσα ακο- 
λουθείτη συντομότερη γραμμή, ενώ η Τουρκία 
αποδέχεται τη γραµµή Γκεύνέ-Ερντεμλί. Η 
Τουρκία όμως εξασφάλισε την αποδοχή Ἱης ερ- 
µηνείας της µε επιστολές των ΗΠΑ και 
Γερμανίας. Στην πράξη, η Μερσίνα θα χρησιµο- 
ποιείται ως περιλαμβανόµενη στην εξαιρουμένη 
περιοχή καιθα εξασφαλίζει θαλάσσια μεταφορά 
των ανεξέλεγκτων Τουρκικών δυνάμεων της πε- 
ριοχής. 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΛΕΡΟΛΡΟΜΙΩΝ 


νε τοις 
π ο ο λυ 
χουν περάσει τέσσερα χρόνια απὀ την βοµ- 
βιαστική ενέργεια εναντίον της πτήσης 103 
της Ραῃ Απ πάνω απὀ το Λόκερμπι, στο 
οποίο βρήκαν το θάνατο 270 ἀτομᾶ. Από τό- 
τε, σημειώθηκαν πέντε, ακόµη, εκρήξεις σε 
πτήσεις εμπορικὠν αερογραμµών. Τα κρούσματα 
αυτά, οδηγούν στο συμπέρασμα ότι η επιχείρηση 
ανίχνευσης εκρηκτικών μηχανισμών δεν εἰναι καθύ- 
λου ϱύκολη υπόθεση κι αν λάβουμε υπ’ ὀμμη µας ότι 
κάθε χρόνο μεταφέρονται αεροπορικώς 2 ὄισεκα- 
τομμύρα αποσκευών, τότε το ζήτημα γίνεται εξαι- 
ρετικά πολυσύνθετο. Η πιβανότητα κἀποια απὀ 
αυτές τις αποσκευές να περιέχει βόμβα, σύμφωνα 
µε τα στοιχεία εἶναι λιγότερο απὀ µία στο ὄισεκα- 
τομμύριο. Εἶναι ἁμως ένας υπαρκτός κίνδυνος που 
καμία αεροπορική εταιρία δεν µπορεί να παραβλέ- 
ψει. Από την άλλη ὁμως πλευρά υπάρχουν πολλοί 
που υποστηρίζουν ὀτιτο κόστος της ασφάλειας Υἱα 
τέτοιες μικρές πιθανότητες εἶναι δυσβάστακτα 
υψηλὸ. Το αντίθετο βέβαια σημαίνει ότι κάθε ταξίδι 
Εἶναι ουσιαστικά για τους επιβάτες και το πλήρωμα 
ένα παιχνίδι... ρωσικής ρουλέτας που κάπου θα έχει 
και χαμένους. 
Η έρευνα όλων τῶν επιβατών και των χειραποσκευ- 
ὧν για ὁπλα και εκρηκτικά µε το χερι, µε ανιχνευτές 
µετόλλου και µε μηχανήματα ακτίνων-Χ, ὁπως επι- 
βάλλει ο Διεθνής Οργανισμός Πολιτικής | 
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Τροµοκρηβτικές ενέργειες εναντίον 4ε- 
ροσκαφών όπως αυτή στο Λόκερμπι στη 
Σκωτία, δείχνουν ότι η προσπάθεια για 
την ανίχνευση εκρηκτικών μηχανισμών 
στις χειραποσκευέςπου συνοδεύονται 
από επιθάτῃ Και κυρίως, στις ασυγό- 
δευτες εἶναι ουσιαστικά µια αναζήτηση 
καρφίτσας στα άχυρα. Η ασφάλεια των 
αεροδρομίων είνα! µια υπόθεση που 
πρέπει νά µας απασχοβΏεί Ιδιαίτερς, 
εξαιτίας τής «νευραΏγικής θέσης της 
ΕΛΛάδας και των εξεβίξεων στα 
ΒαἈκάνια αβηά και σε οβόκβηρο τον Κό- 
σμο. 


εστισ σης, Εἶχεως πο τις τε- 
λευταϊες δεκαετίες µια σηµαντική µείωση του αριθ- 
μού των αεροπειρατιών. Μετά το Λόκερμπι ὁμωςτο 
ερὠτημµα εἶναι γιατί οι ίδιες αεροπορικές εταιριες 
που ελέγχουν σχολαστικά για όπλα και βόμβες 
τους επιβάτες δεν ασκούν τους ἰδιους ελέγχους 
στις αποσκευές που φορτώνονται στο αεροπλάνο. 
Η απάντηση εἰναι απλἠ αν και καμιά αεροπορική 
εταιρία δεν θέλει επισήμως να το αποδεχθεί; υπάρ- 
χει πρόβλημα µε τον ὀγκο των διακινοὐμενών απο- 
σκευών και µε την υπάρχουσα σχετική τεχνολογία. 
Στα δύο κυριότερα βρετανικά αεροδρόμια κοντά 
στο Λονδίνο, σχετικὲς δοκιμαστικές εφαρμογὲς κἄ- 
ποιων µέτρων ελέγχου των αποσκευών που φορτώ-. 
νονται στα αεροπλάνα, δημιούργησαν τἐτοιες κα- 
Βυστερήσεις και αναστάτωση που γρήγορα εγκατα- 
λείφθηκε η ιδέα για τη γενίκευσή τους τουλάχιστον 
μέχρις ὀτου υπάρξουν εξελίξεις στην σχετικἠ τε- 
χνολογία. 

Οι βρετανικές ὅμως αερογραμμὲς δηλώνουν ότισε 
«επιλεγμένες» πτήσεις {με βάση το ποσοστό επι- 
κινδυνότητας), εκτελοὺν 10056 ἐρει μα ὁλων των 
αποσκευών. Παρ' όλα τα µέτρα ασφαλείας. οι απα- 
νταχού τρομοκράτες δείχνουν ιδιαίτερα εφειρετι- 
κοὶ στην απόκρυψη εκρηκτικών μηχανισμών. Η βόμ- 
βα του Λόκερμπι αποκάλυψε µία «ρωγμή» στο οὐ - 
οτηµα της διεθνοὺς αεροπορικής ασφάλειας, αφου 
ἦταν κρυμμένη σε µια βαλίτσα ἡ τσάντα που µε κἄ- 
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ποιον τρόπο διέφυγε απὀ το σύστημα ελέγχου απο- 
σκευών της Φρανκφούρτης, πιθανώς, χωρίς να ανι- 
χνευθεὶ απὀ το μηχάνημα ακτίνων-χ και κατόπιν τα- 
Είδεψε ασυνόδειτη. Η βόμβα ήταν κρυμμένη στη 
Βήκη των μπαταριών ενός κασετοφῶνου που πιθα- 
ψότατα μάλιστα δούλευε και μπορούσε να διαφύγει 
εύκολα τον οπτικό έλεγχο. 0 Ι6ΑΟ έχει επιβάλλει 
υποχρεωτικἁ µέτρα για το λεγόμενο «συσχετισμό 
αποσκευών» έτσι ώστε οι επιβάτες να επιβιβᾶζο- 
νται στην πτήση για την οποία έχουν ελεγχθεί και 
ναµη την εγκαταλείπουν χωρίςτις αποσκευέςστους 
ποι έχουν ἠδη φορτωθεί. Αυτό βεβαια το μέτρο βα- 
σίζεται στην. μέχρι στιγμής ισχύουσα υπόθεση ὁτι 
κανένας τροµοκράτης δεν έχει τάσεις αυτοκτονίας 
και δεν θᾳ ταξιδέψει στο ἶδιο αεροπλάνου που έχει 
φορτώσει και κάποια αποσκευή µε βόμβα. Είναι έτσι 
σηµαντικό να ελέγχονται και να διαχωρἰζονται οι 
αποσκευές επιβατών που δεν εμφανίζονται κατά τη 
διάρκεια της επιβίῄβασης, Η χειροκίνητη όμως διαδι- 
κασία εἶναι εξαιρετικά χρονοβόρα και µπορεί να 
βρει εφαρµογή µόνον σε μικρά αεροδρόμια. Σε µε- 
γάλα αεροδρόμια, ὅπως αυτό του Χίθροου που δια- 
χειρίζεται 68 εκατομμύρια τεμάχια αποσκευών Θτη- 
σίως, οι τρομοκράτες ανακαλύπτουν «ρωγμές» στα 
συστήµατα ασφαλείας, Η αυτόματη ανίχνευση των 
αποσκευών απαιτεἰ την ανάπτυξη συστηµάτων κα: 
τάλληλης τεχνολογίας, Τέτοια συστήµατα θᾳ µπο- 
ρούσαν να βασιστούν σε ετικέττες ελέγχου όπως 
αυτές που φέρουν τα εἶδη των σουπερμάρκετ 
(08Γοσᾷες]. Στον ἐλεγχο των αποσκευών, κάθε τσά- 
ντα θα µαρκάρεται µε µια ετίκεττα ελέγχου που θα 
προσδιορίζει τον ιδιοκτήτη της, την πτήση καιτον 
προορισμό της. Θᾳ περιλαμβάνει, επίσης ἕνα 
τυχαίο αριθµό ἐτσι ώστε οι τρομοκράτες να µην 
μπορούν να κατασκευάσουν τις δικές τους ετικἑτ- 
τες. Ὁ κωδικός θα εισάγεται σε ἑναν ηλεκτρονικό 
υπολογιστή και οι διαχειριστὲς των αποσκευών θα 
χρησιμοποιούν αποκωδικοποιητὲς για να ελέγξουν 
ὀλεστις αποσκευές, απομακρύνοντας για περισσὀ- 
τερους ελέγχους, όσες ὃεν συνοδεύονται. Βέβαια 
όπως ὁλα τα µέτρα ασφαλείας, η διευθέτηση των 
αποσκευών ὅρν μπορεί να εἶναι 10056 αξιόπιστη. 


ΠΛΑΕΤΙΚΑ ΕΚΡΗΚΤΙΚΑ ΚΑΙ Η ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΤΝΑ 


Ια µηχανήµατα ακτίνων-Χ που χρησιμοποιούνται 
σήµερα, εἰναι σχεδιασμένα ν᾿ ανιχνεύουν µεταλλι- 
κά αντικείµενα ὁπως εἶναι τα ὅπλα και τα μαχαίρια. 
Τα λίγα μεταλλικά τμήματα µιας βόμβας μπορουν 
Εὐκολα να κρυφτούν σε αντικείµενα καθημερινής 
χρήσης ὁπως στην περίπτωση του Λόκερμπι. Τα 
πλαστικά εκρηκτικά εἶναι ουσιαστικά και πρακτικά 
αόρατα στις ακτίνες-κ. Το αδύνατο σηµείο τους εἰ- 
ναι ότι έχουν μεγαλύτερη πυκνότητα απο ἀλλα ορ- 
γανικά υλικά, περιεχοντας περίπου δυο έως και ἑξι 
φορές περισσότερο ἀζωτο απὀ άλλα πλαστικά. 
Εται. ἐκανε την εμφάνισή της µια τεχνική ανι- 
χνευσης γνωστή σαν Τπεγπ]αἱ Νειίγοη Απαϊγοὶς ἡ 
ΤΝΑ. Η μέθοδος της ανίχνευσης µέσω του ΤΝΑ λει- 
τουργείως εξής: Οι αποσκευὲς περνούν µέσα απὀ 
µια δέσµη ακτινοβολίας θερµικὠν ἡ «αργών» νε- 
τρονίών που δημιουργείται απὀ ραδιενεργό 
Καλιφόρνιο-2β2. Τα άτομα του αζώτου. αιχμαλωτί- 
ζουν νετρόνια που µετά εκπέμπουν εν νέου στο φὰ- 
σµα ακτινοβολίας γάμμα, σε µια ορισμένη ενέργεια. 
Όσες περισσότερες ακτίνες γάμμα ανιχνευθούν τό- 
σο υψηλότερη εἶναι η συγκέντρωση του αζώτου. 
Για µια δεδομένη ευαισθησία, το ΤΝΑ παράγει µια 
απλή καταφατικἠ ἡ αρνητική απάντηση. Τα µηχανή- 
µατα ΤΝΑ δεν ἐγιναν ιδιαίτερα δημοφιλή στις δοκι- 
μὲς τών αεροδρομίων εξαιτίας του υπερβολικού βά- 
ρους τους λόγω του µολυβένιου προστατευτικού 
καλύµµατος που απαιτείται για να προστατεύει 
τους χειριστές τους απὀ την ραδιενεργό πηγή.Το 
βάρος τους ξεπερνά τους 8 τόννους και όταν μάλι- 
στα συνδυαστούν µε μηχάνημα ανίχνευσης ακτἰ- 
γων-Χ, το µήκοστους εεπερνάειτα 1ὁ µέτρα, 
Αμφισβητήβηκε, επίσης, η αποτελεσματικότητὰ 
τους, αφαύ κατασκευάστηκαν γία να ανιχνεύουν 
βάμβες βάρους 2,5 κιλών ἡ μεγαλύτερες, Κάποιες 
εκτιµήσρες, όμως, για το μέγεθος της βόμβας του 
Λόκερμπι δείχνουν, ὁτι ήταν της τάξης των 400 
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γραμμαρίων, Παρ᾽ όλα αυτᾶ. αν ἕνα µηχάνηµα ΤΝΑ 
ρυθμιστεί για ν᾿ ανιχνεύει βόμβες των 308 γραµµα- 
ρίων, επειδἠ οι συγκεντρῶσεις αζώτου είναι πολύ 
μικρότερες, το «ὁριο απόφασης» για το σύστημα θα 
Εἰναι πιο περιορισμένο. Αμξάνεται ἐτοι δραματικά 
το ποσοστό των αποσκευών που επισημαίνονται 
λανθασμένα ως «ἠποπτες», Γιατις αεροπορικές 
ξταιρίες͵ αυτό σημαίνει ἔρεινα µε το χἑρι.Σ ἑνα 
µεγάλο αεροδρόμιο όπως τοΚένεντιτης Νέας 
Υόρκης, που διακινεὶ 4000 αποσκευές την ὡρα, ἕνα 
ποσοστὸ λανθασµένου συναγερμού 2036, θα σήµαι- 
νε ΕλΕΥΧΟ µε το χέρι 800 χειραποσκευών την ὡραιῃ 


ΑΝΙΧΝΕΥΣΗ ΜΕ ΑΚΤΙΝΕΙ-χ 

Με τα προβλήματα που εμφάνισαν τα μηχανήματα 
ΤΝΑ. η προσοχή στράφηκε ξανά στα μηχανήματα 
ακτίνων-Χ που µε κάποια συμπληρωματική τεχνο- 
λογία, πιστεύσταὶ τώρα ότι μπορούν να ανιχνεύ- 
σουν πλαστικά εκρηκτικά. Τα μηχανήματα ακτίνων- 
Χ εκπέμπουν απλά, µια δέσµη ακτινοβολίας «Χ» 
που διαπερνά την αποσκευἠ. Διαφορετικά υλικά 
απορροφούν διαφορετικά ποσά της ακτινοβολίας. 
Ενας ανιχνευτής µπορείνα εντοπίσει αυτὲς τις δια- 
φορές. Η απορρόφηση της ακτινοβολίας εξαρτάται 
από την ενἑργειά της, το πάχος των αντικειμένων. 
την πορεία της ακτινοβολίας µέσα στη συσκευή και 
τον ατομικό αριθμό του υλικού που διαπερνάται Το 
πρόβλημα στην ανίχνευση των εκρηκτικών µηχανι- 
σμών, εἶναι ο χαμηλός ατομικός αριθµός των υλι- 
κὠν απὀ τα οποία αποτελούνται (άζωτο, οξυγόνο, 
άνθρακας και υδρογόνο]. Ετσι αντικείµενα µε υψη- 
λοὺς ατομικούς αριθμούς απορροφούν σε µεγαλύ- 
τερα ποσοστά την ακτινοβολία καλύπτοντας τα 
εκρηκτικἀ. Δηλαδη αν τοποβετηθεἰ µια μεταλλική 
πλάκα μπροστά απὀ εκρηκτικές ύλες που βρίσκο- 
νται σε µια βαλίτσα, το απλό μηχάνημα ακτίνων-Χ 
θα ξεγελαστεἰ. Η ὑπαρξη του μετάλλου δεν αφήνει 
τις ακτίνες-Χ να «δουν» το τι υπάρχει απὀ πίσω της, 
Για την επίλυση αυτού του προβλήματος, αναπτύ- 
χθηκαν αρκετὲς μέθοδοι. Η πρώὠτη ἐγκειται στην 
ταυτόχρονη χρήση ακτίνων-Χ ὅμο διαφορετικών 
ενεργειακὠν επιπέδων. Συγκρἰνοντας την απορρὀ- 
φηση των ακτινοβολιώὠν, το συστημα µπορεί να 
υπολογίσει τον ατοµικὸ αριθμὸ ενός υλικού. Μ᾿ 
αυτήν τη μέθοδο. το μηχάνημα µπορεί να διακρἰνει 
ανάμεσα σε «αραιά» οργανικά υλικά -βόμβες- και 
«πυκνά» ανόργανα υλικά όπως εἰναι τα µεταλλα, 
καθώς επἰσης και ανάµεσα σε βόμβες και άλλα, λι- 
γότερο πυκνά οργανικά υλικά. Τ'αποτελἑσµατατης 
ανίχνευσης, παρουσιάζονται σε µια ἐγχρωμη οβόνη 
αλλά τα αποτελέσµατα απαιτούν την αμέριστη προ- 
σοχή εκπαιδευμένου χειριστού. Αλλά η προσοχή. 
αρα καιη αποτελεσµατικότητα των χειριστών μειώ- 
γεται σταδιακά µε την αυξανόμενη κούραση. Για το 
σκοπό αυτό, γνονται οι δοκιμὲς ενός αυτόματου 
µηχανήματας, που ανιχνεύει τις αποσκευὲς µε δυο 
δέσµες ακτινοβολίας, κάθε µία σε διαφορετικό 
Ενεργειακὀ επἰπεδο. απὀ το πλάι και από κάτω. Οἱ 


πληροφορίες απὀ τη διπλή. αυτή, ανίχνευση 
συνδιυάζανται σ' ἑνα ηλεκτρονικό υπολογιστή µμη- 
λἠς ταχύτητας ποι; είναι ειδικἀ κατασκευασμένος 
για να δίνει ἑνα σχεδιάγραμμα τριών διαστάσεων 
της χειραποσκευής. Αν µια περιοχή της εμφανίσει 
υψηλής πυκνότητας οργανικό υλικό, χαρακτηριστι- 
κὸ µιας βόμβας, το µηχάνηµα αυτόματα την εκτρέ- 
πει απὀ τη μεταφορική ταινία για περαιτέρω αν]- 
χνευση. 


Η ΥΠΟΛΟΓΙΕΤΙΚΗ ΑΞΟΝΙΚΗ ΤΟΝΟΓΡΑΘΙΛ 


Η μέθοδος αυτή βασίζεται σε μηχανήματα που χρη- 
σιμοποιούνται στην Ιατρική. Συγκεντρώνειτις απει- 
κονίσεις που δίνουν οι ακτίνες-Χ καθώς περιστρέ- 
φεται ο ανιχνευτής γύρῳ απὀ ἑνα αντικείµενο και 
συνδιάζειτις εικόνες σ έναν υπολογιστή που δίνει 
µια τρισδιάστατη απεικόνιση το δευτερόλεπτο. Η 
ανίχνευση µιας αποσκευής χρειάζεται ϐ µε 12 τὲ- 
τοιες απεικονίσεις, ανάλογα µε το περιεχόμενό 
της. Οιαποσκευές που δεν κεντρίζουν την υποψία, 
περνοὺν αμτόματα. Γιατις υπόλοιπες, το μηχάνημα 
παρουσιάζει στο χειριστή ὅμψο απεικονίσεις που 
έχουν ληφθεί απὀ διαφορετικές κατευθύνσεις για 
νατον βοηθήσουν να αποφασίσει τι να κάνει. 
Αρκετὲς, ακόµη, τεχνικές βρἰσκονται σε εξέλιξη για 
την ανίχνευση των ατμών που αναδίδουν τα εκρη- 
κτικά. Ἐν τούτοις, τέτοιοι ανιχνευτὲς συγκεκριµέ- 
νων ουσιών, αντιμετωπίζουν ενα πρόβλημα: τα µο- 
ντέρνα πλαστικά εκρηκτικά δεν αναδίδοιιν μεγάλη 
ποσότητα ατμών και ῃ πιθανή σησκευασία τους µει- 
ὠνει ακόµη περισσότερο την ποσότητα του ατμού 
που διαφεύγει. 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΗ ΔΙΕΥΘΒΕΤΗΣΗ 

Το 1990, η Διεθνής Ακαδημία Επιστημών (Ναἴσπα| 
Ασοδάεπιν οἳ 5οιεποθς], επεσήμανε σε µια σχετική 
αναφορά για την ανίχνευση εκρηκτικών ὅτι δεν θα 
υπάρξει κἀποια «μαγική επινόηση» Ἠια τη διευθέτη- 
ση του προβλήματος. Τα αεροδρύόµια πρέπει να 
εγκαταστήσουν ἑνα πολλαπλών επιπέδων σύστημα 
ανίχνευσης. χρησιµοποιώντας διαφορετικὲς τεχνο- 
λογίες, ἔτσι ὥστε τα μειονεκτήματα µιας μεθόδου 
να καλύπτονται απὀ τις δυνατότητες µιας ἄλλης. 
Στο πρώτο επίπεδο τοι συστήµατος, ἑνα ϱξεληγμέ- 
να σύστηµα ακτίνων-Χ πρέπει να λειτουργεί µε τα- 
χύτητα. ανιχνεύοντας κάθε αποσκευή. Ετσι. το 
808. των αποσκεμών θα πηγαίνουν κατευθείαν στο 
αεροπλάνο πα φόρτωση. Το υπόλοιπο 2009 θᾳ περ- 
νάει απὀ ένα δεύτερο, δξελἰγµένο μηχάνημα ακτί- 
νων-Χ που θα παράγει µια υψηλής ποιότητας σπει- 
κόνιση για ἑνα χειριστή. ο οποίας θᾳ ερευνά για τα 
συστατικά µέρη µιας βόμβας (πιροκροτητή - πυρο- 
σωλήνα). Απ' αυτήν τη δεύτερη διαλογή μένει µόνο 
το 196 των αποσκεμών που χαρακτηρίζονται ως 
«ὔποπτες», το οποἱο τελικἀ, θα πηγαϊνει σ’ ἑναν 
ανιχνευτή ατμού που θᾳ τις αναλύει τμηματικά, για 
να ανιχνεύσει τις οκρηκτικες ύλες. Το τελικά 0.156 
των χειραποσκευών θᾳ ανοίγεται παρουσία των 
ιδιοκτητὠν τους. Σ ένα αεροδρόμιο όπως το 
Χίθροου. αυτό σηµαϊνει ένα µέσου ὁρου ποσοστό 
λιγότερες απὺὸ 10 αποσκευές την ὡρα. Αν, Τελικά, 
ληφθούν οἱ απαραίτητες αποφάσεις, τἐτοια συστή- 
µατα θα μπορούν να λειτουργούν στ αεροδρόμια 
µέσα σ΄ ἑνα χρόνο. Αλλά υπάρχουν αντιφατικές 
πιέσεις. Από τη µια πολλές πλευρές προτείνουν κα- 
λύτερα µέτρα ασφαλείας. Από την άλλη, η οικῶνο- 
µική κάμψη, οδήγησε ορισμένες αεροπορικές ετα(- 
ρίες σε χρεωκοπία. Ετσι, τα επιβεβληµενα αυστηρά 
µέτρα ασφαλείας θα ανεβάσουν τις τιµές των εισι- 
τηρἰων. Ελπίζεται, όμως να ξεπεραστούν τα προ- 
βλήματα αφοι το κόστος της ζωής εἶναι σαφώς 
υψηλότερο απὀ αυτό των μηχανημάτων. Η ασφά- 
λεια των αεροδρομίων εἶναι µια υπόθεση που θα 
πρέπει να µας απασχολεἰ ιδιαίτερα. λόγω της πι- 
κρής οχετικής εμπειρίας στη χώρα µας... 


Επιμέλεια: Αργαρώὼ Σταθερού 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


ζαη με 5ἰορ αποίβει { σεΚκετβίεὈ, Βαπίεί 6ἱ68Γγ, 
«Νθη θεἱεΠί(ςὶ» 2/93 
Αἡροπὶ Ξεσομγ. ΑΜΕΞΤ 2210/92 
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Μετά ΠΠό (ΛΙ 10 Κ11ΠΛέΘΙ ἐτύὴ, τὸ ἐΛΛΙΗΙΚό θύπτημι ΕΛέγΧ0υ ΕΥΠέριεί 
ΚυκΛΟΦΟβΙΗς φ(γΜτι ό1Ι θβ[ ο Τ0Ι ΠΛ ἵψὴ Πυλώ! τῆς ΝέΠς ΤέΧΙ ΟΛ) [ΕΠΟΝ θῇ 
τθὺ ἐξ ὲ! Υέὲῃ ὀ)ΠΤόΤΙΤὲς {[( ΤΟΥ 2/0 0ΙώἨΙ, 

ἥ «ῇν ΠυβΙΜΙΜζε ἵτ (ἡμε τί (1 τἱς ὀμΠΤόΙΠΤΕς ποὺ ΠεβΙΛΙμή Πέ! Τὸ ὐτημι 


ΡΛΙΛΑ1, 


Του Θανάση Στάµου, Διαφάνειες: Γ.Χ. 
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ν Και µε καθυστέρηση πολλών ετών η διαδικασία για την απόκτηση ενός εκσυγχρον- 
σµένου συστήµατος ελέγχου τῆς εναέριας κυκλοφορίας στο ΕΙΒ της Ελλάδας, άρχισε 
πρόσφατα να υλοποιείται, αφήνοντας πολλές υποσχέσεις για τη μελλοντική θέση της 
χώρας µας στην ενιαία αγορά των Ευρωπαικών αεροµεταφορών, 

Κατ αρχήν πρέπει να επισημανθεί ότι ο εκσυγχρονισμός του συστήµατος Ελέγχου της 
Εναέριας Κυκλοφορίας (ΕΕΚ) αποτελούσε επἰ σειρά ετών βασική επιχειρησιακἠ και 
εθνική απαίτηση, αφού θα διασφάλιζε τόσο την αὐξηση του βαθμού ασφάλειας των 
πτήσεων και την ταχύτερη ροή των αεροσκαφων ὁσο και την ενίσχυση του Ελληνικού εναξ- 
ριου χώρου στο ανατολικό τµήµα της χώρας. 

Κατά καιρούς οι διάφοροι διεθνείς οργανισµοἰ όπως ο 16Α0Ο καιτο ΕιΓοσσπίτοι ασκούσαν 
σοβαρές πιέσεις προς την Ελληνική Υπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας (ΥΠΑ], να εκσυγχρον/» 
σει τα παλαιά συστήµατα που υπήρχαν, τα οποία αποδυνάµωναν συνεχώς τη θέση της 
χώρας µας στις κατά καιρούς αποφάσεις που ελάµβαναν οι πιο πάνω οργανισμοί για τον 
ΕΕΚ στην Ευρώπη. 
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Αριστερά. 0, γέες εγκαταστάσεις 


των κτιρίων που 8α στεγάσουν τα 
επιµέρους συστήματα του νέου 
Ελέγχου Εναέριας Κυκλοφορίας 


απὀ το 1994, 


Δεξιά. 0 γέος πύργος ελεγχου του 
Ελληνικού Βρίσκεται στα τελικά 
στάδια της αποπερότωσῃς. 
Απομένειη κατασκευή του γυάλινου 


κουβούκλιου. 


Γή 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 


Λ.. 9 όφις . 
μΜθόνη που παρουσιάζει µία από τοις 20 χάρτες που µπο- 


βούν να παρουσιασθούν στον εξομοιωτή. 


Το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού των συστηµά- 
των ΕΕΚ ξεκίνησε επίσηµα το 1981 όταν ιδρύθη- 
κε στην ΥΠΑ το γραφείο εκσυγχρονισμού του 
ΕΕΝ (ΓΕΕΕΜ],το οποίο θα αναλάμβανε συντον!- 
στικὁ ρόλο για την προώθηση του προγράµµα- 
τος, Το ἱδιο ἐτος, η ΥΠΑ υπέγραψε σύµβαση 
παροχής συμβούλου µε το διακρατικό οργανισμό 
Εμιόσσπίτοἱ ὕψμους ἁ εκατ. ΕΟΟ, ο οποίος σε 
συνεργασία µε τους ειδικούς τεχνικοὺς και επι- 
χειρησιακοὺς υπαλλήλους της ΥΠΑ έχει βοηθή- 
σεισε ὀλες τις μέχρι σήµερα εργασίες, ὅπως για 
παράδειγµα στην επιλογή των θέσεων των 
ραντάρ, στη συγγραφή τεχνικών προδιαγραφών, 
στην τεχνικἡ αξιοποίηση των διαγωνισμών 
καθώς και στη σύνταξη τεχνικού και επιχειρησια- 
κοὺ σχεδίου. Π συμφωνία προβλέπει την ἠπαρξη 
τριών ομάδων συλλογικών οργάνων; των ομᾶ- 
δων εργασίας, της ομάδας συντονισμού και της 
ομάδας διοίκησης του προγράµµατος που συνε- 
δριάζουν κατά διαστήματα στις Βρυξέλλες και 
στην Αθήνα. 

Η Ελλάδα ἑγινε επίσηµο µέλος του ΕωΓοςσπ!Γο! 
το Σεπτέμβριο του 1988. Μέχρι εκείνο το διάστη- 
μα το ΓΕΕΕΚ εἶχε καταρτίσει ένα πρόγραµµα σε 
συνεργασία µε συμβούλους απὀ το εξωτερικό 
που προέβλεπε την υλοποίηση του έργου σε 
τρεῖς φάσεις. ο διαχωρισμὸς αυτὸς έγινε για να 
εγκατασταθούν όσο το δυνατὀν συντομότερα τα 
νρα συστήματα, χρησιμοποιώντας σαν πρὠτη 
φάση τα απαραίτητα τουλαχιστον ραντάρ και τα 
υποσυστήματα τους στις εγκαταστάσεις που ήδη 
υπήρχαν τότε, εφόσον τα νέα κτίρια που θα υπο- 
δέχονταν το ολοκληρωμένο σύστηµα θα αργού- 
σαν ακόµη να ολοκληρωθούν, 

Μεταξύ 1982 και 1985 συντάχθηκαν οἱ προδια- 
γραφές για την προμήθεια τεσσάρων συστημµά- 
των ραντάρ, ενός περιορισμένου συστήµατος 
επεξεργασίας πληροφοριών, ενός προσομοιωτὴ 
ραντάρ για την εκπαίδεµση των ελεγκτών και 
ενός αυτόματου τηλετυπικού συστήµατος, Οι 
ενδιαφερόμενες εταιρίες υπέβαλαν τις προτᾶ- 
σεις τους στη διάρκεια του 1986 καιτον επόμενο 
χρόνο ολοκληρώθηκαν οιτεχνικὲς αξιολογήσεις 
όλων των παραπάνω συστηµάτων, χωρίς ὁμως 
τα πρόγραµµα να προχωρήσει στην υλοποίησή 
του για διάφορους λόγους, 

Τα αρνητικά αποτελέσµατα της αδράνειας αυτής 
δεν άργησαν να φανούν, καθώς το όλο ζήτημα 
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ήρθε στην επικαιρότητα πολύ σύντομα µε τη δια- 
δικασία του επείγοντος, λόγω των γνωστών προ- 
στριβών µε την Τουρκία, η οποία διεκδικούσε τον 
ἐλεγχο του Ανατολικού Αιγαίου. Υπό το βάρος 
των εξελίξεων, η κυβέρνηση έδωσε το πράσινο 
φως να προχωρήσειτο πρόγραµµα σε πρώτη 
φάση, αλλά τέβηκε σαν άµεση προτεραιότητα η 
µλοποίηση ενὸς μικρού µόνο τµήµατος, αυτούτο 
οποίο αφορούσε την εγκατάσταση ενός δευτε- 
ρεύοντος ραντάρ στον Υμηττό για τον έλεγχο 
του ζωτικού χώρου του Αιγαίου. Η προμήθεια 
ἐγινε µε ταχύτατες διαδικασίες το 1986, όπως 
καιη εγκατάσταση του ραντάρ της βρετανικής 
Όοςεοι ΕΙθοίτοπισο5,η εμβέλεια του οποίου φθάνει 
τα 250 Ν.Μ. Το σύστηµα αυτό αρχικά δεν αξιο- 
ποιήθηκε επιχειρησιακά, αλλά περισσότερο για 
εκπαιδευτικούς σκοπούς, 

Στη συνέχεια µια σειρά απὀ διάφορους παράγο- 
ντες ώθησαν τους αρµοδίους του προγράµµατος 
στην αναθεώρηση του αρχικού σχεδιασμού των 
τριών φάσεων σε µία ενιαία ολοκληρωμένη 
φάση εκσυγχρονισμού ὀπου τα νέα συστήµατα 
θα στεγάζονταν στα νέα κτίρια. Οι κυριότεροι 
λόγοι που οδήγησαν στην αναθεώρηση αυτή 
ήταν τεχνικής και οικονοµικής φύσης, όπως για 
παράδειγµα η καθυστέρηση εφαρµογής του προ- 
γράμματος της πρώτης φάσης. η εγκατάσταση 
του ραντάρ στον Υμηττό που θα ανακούφιζε 
κατά κάποιον τρὀπο το χώρο του Αιγαίου, οι προ- 
τάσεις απὀ το Γενικό Επιτελεἰο Αεροπορίας για 
εκμετάλλευση τῶν ραντάρ της Πολεμικής 
Αεροπορίας, οι ανάγκες για εκσυγχρονισμό του 
τηλεπικοινωνιακοῦ κέντρου. καθώς και οι διξ- 
θνείς εξελίξεις στη φιλοσοφία συσχετισμού 
πρωτευόντων - δευτερευόντων ραντάρ, 

Ἡ αφομοἰώση τῶν τριών αρχικών φάσεων σε µία 
ενιαία θα περιὀριζε το κόστος σύμφωνα µε την 
ΥΠΑ κατά ὁ δισ. δρχ. Για την τροποποίηση του 
σχεδίου θα έπρεπε καταρχήν να επανεξετα- 
στούν οι θὲσεις που εἶχαν επιλεχθεί για την 
εγκατάσταση των ραντάρ, ενώ παράλληλα θα 
ἐπρεπε να εξεταζόταν η καταλληλότητα τών 
ραντάρ της Πολεμικής Αεροπορίας. 

Με βάση το νέο σχἑδιο γίνεται αναθεώρηση τῶν 
προδιαγραφών το 19868 για την εφαρµογή της 
ενιαίας φάσης και το ἴδιο ότος ακολουθεί η προ- 
κήρυξη των σχετικών διαγωνισμών. Ενα χρόνο 
αργότερα επιτροπές της ΥΠΑ ἑκαναν αξιολόγη- 


ση των συστημάτων και τα πορίσματα αυτών 
υποβλήθηκαν στην αρμόδια επιτροπή. Την περἰο- 
δο εκείνη μεσολάβησαν οι εκλογές Και έτσιη 
λήψη της τελικής απὀφασης καθυστέρησε μέχρις 
ότου αναλάβει καθήκοντα η νέα κυβέρνηση, η 
οποία αποφάσισε να προωθήσει τα προκριθέντα 
συστήµατα. Μάλιστα αποφασίστηκε να υπάρ- 
ξουν διαφορετικά πακέτα προτάσεων πουσε 
κάθε ένα θα συμμετείχαν και τα ἑξι υπό προµή- 
θεια συστήµατα καὶ µόνο αυτά που εἶχαν προκρι- 
θεί απὀ τους ειδικούς της ΥΠΑ. Σε κἀθε ένα απὀ 
τα τέσσερα πακέτα που προτάθηκαν υπήρχε 
συνδυασμός συστηµάτων απὀ διαφορετικές 
εταιρίες. Οιβασικὲς από αυτές ήταν οι Το /ήδοη - 
09Ε. Φ6ἱΡΠΙ8, ΘΙΘΠΙΕΗ5 και ΕΙ6658Υ. 

Τελικά αν και πέρασε µεγάλο διάστηµα απὀ τότε 
που τα πορίσματα είχαν παραδοθεί στα αρμόδια 
υπουργεία, καμία απόφαση δεν εἰἶχε ληφθεί ορι- 
στικἀ. Αντίθετα, η κυβέρνηση επανήλθε εκ νέου 
ζητώντας νέες προσφορές απὀ τις εταιρίες για 
να γίνει νέα αξιολόγηση των συστημάτων κατά 
τρόπο που να εξασφάλιζε τη διαφάνεια του δια- 
γὠνισμού και να γινόταν επιλογή του καλύτερου 
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συστήµατος µε βάση όχι μόνο τα οικονομικά, 
αλλά καιτα επιχειρησιακἁ κριτήρια. 

Τελικά µετά απὀ όλες αμτές τις µακροχρόνες και 
πολύπλοκες διαδικασίες, η επιτροπή αξιολόγη- 
σης κατακύρωσε το διαγωνισμό στη γαλλική 
Τποπιξοῃ - Ω8Ε το καλοκαίριτου 1991. Το όλο 
πακέτο του εκσυγχρονισμού έφερε την ονοµα- 
σίαΡΑι | Α5 2. 

Ουσιαστικά είχαν περάσει δέκα ολόκληρα χρύ- 
νια απὀ τη σύσταση του ΓΕΕΕΚ μέχρι τη λήψη 
της τελικής απὀφασης για την προμήθεια των 
νέων συστημάτων. Σε αυτό το σηµείο θεωρούμε 
απαραίτητο να τονίσουμε ότιήταν ανεπίτρεπτο 
επἰ τόσα χρόνια η Ελλάδα να µη διαθέτει ἑνα 
σύγχρονο οὐὑστημα για τον ΘΛΕΥΧοΟ της εναέριας 
κυκλοφορίας της και να φτάνουμε στο σηµείο να 
διεκδικείται ο έλεγχος του ανατολικού τμήματος 
του ΕΙΒ απὀ την Τουρκία, 


ΤΑ ΥΠΟ ΠΡΟΜΗΘΕΙΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 

Οι εμπειρογνώμονες της ΥΠΑ σε συνεργασία µε 
τους συμβούλους του ΕμΓοσοπ/ίτο! έκριναν ανα- 
γκαία την προμήθεια των παρακάτω συστημᾶ- 


των: 


" αίθουσα ελέγχου 
και εισαγωγἠς στοι- 


χείων στον εξοµοιώ- 


τή. 
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ΑΤΑΒΘ (ΑΤΗΙΝΑΙ Τειπιίπαι ΑΓθᾶ Β8ά8 
9γςίθπι): Το σύστηµα αυτό το οποίο έχει ἠδη 
εγκατασταθεί στο αεροδρόμιο τοι! Ελληνικού θα 
αντικαταστήσει το τερµατικὀ πρωτεύο- 
ντος/δευτερεύοντος ραντάρ (ΤΑΒ) που εἶναι 
παλαιάς τεχνολογίας και η χώρα µας το εἰχε 
προμηθευτεί το 1964 απὀ την αμερικανική εται- 
ρία Τθχας [η5ἰγαπιεπὶς. Το πρωτεύον ραντάρ επι- 
τήρησης (ΓΡ5Β) τύπου ΑΡΗ-ά4 που λειτουργείσε 
συνδυασμὀ µε το δευτερεύον (35Η] τύπου 55|- 
6400 δημιουργούν σήµερα αρκετά προβλήµατα 
υποστήριξής τους. 

Βάσειτων σημερινών αναγκὠν το ΑΤΑΒΣΡ θα 
χρησιμοποιείται απὀ τον ΕλεΥχο Προσέγγισης 
Αθηνών για την παροχή υπηρεσιών, όπως οδη: 
γίες (νθοίοΓΙη) προς τα αφιχθέντα και αναχώ- 
ραύντα αεροσκάφη που πετούν υπὀ κανόνες 
πτήσης δι οργάνών (1ΕΒ), επιτήρηση των προ- 
σεγγίσεων, παρακολούθηση των αεροσκαφών 
που πετούν µε βάση τις στάνταρ διαδικασίες 
αναχώρησης και άφιξης (ΦΜΙΠ. ΞΤΑΒ) στο ἄερο- 
δρόμιο του Ελληνικού, εξυπηρέτηση των χειρι- 
στών σε περιπτώσεις εκτάκτου ανάγκης, καθώς 
και παροχή πληροφοριών καιρου. 

Επιπρὀσθετα, οἱ πληροφορίες που θα παρέχειτο 
ΑΤΑΒΝΟ θα χρησιμοποιούνται απὀ το Κέντρο 
Ελέγχου Περιοχής Αθηνών (ΚΕΠΑΘ) σε συνδυα- 
σμό µε τα δεδοµένα που θα λαμβάνονται απὀ τα 
πέντε ραντάρ μεγάλης εμβέλειας, ὀπως θά 
δούμε παρακάτω, και απὀ τον Πύργο Ελέγχου 
Πτήσεων της Αθήνας για καθαρά ενημερωτικούς 
λόγους. 

Με βάση τις προδιαγραφὲς που ἐχειθέσειη 
ΥΠΑ, το ΑΤΑΗ 5 και συγκεκριµένα το ΒΦΒ θα 
έχει τη δυνατότητα απεικόνισης των στόχων απὀ 
την εμβέλεια του μισού ναυτικού μιλίου ἡ και 
λιγότερα, φθάνοντας µέχρικαιτα θ0 ν.μ. Το 
σύστηµα θα ανανεώνειτις πληροφορἰες που 
αφορούν την απὀσταση και το αζιμούθιο όλων 
των αεροσκαφών που θαᾳ εντοπίζονται εντὸς της 
ακτίνας κάλυψης περίπου κάθε 4 δευτερόλεπτα, 
Ειδικότερα στον τοµέα της κἀλυψηῆς, οι πληρο- 
φορίες όλων τών στόχων θα παρουσιάζονται σε 
µία πλήρη περιστροφή της κεραίας ὡς προς το 
αζιμούθιο κατά 360 μοίρες. Το επάνω όριο 
κάλυψης θᾳ φθάνει τα 28.000 πὸδια µε εξωτερι- 
κὀ όριο τα 50 ν.μ, Όσον αφορά την κάλυψη Χαµη- 
λού ύψους, το ΑΤΑΒΕΡ θα ἐχειτη δυνατότητα να 
διακρίνει στόχους µέχρι την επιφάνεια του εδά- 


φους ἡ την επιφάνεια της θάλασσας µε απώτερο 
ὁριο την Απόσταση Ράδιο Ορίζοντα (ΒΗΡ] ή τα 
{5 ν.μ. οποιαδήποτε απὀ τις δύο τιμές είναι 
μεγαλύτερη. 

Επίσης, κατώτατο ὁριο ανίχνευσης για αποοστά- 
σεις μεγαλύτερες των 15 ν.μ. που φθάνουν και 
τα 40 ν.μ, θα εἶναι τα 2.000 πόδια. Η τιµή αυτή θα 
φθάνει τα 5.000 πόδια όταν η απόσταση αυξάνε- 
ται στα 50 ν.μ. 

Η δυνατότητα ανίχνευσης του συστήµατος θα 
εἰναι τέτοια, ώστε ἑνας στόχος µε Επιφάνεια δύο 
τετραγωνικά µέτρα που θα έχει ακτινική ταχύτη- 
τα μεταξύ 25 και 600 κόμβων θα εἶναι δυνατό να 
αναγνωριστεί µε πιθανότητα ανίχνευσης της 
τάξης του 8056 τουλάχιστον. Οι παραπάνω επι- 
δόσεις σύµφωνα πάντα µε τις προδιαγραφές 
που ὀχεικαθορίσειη ΥΠΑ θα επιτυγχάνονται και 
στις περιπτώσεις ύπαρξης ανακλάσεων που θα 
προέρχονται είτε απὀ το έδαφος, τη θάλασσα ἡ 
τη βροχή. Για το λόγο αυτό θα εφαρμοστούν 
προηγμένες τεχνικὲς απὀσβεσης. 

Ξεχωριστή σημασία παρουσιάζει και η διακριτική 
ικανότητα του ραντάρ που εντοπίζεται στη δυνα- 
τότητα Του συστήματος να διακρίνει δύο ἡ και 
περισσότερους παρακείµενους στόχους. 

Πιο συγκεκριµένα μπορούμε να πούμε ὅτι εἶναι η 
ελάχιστη απὀσταση ὡς προς την εμβέλεια και το 
αζιμούθιο όπου ὅύο ἡ περισσότεροι στόχοι µπο- 
ρούν να αναγνωριστούν σαν ξεχωριστοἰ. 

Η διακριτική ικανότητα του ΑΤΑΗΡ ως προς την 
εμβέλεια για την αναγνώριση δὺο αεροσκαφών 
που βρίσκονται στην ἴδια ακτινική διόπτευση θα 
εἰναι μικρότερη απὀ 290 µέτρα. Η ικανότητα 
αωτή ὡς προς το αζιμούθιο θα Εἰνᾶι μικρότερη 
απὀ ἆ μοίρες. 

Η ακρίβεια παρουσίασης του στόχου σε εωθεία 
απόσταση εντοπίζεται στα - 150 μέτρα. ὥς προς 
το αζιμούθιο η τιµή δεν θα ξεπερνά την -- 1,5 
μοίρα, 

Το σύστημα θα παρέχειεπίἰσης πληροφορίες και- 
ρού µέσω ενός αυτόνομοι καναλιού λἠψηςίεπε- 
ξεργασίας των καιρικών συνθηκών, Κατ’ αυτόν 
τον τρόπο ο ελεγκτής θα έχει άμεση εικόνα της 
κατάστασης του καιρού στην περιοχή γύρω από 
το αεροδρόμιο. στοιχείο που αποκτά ιδιαίτερη 
σημασία όταν εκδηλώνονται έντονα καιρικά φαι- 
νόμενα ὁπως οι καταιγίδες. 

Το δευτερεύον ραντάρ επιτήρησης (558) θα 
παρξχει κάλυψη σε ακτίνα τουλάχιστον 60 ν-μ., 


" αίθουσα του ραντᾶαρ προσέγγισης Του Ελληνικου ὁπως 


εἶναι σήµερα µε το παλιό σύστηµα. 
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ΕΛΕΕΧΟΣ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 


Η κεραία του νέου ραντάρ προσέγγισης του Ελληνικού 
πλήι στην παλιά, 

Το ραντάρ δεν εἶναι ἀκόμα επιχειρησιακά έτοιμο, καθώς 
έχουν παρουσιαστεἰ ορισμένα προθλήµατα που ὅεν το 
έχουν κάνει αποδεκτό απὀ την ΥΠΑ. Τα προθλήµατο ελπί- 
δεται να λυβούν σύντυµα, ὡστε γα χρησιµοποιηθεί το 
ραντάρ κατή την επικείµεγη καλοκαιρινή αυξημένη κίνη- 


ση. 


ενώ ὧς προς το κατακόρυφο επίπεδο η κἀλυψή 
του θᾳ υπερκαλύπτει αυτή του ΡΡΒ. 

Η αζιμουθιακή ακρίβειά του θα έχει µέση τιµή 
που θᾳ προσεγγίζει το μηδέν, ενώ η στάνταρ 
απόκλιση βᾳ Είναι μικρότερη της 0/08 μοίρας. Η 
διακριτική ικανότητα για αναγνώριση δύο ξθχω- 
ριστών αεροσκαφών που βρίσκονται στην ἴδια 
ακτινική διόπτευση Βα είναι 1/18 ν.μ. Η ελάχιστη 
αποδεκτή πιθανότήτα ανίχνευσης που αφορά 
όλους τους στόχους προσδιορίζεται στο 8/56 µε 
ποσοστό αξιοπιστίας που ξεπερνά το 9056σε 
λειτουργία Μήοαε /Α. 

Σε περίπτωση εκπομπής σημάτων κινδύνου απὀ 
αεροσκάφη της πολιτικής αεροπορίας το σύστη- 
μα θα ανιχνεύειτους κώδικες 7500. 7600 και 
7700 σε Μοάᾷε 3/Α κατά τρόπο που ὅεν θα σηµει- 
ώνεται περισσότερο απὀ ἑνα ψευδές σήμα σε 
χρονικό διάστηµα κατά μέσον ὁρο 48 ωρών. 

Το νέο σύστηµα θᾳ έχει τη δυνατότητα επεξερ- 
γασίας δεδοµένων που θα καλύπτει ἑνα μέγιστο 
αριθμὸ 200 αεροσκαφών σε κάθε σάρωση της 
κεραίας, 

Ενα άλλο χαρακτηριστικό γνώρισμα του ΑΤΑΒ5 
που έχει ξεχωριστή σημασία για την μελλοντική 
αξιοποίησή του είναι η συμβατότητα σε µεγάλο 
βαθμό µε τα νέα συστήµατα Μοᾶς 5 που αναμέ- 
νεται να καθιερωθούν τα προσεχή χρόνια. 

Η φιλοσοφία του Μοᾶθ 9 εἶναι ότι κάθε αεροσκά- 
φος θᾳ εκπέμπει περιοδικά στους επίγειους 
σταθμούς πληροφορίες της ταυτότητάς του, της 
θέσης του και του ύψους του, Η τεχνική αυτή 
αποτελεί επαναστατική καινοτομία για τον ὀλεγ- 
χο της εναέριας κυκλοφορίας στο μέλλον. 

Το ΑΤΑΒΡ µπορεί να παρέχει ακατέργαστῃ (Γ8ΝΝ) 
παρουσία στόχου, συνθετική απεικόνιση του 
στόχου ή να έχουµε συνδυασμὀ ακατέργαστης 
και συνθετικἠς απεικόνισης. 0 συνδυασμός 
αυτός στο ῷδΗ παρέχει το συνδυασμένο ἴχνος 
που απεικονίζει ἑναν κύκλο µε ἑνα «χ» στη µέση, 
ο οποίος συνοδεύεται απὀ µία κάρτα (1ι8Ρε/] που 
παρέχει πληροφορίες τοι! χαρακτηριστικού κλή- 
σης του αεροσκάφους, του ύψους του καιτης 
ταχύτητας εδάφους, 

Αξίζει να σημειωθεί ότιη απεικόνιση του ἴχνους 
ἔχει διανυσματική αξία εφόσον παρουσιάζει τη 
βέση του στόχου, το αζιμούθιο και την εμβέλειἁ 
του, αλλά ταυτόχρονα συνοδεύεται και απὀ ένα 
διάνυσμα το οποίο προσδιορίζειτη διεύθυνση 
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κίνησης του στόχου. Η επισήμανση αυτή διαφο: 
ροποιεί το ἴχνος από το στίγμα του στόχου (Ρἱοἳ), 
το οποίο αναφέρεται σε πληροφορία αζιμουθίου 
και εμβέλειας. 

Το σύστημα µπορεί να δεχθεί μέχρι και είκοσι 
χάρτες. Ἐτσιμπορεί να αναπαρίσταται η τυπωμέ- 
νη διαδικασία του {5 της Αθήνας ἡ η προσέγγ- 
ση ΝΟΒ, βοηθώντας τον ελεγκτή να έχει πληρέ- 
στερη εικόνα της κατάστασης στον περιβάλλο- 
ντα χώρο. 

Τον Ιούλιο του 13936 άρχισε ο ποιοτικός έλεγχος 
τομ ΑΤΑΒς. ο πρώτος έλεγχος αποδοχής έγινε 
χωρίς ακόµη να αποδώσει 10056 τα αναμενόμενα 
αποτελέσµατα. Στις δοκιμές έλαβαν µέρος το 
αεροσκάφος της ΥΠΑ καθώς και αεροσκάφη της 
Πολεμικής Αεροπορίας. 

Όπως σε κάθε νέο και προηγμένο σύστημα ὁπως 
αυτό, εἶναι φυσικό να παρουσιαστούν διάφορα 
µικροπροβλήµατα, ιδιαίτερα αν λάβουμε υπόψη 
μας την ιδιομορφία του περιβάλλοντα χώρου στο 
αεροδρόμιο του Ελληνικού. Τα περισσότερα από 
αυτά έχουν ἧδη ξεπεραστεί από τις εντατικές 
προσπάθειες των μηχανικών της ΤΠΟΠΊ5ΟΠ -05Ε. 
Βέβαια σημειώνεται µἰα µικρή καθυστέρηση για 
την πλήρη επιχεἰρησιακή του εκμετάλλευση που 
αν τη συγκρἰνουµε µε το πόσα χρόνια χρειάστη- 
κε να αποκτήσουμε το παρόν σύστηµα θα πρέπει 
να την θεωρήσουμε ελάχιστη. 

Τα στοιχεἰα των δοκιμών που πραγματοποιεί η 
ΥΠΑ σε συνεργασία µε την ΤΠΟΠΙΞΟΠ - 09Γ απο- 
στέλλονται κάθε φορά στο Μπρετιγνύ της 
Γαλλίας, όπου οι τεχνικοί του Ευτοσοπ/Γοἱ µε 
βάση τις τεχνικὲς προδιαγραφές του ΑΤΑΒΣ και 
τα στοιχεία των πτήσεων αναλύουν όλες τις 
παραμέτρους για να αξιολογήσουν στη συνέχεια 
την απόδοση του συστήµατος. 

Να σημειωθεί επἰσης ὁτι για την εξυπηρέτηση 
του αεροδρομίου των Σπάτων θα χρειαστείη 
εγκατάσταση ενὸς ακόµα τερματικού ραντάρ 
στη θέση αωτή, στην περίπτωση που τα δύο 
αεροδρόμια συνλειτουργήσουν, αν και όπως 
υποστηρίζεται στην περίπτωση που παραδοθεί 
Επιχειρησιακά έτοιμο το αεροδρόμιο των 
Σπάτων, το Ελληνικὀ θα παύσει να λειτουργεί 
τουλάχιστον για να εξυπηρετείτις πτήσεις των 
αεροπορικῶν εταιριών. Στην περίπτωση σιυνλει- 
τουργίας πάντως για όσο μικρό διάστηµα και να 
είναιθα πρέπει να υπάρξει συντονισμός μεταξύ 


τους για να εξυπηρετηθούν οι νέες ανάγκες που 
θα προκύψουν απὀ τη λειτουργία του νέου αερο- 
ὁρομἰου. 

Ὠσον αφορά την αύξηση της συχνότητας απο- 
γειώσεων/προσγειώσεων στο Ελληνικό, δὲν θα 
πρέπει να αναμένουμε κάποια βελτίωση, αφού 
ήδη τα περιθώρια έχουν εξαντληθεί µε το προη- 
γούμενο σύστημα. Ο λόγος εἶναι η ὑπαρξη ενός 
μόνο διαδρόμου εξυπηρἑτησης της κίνησης τῶν 
αεροσκαφών. Για εντυπωσιακή βελτίωση θα 
μπορούμε να μιλάμε µόνο όταν κατασκευαστεί 
και ο δεύτερος διάδροµος στα Σπάτα, έτσι ὦστε 
στον ἑνα να γίνονται οι απογειώσεις και στον 
άλλο οι προαγειώσεις, ὁπως συμβαίνει σε όλα τα 
σύγχρονα αεροδρόμια του εξωτερικού, 


ΗΕΗΑΣ: Το σύστηµα αυτό περιλαμβάνει ἑνα 
συνδυασμό πρωτεύοντος/δευτερεύοντος 
ραντάρ που θα εγκατασταθεί στον Υμηττό και 
τρία δευτερεύοντα ραντάρ µεγάλη εμβέλειας 
(200 ν.μ.), πομ θα εγκατασταθούν στις περιοχὲς 
του Πηλίου, της Λευκάδας και των Κυθήρων, Στο 
σχεδιασμό προβλέπεται ακόµη η λήψη πληροφο- 
ριών απὀ το πρωτεύον ραντάρ του ΝΑΤΟ που βα 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ἀδ 


εγκατασταθεί στην περιοχή ζήρου Κρήτης το 
ερχόμενο φθινόπωρο. Τα ραντάρ αυτό που κατα- 
σκειυάζει η Ημσῃος θα παρέχει πληροφορίες 
τριών διαστάσεων και θα παρέχει κάλυψη στην 
Νοτιοανατολική περιοχή του Αιγαίου. Για να 
εἶναι συμβατό µε το σύστηµα ΡΑΙ | ΑΦ η Ηισῃεξ 
θα παραχωρήσει τον κατάλληλο εξοπλισμό ὡστε 
μία εξοδὸς του να φθάνει στοκΕΠΑΘ.Τοκόστος 
της διαδικασίας αυτής υπολογίζεταισε 100 εκατ. 
δρχ. 

Στοιχεία πρωτεύοντος ραντάρ θᾳ φθάνουν στο 
ΚΕΠΑΘ καιαπὀ το ραντὰρ του Πηλίου που διαθέ- 
τει η Πολεμική Αεροπορία, Ετσι θα ἐχουμε μία 
κάλυψη για όλη την Ανατολικἠ Ελλάδα και αρκε- 
τά µέσα στην Τουρκία απὀ πρωτεύοντα ραντάρ 
µε βάση τον άξονα Πηλίου - Υμηττού - ζήρου. 
Σύµφωνα µε τη σύμβαση τα συστήµατα 
Λευκάδας και Πηλίου θᾳ πρέπει να παραδοθούν 
τον 4ο καιθο µήνα του 1993, ενώ αυτά των 
Κυθήρων καιτου Υμηττού απὀ τον 30 καιδο µήνα 
αντίστοιχα. Ωστόσο προβλέπεται µία καθυστέ- 
ρήση µια και τα πρώτα απὀ αυτά δεν έχουν παρα- 
ληφθεί ακόµα. 

Το δευτερεύον ραντάρ που λειτουργεί σήµερα 


Προς το παρόν 0 Ἐ- 
λεγχος Εναέριας Κυ” 
Κκλοφορίας γίνεται 
σπὀ τὸ παλιό αὔστη- 
μα µε τη χρησιµοποί- 
ηση καρτελών και 
ενός δευτερεύοντος 
ραντάρ που χρησ!µό- 
ποιείται µόνο συµθου- 


λευτικά. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὦ3 


σταν Υμηττό θα παραμείνει ὁπως έχει. Έτσι σε 
περίπτωση συντήρησης θα λειτουργεί αμτόνομα 
εξυπηρετώντας τις ανάγκες τοι δικτύου. 


ΒΡΡΞ/ΙΟΒΡΘ-ΕΡΡΘ (Βοάατ Όαιᾶ 
ΡΓοςεβείπᾳ 9γ5ίεπι/ΏρεΓαῖοι ἱπριῖ απά Πἱ5ρΙαΥ 
βγδίαπῃ - ΕΙἰσΠί ΡΙ8η Ργοςσθβςίηᾳ Ὀγδίςπι]: ο 
συνδυασμός αυτὸς αναφέρεται σε ἑνα αὔστημα 
ηλεκτρονικών υπολογιστών που θα επεξεργάζο- 
νταιτις πληροφορίες πού θα παρέχοιν Τα ραντάρ 
καθώς και τα σχέδια πτήσης του Ελληνικού ΕΙΗ. 
Επίσης περιλαμβάνονται και εἰδικὲς οθόνες στις 
οποίες θα Ίνεται απεικόνιση ὁλών των στοιχεί- 
ων που θα προκύπτουν απὀ την πιο πάνω επεξερ- 
γασία. Το σύστηµα θα εἶναι πλήρως συμβατό µε 
το ΑΤΑΗ5 καθώς το τελευταἰο θᾳ αποτελεί κατά 
κύριο λόγο μαζίµε το ΗΕΒΗΑΡ Την πηγή δεδοµέ- 
νων που θα επεξεργάζεται ο παραπάνω ουνὸυα- 
σμὸς, Οιεπεξεργασµένες πληροφορίες Βα απει- 
κονίζονται σε συνβετικές οθόνες απεικόνισης 
στο Κέντρο Ελέγχου Περιοχής και σε συνδυα- 
σµό αναλογικών /συνθετικών οθονών στον 
Ἐλεγχο Προσέγγισης. 

Με βάση τα δεδοµένα του ΕΡΡΟ το σύστηµα θα 
µπορεί να προβλέψει αν δύο αεροσκάφη διατρὲ- 
χουν κίνδυνο εναέριας σύγκρουσης, εφόσον τα 
δεδοµένα των σχεδίων πτήσεων που έχουν υπο- 
βληθεἰ θα επεξεργάζονται και θα συγκρίνονται 
µεταξύτους. Η δυνατότητα αυτή δεν θα ισχύει 
μόνο για τα αεροσκάφη που αφικνούνται ἡ ανα- 
χωρούν απὀ Ελληνικά αεροδρόμια. αλλά και για 
εκείνα που θα υπερίπτανταιτου Ελληνικού ΕΙΗ. 
Την καρδιᾶ του διαγνωστικού αυτού σωστήµατος 
θα αποτελείη κεντρική μονάδα διαχείρισης της 
ροής των αεροσκαφών (ΟΓΜΟ},Π οποία θα λει- 
τουργήσειτο 19894 µε ἑδρα τις Βρυξέλλες. Π 
ΟΕΜΙΟ απορροφά απὀ τις δαπάνες του 
Ειμτοςοπίτοι ἑνα μεγάλο μερίδιο ώστε να επιτα- 
χυνθούν οι εργασίες ολοκλήρωσής της. Η νέα 
µονάδα θα αναλάβει τον πλήρη ἐλεγχο της δια” 
χείρισης της ροής των αεροσκαφών απὀ τα 
πέντε κέντρα που λειτουργούν σήµερα ανά την 
Ευρώπη. παρέχοντας τη δυνατότητα πρὀβλεψης 
και προγραμματισμού της ημερήσιας κίνησης σε 
πραγµατικό χρόνο. Κατά συνέπεια οι εντολές θα 
προέρχονται από ἑνα μόνο κέντρο που σε συνερ- 
γασία µε τα περιφερειακά κέντρα ΕΕΚ θα ελεΥγ- 
χει την κίνηση ώστε να προλαμβάνεται η συμφό- 
ρηση σε ορισμένους αεροδιαδρόµους. 


Ἠδηῃ απὀτο 1991 το σύστημα υπολογιστών. το 
οποίο αποτελεί την κύρια υποδομή του σΕΜυ 
παρέχειτη δυνατότητα καθημερινών προβλέψε- 
ων σε περιοχές όπου αναμένεται να δηµιουργη- 
θεί συμφόρηση. χρησιμοποιώντας τις αποθη- 
κευµένες πληροφορίες των σχεδίων πτήσης, 

Ὁ συνδυασμός ΒΡΡΡ/ΩΩΟ -ΕΡΡΡ βρίσκεται στη 
φάση ολοκλήρωσης των ελέγχων τελικής ατιο: 
δοχἠς, ενώ σε εξέλιξη βρίσκεται και η φάση 
καταγραφής των στοιχείων λειτουργίας τους. 
Στη συνέχεια θᾳ ακολουθήσει η ποιοτική και 
ποσοτική παραλαβή. Η επιχειρησιακή λειτουργία 
του προβλέπεται να αρχίσειτο 1994. 

Οι σταθμοί εργασίας θα ανέρχονται σε 19. Κάθε 
ἔδρα θα έχει ορισμένη σύνθεση και θα αντιστοι- 
χεἰ σε ἑναν τομέα. 0 διαχωρισμός των τομέων 
αποτελεί ἑνα λεπτὸ σηµείο καθώς ο καταµερι- 
σµὸς του φόρτου εργασίας θα πρέπει να είναι 
εξίσου ομοιόμορφος στο μεγαλύτερο δμνατό 
ποσοστό ώστε να εξυπηρετηθοὺν τόσο η ροή 
των αεροσκαφών ὁσο και οι ἰδιοι οι ελεγκτές. 


ΑΕΤΝ: Πρόκειται για ἑνα αυτόματο τηλετυπι- 
κὀ κέντρο που ανταλλάσσει αεροναυτικές πλη- 
ροφορἱες µε τα γειτονικά ΕΙΒ Εμρωπης, Μέσης 
Ανατολής και Αφρικής, καθώς και µε τα κρατικά 
αεροδρόμια τῆς χώρας. Το ΑΕΤΝ ἐχειτεθεί σε 
πλήρη επιχειρησιακἡ εκμετάλλευση απὀ τον 
περασμένο Ιούλιο και έχει ανακουφίσει σηµαντι- 
κά τη διεκπεραίωση ὁλων των τηλεγραφημάτων 
που αναφέρονται σε σχέδια πτήσης ὀεροσκα- 
φώὼν και ΝΩΤΑΜΕΣ. Το κέντρο ἔχει δωνατότητα 
εισόδου 40.000 τηλεγραφημµάτων και εξόδου 
80.000. Οι ανάγκες σήµερα είναι της τάξης των 
19.000 εισερχοµένων τηλεγραφηµάτων που το 
καλοκαίρι φθάνουν τα 25.000 - 50.000. Το κέντρο 
του ΑΕΤΝ θα συνδεθείµε το 6ΙΒΙΝ. το οποίο 
εἶναι ἑνα κέντρο ψηφιακής επικοινωνίας και 
µέσω αυτού μπορούν να διακινηθούν εκτός των 
απλώὠν τηλεγραφημµάτων, χάρτες και διάφορα 
σχεδιαγράµµατα. Η χωρητικότητα εισόδου εἶναι 
24κ/ξες. η ζεύξη αυτή αναμένεται να αυξήσει 
σημαντικά τις ὄμνατότητες ὥστε η Αθήνα να 
καταστεί κεντρικός σταθμός αναμετάδοσης 
στην Ευρώπη. 


Ψ.Α.Β. (Νοἱἰοο ζοπιπιιπἰοβίίοη 3γίδπι - 
Αποζιαγ Ὀγδίεπι - Βαπιοία ζοπίτοί}; Πρόκειται 
για ἑνα εκσυγχρονισµένο σύστημα τηλεπικοινω- 
ἢιο απὀ τις τέσσερις κονσόλες του προσοµειωτή του 
συστήµατος ΡΑΙΙ.Α5 που δρίσκεται στο τελικό στάδιο 
της αποδοχής. Η εκπαίδευση των πρώτων ελεγκτών εγσέ- 
ριας κυκλοφορίας αναμένεται γα αρχίσει μέχρι το τέλος 
του χρόνου. Η οβύνη που Βρίσκεται στο κέντρο ελέγχει την 


λειτουργία όλου του συστήματός, 


ψιών των υπηρεσιών ΕΕΚ. Αυτὸ θα περιλαμβάνει 
τις επικοινωνίες εδἀφους/εδάφους, εδᾶ- 
φους/αέρα, τηλεχειρισμό σταθμών αναμετάδο- 
σης που βρἰσκονταισε διάφορα σηµεία της 
Ελλάδας για την καλύτερη κάλυψη των συχνοτή- 
των ΜΗΕ/ΝΗΕ, κλειστά κυκλώματα τηλεόρασης, 
καθώς και συστήµατα μαγνητοφώνησης όλων 
των Επικοινωνιών. Ο τηλεχειρισμὸς θα επιτρέπει 
την εναλλαγή των γραμμών επικοινωνἰας και τη 
λειτουργία των εφεδρικών σε περίπτωση βλάβης 
ἡ παρεμβολών που προέρχονται κυρίως απὀ 
τους ερασιτεχνικοὺς ραδιοφωνικους σταθμούς. 
Συστηµα Προσοµοιωτῃη Ραντάρ που Βα προσο- 
μοιώνει τις λειτουργίες στον έλεγχο µε ραντὰρ 
για την εκπαἰδευση των ελεγκτών εναέριας 
κυκλοφορίας, Η διαδικασἰα εγκατάστασης του 
συστήµατος έχει ολοκληρωβθεἰκαι αυτόν τον 
καιρό είναι σε εξέλιξη η δοκιμαστική λειτουργία 
του, Π παραλαβή του επιχειρησιακά αναμένεται 
να ολοκληρωθεί σύντομα. Η εκπαίδευση των 
ελεγκτὠν αποτελεἰ ἑνα ζωτικὸ τµήµα της όλης 
διαδικασίας εκσιγχρονισμού εφόσον ο ανθρώπι- 
γος παράγοντας στον ΕΕΚ ἐχειτον πρὠτο και 
τον τελευταίο λόγο σε ὀλο το φάσμα λει- 
τουργιών, 

Στο σηµείο αυτό θα πρέπει να σταβούμε ιδια(τε- 
ρα στο ἐργο που προσφέρουν καθημερινα οι 
Έλληνες ελεγκτές της εναέριας κυκλοφορίας, 
Ό,τι και να γράψει, ὁ,τι και να πει κανείς για την 
αποστολή αυτών των ανθρωπων µόνο κατὰ προ- 
σἐγγιση µπορεί να αποδώσει την πραγµατικότη- 
τα. Η µεγάλη ευθύνη καιη σινέπεία που χαρᾶ- 
κτηρίζειτο έργοτους έχουν συμβάλλει αποφασι- 
στικἀ στη διαµόρφωση υψηλών επιπέδων της 
ασφάλειας των πτήσεων στη χώρα µας, 

Το πρόγραμμα των κτιριακών εγκαταστάσεων, 
το οποίο στο μεγαλύτερο µέρος του ἔχει υλοποι- 
ηθεἰ, αφορά την ανέγερση τριών μεγάλων κτι- 
ρίων (Β-Γ -Δ] στο αεροδρόμιο του Ελληνικού, τα 
τέσσερα μικρά κτίρια στις θέσεις ὀπου θα εγκα- 
τασταθοὺν τα περιφερειακά ραντάρ καθως και 
ἕνα μικρό κτίριο στο ΚΑΑ για την εγκατάσταση 
του τερματικού ραντάρ Αθηνών, 

Το κἹίριο Α θα παραμείνει σαν εφεδρεία, ενώ το 
κτίριο Β που ήδη στεγάζειτον προσοµοιωτή. το 
ΑΕΤΝ και διάφορα γραφεία ὀχει ολοκληρωθεί. 
Το ισόγειο θα χρησιµοποιηθεί σαν χώρος ηλε- 
κτρομπχανολογικὠν εγκαταστάσεων. Το κτὶριο 
Γ ἐχει και αυτό ολοκληρωθεί και θᾳ φιλοξενεί το 
νέο ΚΕΠΑΡΘ, το σύστηµα ΒΌΡΕΟ/ΟῦΞ-ΕΡΡΡ.το 
ψ.Α ΗΒ, καιτις ἑδρες των ελεγκτών, Τέλος το κτί- 
ριο που θα στεγάσει την υπηρεσία προσέἑγγ- 
σης και το νεο πύργο εἰναι σχεδὸν ἑτοιμο. 


Διαβάζοντας κανείς τις παραπάνω γραμμές αντι- 
λαμβάνεται ὁτι πρὀκειται για ένα πολυσύνθετο 
πρόγραµµα που σύµφωνα µε την ΥΠΑ το κόστος 
του θα ανέλθει σε 14 δισ. ὄρχ. Σήµερα βρισκόμµα- 
στε σε µία ενδιάµεση φάση όπου βρίσκονται σε 
εξέλιξη ορισμένοι ποιοτικοί έλεγχοι για την απο- 
ῥοχή κάποιων συστηµάτων, ενώ εκκρεµείη 
παραλαβή των υπόλοιπων επιµέρους συστημᾶ- 
των, Η επιχειρησιακἠ λειτουργία του βΑΙ Α5 
αναμένεται να ολοκληρωθείτο 1994 αν το χρο- 
νοδιάγραµµα παράδοσης και αποδοχἠς προχω- 
ρήσει όπως έχει σχεδιαστει. Τότε θα μπορούμε 
να πούµε ότιη χώρα µας διαθέτειίσως το πιο 
σύγχρονο σύστηµα ελέγχουτης εναέριας κυκλο- 
φορίας στην Ευρώπη. Ενα παρόμοιο σύστημα θα 
εγκατασταθεί και στην Αυστραλία που θα εἶναι 
βέβσια πιο πολύπλοκο. 

Για την απόσβεση του κόστους του ἔργου τα 


Ρ4 


κ 


τέλη υπερπτήησεων και προσγειώσεων αναμένε- 
ται να φθάνουν σε επίπεδα 5 ή 8 φορές μµεγαλί- 
τερα απὀ τα σημερινά. 

Χαρακτηριστικἁ αναφέρουμε ὁτιη Τουρκία χρε- 
ὠνειτρεις φορες ακριβότερα απὀ τα σημερινά 
επίπεδα της Ελλάδας. Με πρὀχειρους υπολογι- 
σμοὺς η απὀδοση των τελών αυτών µπορείνα 
φβάσει και τα 10 δια. δρχ. ετησίως, 

Τον καιρό αυτό βρίσκεται σε εξέλιξη απὀ την 
ΥΠΑ διαγωνισμὸς για την προμήθεια τεσσάρων 
τερματικών ραντάρ που θα εγκασταθούν στα 
αεροδρόμια Ηρακλείου, Κέρκυρας. θεσσαλο- 
γίκης και Ρόδου. Με τα νέα αυτὰ συστήµατα ὀχι 
µόνο θα αναβαθμιστούν οι παρεχόμενες υπηρε- 


Το σύστηµα ΕΒΒΟΚΑΤ 2000 µε το οποίο θα εφοδιαστεί ἡ 
Ελλάδα, αποτελεί Την αιχμή της τεχνολογίας των ου στη- 
µατων Ελέγχου Εναέριας Τεχνολογίας ὄιεθνως, Έτσι µετά 
από σηµαντική καθυστέρηση και χρησιμοποίηση απηβχαι- 
ωμένου εξοπλισμού, η Ελλαδα αναμένεται σε λίγα χρόνια 
απά σήµερα να διαθέτειτο πιο σήγχρονγο σήστημα στην 


Ευρώπη. 


Ηφιλελευθεροποίηση των Ευρωπαικών αερομεταφορών απὀ την Ίη Ιανουαρίου 1993. θέτει σε καθημερινή 
δοκιμασία τις δυνατότητες ἄσκησης αποτελεσματικοί ϱλέγχουι στην εναέρια κυκλοφορία. Το κύριο γνώρι- 
σµα του σκηνικού που ακόµη είναι υπὸ διαµόρφωση εἰναι η διάνοιξη νέων δρομολογίών απὀ τις αεροπορι- 
κὲς εταιρίες, σαν απὀρροια της ελεύθερης αγοράς. Βέβαια η συμφόρηση των Ευρωπαικών ουρανών έχει 
αρχίσει να γίνεται ιδιαίτερα αισθητή τα τελευταία χρόνια. Η γενική εκτίµηση πάντως εἶναι ότι υπάρχουν 
ακόµα καποια περιθώρια, τα οποία όµως θα στενεύσουν υπερβολικά αν ὅεν ληφθούν ἐγκαιρα τα κατἀλλη- 
λα µέτρα προς τη σωστή κατεύθυνση. Τα περιθώρια αυτά επαληθεύτηκαν τα τελευταία διο χρόνια όπου 
παρᾶ τον πόλεμο στον Περσικό, τη διάλυση της Γιουγκοσλαβίας και τη διάνοιξη νέων δρομολογίων προς 
την Ανατολικἡ Ευρώπη, το όλο σύστηµα ανταποκρίθηκε ικανοποιητικά παρά τις απαισιόδοξες προβλεψεις, 
Ἠδη απὀ το 1386 ἑχσι παρατηρηθεί µία αὐξηση στην εναέρια κυκλοφορία που φθάνει το επίπεδο του 4055. 
Οι προβλέψεις µέχρι και το τέλος της δεκαετίας μιλούν για διπλασιασµό της κίνησης, εκτίμηση μάλλον 
υπερβολική, που ωστόσο ὅεν πρέπει να αφήνει περιθώρια εφησυχασμοή, αφού οι όποιες βελτιώσεις πρό- 
κειται να γίνουν ἡ σχεδιάζονται να πραγματοποιηθούν θα πρέπει να λάβουν σοβαρά υπόψη τη µεγάλη 
αὐξηση τῆς κίνησης των αεροσκαφών. Στην περίπτωση που δεν επιτευχθεί η αὐξηση της χωρητικότητας 
στην Ευρωπαική εναξρια κυκλοφορία, τότε το όλα εγχείρηµα της ελεύθερης αγοράς στις αδροµεταφορές 
πιθανόν να τεθεί σε σοβαρή δοκιμασία µε πολυ δυσάρεστες συνέπειες τόσο για τους επιβάτες ὁσο και για 
ης ἰδιες τις αεροπορικές εταιρίες. 

Ὁ διακρατικὸς οργανισµος Εωτοσοπ/το! που εδρεύει στις Βρυξόλλες ἔχει αναλάβει την οργάνωση των υπη- 
ρεσιών ΕΕΚ µε απὠτερο στόχο την εναρμόνιση όλων τών Ευρωπαικών προγραμμάτων. Εκτός απὀ τις 
χώρες µέλη της Ευρωπαικής Κοινότητας ο οργανισμὸς αυτός καλύπτει τις 33 χώρες µέλη της ΕΟΑΟ. της 
Ευρωπαικής Συνδιάσκεψης για την Πολιτική Αεροπορία. 

Τον Απρίλιο του 1990 οι υπουργοί Μεταφορών τῶν χωρών µελών της ΕΟΑΟ ανέθεσαν στο ΕμΓοσοπίτοί να 
διεξἀγειµελέτες για τις μελλοντικές ανάγκες της εναέριας κυκλοφορίας και παράλληλα να συντονίσειτις 
απαραίτητες ενέργειες που θα χρησιμοποιηθούν για τον εκσυγχρονισμό των υπηρεσιών ΕΕΚ σε πανευρω- 
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Τε ὁρια κάλυψης του ΕΙΒ Αθηνών µε το γὲο σύστημα ΡΑΙ.Ι.Α89 2. Η διακεκὀμμµένη γραµµή υποδηλώνει τή δυνατότητα 
εντοπισμού στόχων στα 15.008 πόδια, ενώ η ἄλλη εντοπισμό στόχων στα 25.008 πόδια. 

Το κύριο ραντάρ ΤΑ-Ἰ0Κ2, Βα εγκατασταθεί στον Υμηττό, ενώ τα υπόλοιπα εἶναι δευτερεύοντα ραντάρ τύπου Η5ἠ-370 
που Βαᾳ εγκατασταθούν στον Υμηττό, στα Κύβηρα. στη Λεικάδα, στο Πήλιο καὶ στη Ζήρο. Επιπλέον 8α χρησιμοποιηθούν 
και τα πρωτεύοντα ραντάρ της Πολεμικής Αεροπορίας στο Πήλιο και τη Ζήρο. 

Οι μικροί κύκλοι δείχνουν τα όρια κάλυψης τῶν ρανταρ προσέγγισης Αθηνών, Θεσσαλονίκης, Κέρκυρας, Πρακλείου και 
βύδου, 


σίες ΕΕΚ, αλλά θα ανακουφιστεί στο σὐνολό της 
η εναέρια κυκλοφορία στην Ελλάδα που τη θερι- 
νἡ περίοδο γνωρίζει πραγματική συμφόρηση στα 
περισσότερα αεροδρόμια. 


τα χρόνια, αλλά το άλμα που θᾳ Ἠΐνει αν όλα εξε- 
λιχθούν ὅπως σχεδιάζονται θα µας φέρει αρκετά 
μπροστά απὀ τις περισσότερες Ευρωπαικές 
χώρες στον ιδιαίτερα ευαίσθητο χώρο του ελέγ- 


Μπορείλοιπόν να μείναμε αρκετά πἰσω όλα αυτά Χου της εναέριας κυκλοφορίας, 


παική κλίµακα. Στόχος της προσπάθειας αυτής εἰναιη πλήρης εναρμόνιση των Ευρωπαϊκών συστηµάτων ΕΕΚ 
µέχρι τα τέλη της δεκαετίας του 90. Τα διάφορα εθνικά προγράµµατα εκσυγχρονισμού που έχουν ἠδη τεθεί 
σε εφαρμογή και εκπονήθηκαν πριν την υιοθέτηση του προγράµµατος εναρµόνισης του Ευρωπαικοί ΕΕΚ, 
ποι περιλαμβάνει τέσσερις φάσεις για την ολοκλήρωσή του, δεν πρόκειται να σταθούν εμπόδιο στην όλη 
προσπάθεια. Αντίθετα υποστηρίζεται ότιη εγκατάλειψη των μεμονωμένων εθνικών προγραμμάτων θα αποτε- 
λούσε καθαρή απερισκεψία στην παρούσα περίοδο όπου οι ανάγκες για βελτίωση των παρεχόμενων υπηρε- 
σιών κρίνονται απόλυτα απαραίτητες. 

Η Ευρωπαική Επιτροπή κινούμενη µέσα στο πνεύμα του εκσυγχρονισμού ανέθεσε πρόσφατα στην ΤΠΟΙΊΡΟΠ - 
ΟΦΕ την ευβύνη εξέλιξης του προγράµµατος ΦΙΜΙΕΤ, ὁπου θα καθοριστούν οι προδιαγραφἑὲς των σταθμών 
εργασίας στο μελλοντικό ΕΕΚ. Η ενέργεια αυτή αποτελεί το πρὠτο δείγμα απὀ µία παρόμοια σειρἁ προσπα- 
θειών που σαν στόχο θα έχουν την περαιτέρω εξέλιξη των συστηµάτων ΕΕΚ στο μέλλον 

Αξίζει να σημειωθεί ὁτι στο παραπάνω πρὀγραµµα που θᾳ διαρκέσει 2,9 χρόνια, συμμετέχει απὀ Ελληνικής 
πλευράς καιτο Πανεπιστήµιο Αιγαίου, 

Ὁ οργανωτικός ρόλος του Εωτοσθη/τοι αποκτά µεγαλύτερη βαρύτητα αν αναλογιστεἰ κανείς ὁτι σήµερα η 
Ευρώπη διαθέτει 4ρ κύρια και επιµέρους κέντρα ΕΕΚ στα οποία μπορούν να προστεθούν και άλλα 14 των 
χωρών της Ανατολικής Ευρώπης. Επιπλέον, υπάρχουν 31 διαφορετικά συστήµατα που χρησιμοποιούν υπο- 
λογιστές κατασκευασμµένους απὀ 18 διαφορετικές εταιρίες, οι οποίοι λειτουργούν µε ὁ5 διαφορετικές γλὠσ- 
σες προγραμματισμοι:, 

Με βάση τη δεύτερη και τρἰτη φάση του Ευρωπαϊκού προγράµµατος εναρµόνισης του ΕΕΚ {ΕΑΤΟΗΙΡ)που 
περιλαμβάνει την ανάπτυξη του προγράµµατος, την απὀκτηση και εφαρµογή των νέων συστηµάτων, ῃ όλη 
διαδικασία 8αᾳ πρέπει να έχει ολοκληρωθεί µέχριτο 1995. Κύριος στόχος εἶναι η µείωση των καθυστερήσεων 
παρἀ την αναμενόμενη αὔξηση της κίνησης κατά ο570 στα µέσα της δεκαετίας. Η αμτόματη επικοινωνία δεδο- 
µένων µεταξύ ολων των ΚΕΕΚ αναμένεται να εφαρμοστεί μἐχριτο 1988. Ηδη η πρὠτη φάση που αφορά την 
αξιολόγηση του σημερινού δικτύου, το οποίο παρουσιάζει εξαιρετική ανομοιογένεια ἔχει ολοκληρωθεί. 

Το όλο σχέδιο αναμένεται να καταλήξει σε ἑνα ολοκληρωμένο σύστημα ΕΕΚ στις αρχές του επόμενου αιώνα 
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Αν σας ενδιαφέρειο 
Δεύτερος Παγκόσμιος 
Πόλεμος και τα 

αεροσκάφη του... 


«τότε σας ενδιαφἑρει 
απάλυτα και το νξο θΙθλίο: 


ΜΡΙΛΠΙΙ ΙΗΤΗΗ. 
ΠΝΙΝΙΗΙΥ ΠΙΛΙΜΙΙ 


Το βιβλίο παρουσιάζει σε 210 σελίδες 
την εξέλιξη και την επιχειρησιακή ὅρά- 
ση των 130 σημαντικότερων μαχητικών 
αεροσκαφών που ῥλαβαν µέρος στο 
Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο. Περι- 
λαμβάνονται καταδιωκτικἆ, βομβαρδι- 
στικἀ, αναγνωριστικά, υὕροπλανα, µε- 
ταγωγικά και αεροσκάφη ναυτικού. Με 
άφθονο φωτογραφικό υλικό, πλήρεις 
πίνακες τεχνικὠν χαρακτηριστικών, 
πρωτότωπα σχέδια τριὼν και πολλα- 
πλών ὀψεων αποτελεί µια µικρή εὐ- 
χρήστη εγκυκλοπαίδεια για τον µελε- 
τητή αλλά και τον µοντελιστή. 


ο ....] 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ ΣΗΜΕΡΑ 
ΑΠΟ ΤΑ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 
ΚΑΙ ΤΑ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ 
ΚΑΤΑΣΤΗΜΑΤΑ 


 ἀὑἀἹ 


ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ ΕΚΔΟΣΗ ΤΩΝ 
«ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΟΝ ΑΕ» 
ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ» 


Αν µενετε µακρια, μπορείτε να προµηθευτειας κατευθείαν απῶ τα 
γραφεία µας ὀτέλνοντας ταχυδροµικῃη επιταήτι 700 ὃρχ ἅτῃν κ 
Πελληῃ Λάλα, Γόργιου ἃ ἃ Αναπαυσεως, Ἀθηνα 118 36, πηλ 
8230832 


Ονομα - σος 
ΕΠΩΝΥΜΟ 
ΟΔΟΣ 
ΠΕΡΙΟΧΗ 
ΠΟΛΗ 
ΤΑΧΥΔΡ. ΚΩΔΙΚΑΣ 
ΤΗΑΕΦ 


Σηµξιωσῃ: Εαν ὅεν θελετε να κοίµετε τη σελιδα του περιοδικο, 
μπορείτε να χρησιμοποιήσετε µια φωτοτωπια του κουπονΙαυ Π ενα 
απκὀ κομμύτι χαρτῖ. Μπν ξΕχάσετὲ να γράιρετε Πίζα ἀπό την εΠιτᾶ- 
γή τον ακριβή τίτλσ του βιβλιὸυ 


ϐ8 ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ 9ῇ 


ΕΛΛΗΝΙΚΗ 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


ΟΧΗΜΑΤΩΝ 


Του Θανάση Γραμματικού, Φωτογραφίες; ΕΛΒΟ ΑΒΕ 


την καρδιά της Μακεδονίας, 18 μόλις χιλιόμετρα απὀ την πρω- 
τεὐουσά της τη Θεσσαλονίκη, στη βιομηχανική περιοχή της 
Σίνδου, βρίσκεται η µεγαλύτερη ἴσως βιομηχανική µονάδα 
παραγωγής οχημάτων στον Ελλαδικό χώρα. Π δυναμική 
παρουσία της συμπληρώνει ἠδη τα 25 χρόνια καιη προσφορά 
της στην ανανέωση του τροχαίου! υλικού της τοπικής αυτοδιο- 
κησης, των υπηρεσιών κοινής ὠφέλειας αλλά το κυριότερο των 
Ενόπλων Δυνάμεων της χώρας, εἶναι αδιαμφισβήτητη. 
Η «Π» συνεχίζοντας την ενηµέρωση των αναγνωστών τῆς γία 
τα δρώμενα στην Ελληνικἡ αμυντική βιομηχανία, επισκέφθηκε 
στις αρχές Μαρτίου τις εγκαταστάσεις της ΕΑΒΩ στη Σίνδο 
Θεσσσαλονἰκης και επιχειρεί για πρώτη φορά στον Ελληνικό Τύπο, να 
παρουσιάσει µια πλήρη εικόνα της, καθώς και τα επιτεύγματά της και την 
πορεία της προς το µέλλον. 


Ιστορικό της ΕΛΒΟ Α4 

Η ΕΛΒΟ ΑΒΕ ιδρύθηκε στις 11 Μαίου 1972 (σαν Στάγιερ Ελλάς] µε οκοπόὸ 
την παραγωγή και διάθεση; 

Γεωργικών ελκυστήρων (τρακτέρ) 

Φορτηγῶν αυτοκινήτων 

Δἰτροχων (ποδήλατα-μοτοσικλέτες). 

Το μετοχικό κεφάλαιο ανερχόταν σε 10,2 εκατομμύρια δολάρια κατανε- 
μημένο στους παρακάτω μετόχους: 

ΦΤΕΥΕΒΒΑΙΜΙΕΗΡΗΟΗΑ.Α. 68606 

ΕΤΒΑ ΑΕ 28,306 

|,Λαϊνόπουλος ορ 


α''''''''''ὍὍ' ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
Ελωννκοκ η ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 


πορτα ΡΧΗΜΑΤΩΝ 


5-4 


ταδε 


Αυτόματος σταθμὸς 
κατεργασίας τριών 
αξόνων ελεγχόµε- 
γος από υπολογιστή 
(6Ν 0Ο). µε αυτόματα 
τροφοδότῃ κοπτι- 
κὠν εργαλείων 
[τύπου τυµπάγου], 0 
οποίος διακρίνεται 
στο αριστερὀ µέρος 


της εικόνας, 


Στις 28/19/19 /8 την πλειοψηφία της εταιρίας 
κατά θ05ς την ανέλαβαν Έλληνες (ΕΤΒΑ, Ταμείο 
Αεροπορίας-Γενική Τράπεζα). Αυτή ήταν η 
πρὠτη αλλαγή στην πλειοψηφία του Ελληνικού 
μέρους µε αὔξηση του κεφαλαίου κατά 200 εκα- 
τομμύρια δολάρια καιµε την προσθήκη νέων 
Ελλήνων μετοχών. 

Ετσι η µετοχική δοµή διαμορφώθηκε ὡς εξής: 


ΦΤΕΥΕΗΒΑΙΜΙΕΒΡΗΟΗΑΕ 3200 
ΕΤΒΑ ΑΕ 3056 
ΓΕΝΙΚΗ ΤΡΑΠΕΖΑ 2056 
ΜΕΤΟΧΙΚΟΤΑΜΕΙΟ ΑΕΡΟΠΩΡΙΑΣ 1056 
Ι.ΛΑΙΝΟΠΟΥΛΟΣ 856 


Με τον ἐλεγχο της πλειοιµηφίας, η διοίκηση της 
εταιρίας πέρασε στην Ελληνική πλευρά. Στις 
19/11/86 η εταιρία μετονομάστηκε σε ΕΛΛΗΝΙΚΗ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΟΚΗΜΑΤΩΝ ΑΒΕ. 

Η Ελληνοποίηση της εταιρίας επιτεύχθηκε κατά 
10056 καιη νἑέαμµετοχική σύνθεση που παραμένει 
μέχρι σήµερα εἶναι; 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΔΗΜΟΣΙΟ 99,8870 
ΕΤΒΑ 94, Το 10 
ΓΕΝΙΚΗ ΤΡΑΠΕΖΑ 13,30 16 
ΜΕΤΟΣΙΚΟΤΑΜ. ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 5.8500 
ΙΙΛΑΙΝΟΠΟΥΛΟΣ 6.8050 


Σήµερα το βιομηχανικό συγκρότημα της ΕΛΒΟ 
καταλαμβάνει συνολικό εμβαδό έκτασης 20.000 
τ.μ. Π καλυμμένη Επιφάνεια των εγκαταστάσεων 
και γραφείων είναι 54.000 τ.µ. και περιλαμβάνει: 


α) Αίθουσα µηχανουργικής κατεργασίας 


7,150 τ.µ. 

β) Συγκρότηµα συναρμολόγησης 

29.850 τ.μ. 

Υ) χώρους αποθήκευσης 10.200 τ.µ. 
δ] Γραφεία 3 8001. 
8) Εστιατόρια 900 τ.μ, 
στ) Υπόγειοι χώροι 1008 τ.µ. 


Στο μηχανολογικό εξοπλισμό της ΕΛΒΟ περι- 
λαμβάνονται πάνω απὀ 200 εργαλειομηχανές 
σύγχρονης τεχνολογίας, καθώς επἰσης και 14 
εργαλειομηχανές ελεγχόμενες απὀ υπολοΥι- 
στές (6.Ν.5.]. Εντυπωσιακή είναι επίσης η 
παρουσία της πρἑσας κοπής φύλλων μετάλλου 
σε πολύπλοκα σχήματα µε τη βοήβεια δέσµης 
λέιζερ. Το συγκεκριµένο μηχάνημα ελέγχεται 
απὀ υπολογιστή και έχει τη δυνατότητα κοπής 
μετάλλου πάχους µέχριθπιπῃ µε εξαιρετική ακρί- 
βεια. 

Το ἐμψυχο δυναμικό της ΕΛΒΩ ΑΒΕ αποτελείτο 
στἠριγμά της και η πολύχρονη εμπειρία που έχει 
αποκτήσει αποτελεί εγγύηση για την επίτευξη 
των μελλοντικών στόχων της. Απαρτίζεται απὸ 
836 εργαζόμενους, απὀ τους οποίους οι ϐ2 εἶναι 
επιστημονικό προσωπικό, 62 εἶναι τεχνικοὶ υπάλ- 
ληλοι, 5668 εργατοτεχνικό προσωπικό και 156 
διοικητικό προσωπικό, 

Το φάσμα των προϊόντων που παράγει σήµερα η 
εταιρία περιλαμβάνει; 

-Φορτηγά πολιτικού και στρατιωτικού τύπου 
-Πυροσβεστικἁ οχήματα 

-Τεθωρακιομένα οχήματα 

-Αξεωφορεία (αστικἀ-υπεραστικά-τουριστικά- 


Πανοραμική ἀποψῃ 
της πρέσας κοπής 
Μιζερ. 


Το σασίτοι κλωθοί! 
που φέρειτα ραντάρ 
ΒΗΡΕΒΗ-ΘΙΒΑΕΕΕ 
του οχήματος 
ΝΚΥϱαΣΓά σε προχυ- 
ρηµένο στάδια κατα- 
σκευής σης εγκατα: 
στάσεις πης ΕΛΒΟ. 


μεταφοράς προσωπικού) 

-Οχήματα παντοδαπού εδαφοιις (εερ) 

-Μέρη και εξαρτήµατα οχημάτων και ανταλλα- 
κτικα 

-Παγίδες αιθάλης ἴγια πετρελαιοκινητήρες) 
-Κινητά µαγειρεία (στρατιωτική και πολιτική 
χρήση] 

Η τεχνογνωσία που χρησιμοποιεί εἶναι απὀ την 
ΘΤΕΥΕΒ ΠΑΙΜΙΕΒ ΡΗΟΗ Αυστρίας, 
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ΜΕΒΗΡΕΡΒΕΣΒΕΝΟΖ Γερμανίας, ΙΝΙΟΑΗ Ισπανίας 
και διάφορες άλλες εξειδικευμένες εταιρίες, 

Η Ελληνική προστιθέμενη αξία στα προιόντα 
της ανέρχεται απὀ 3556 ἑως 5056 και ποικίλλει 
από προιόν σε προιόν. 

Όπως προκύπτει απὀ τα αποτελέσµατα χρήσε- 
ων, η ΕΛΒΟ µετά απὀ πολυετείς ζηµιογόνες χρή- 
σεις επανήλθε στην κερδοφόρο λειτουργία το 
198 µε 505 εκ, ὄρχ. και κύκλο εργασιών 16,7 
δισ. δρχ. Οιεξαγωγές της την ἰδια περίοδο ἑφτα- 
σαν 262,5 7οτου συνόλου πωλήσεων. Τα προσωρι- 
νἁ στοιχεία χρήσης 1992 ανεβάζουν τις πωλή- 
σεις σε ο7 δισ. και τα κέρδη σε 9,5 δισ. δρχ. µε 
εξαγωγές 2856 στο σύνολο πωλήσεων. 

Τα πολύ θρτικἀ αυτά στοιχεία προήλθαν µετά 
από επίμονη προσπάβεια του διοικητικού 
συμβουλίου και του προέδρου κ. Θεοχάρη Μηνά 
(Δρος χημικού μηχανικού] για τη µείωση του 
κόστους παραγωγής και την αύξηση του κύκλου 
εργασιών τῆς εταιρίας. 

Η εξασφάλιση της ποιότητας των παραγόμενων 
προιόντων της εταιρίας παρέχεται απὀ τα πλή- 
ρως εξοπλισμένα εργαστήρια χημικού και ποιοτι- 
κοὺ ελέγχου μετάλλων, µε τη βοήθεια ψηφια- 


κὠν οργάνων ακριβείας. 

Η παραγωγική και η κατασκευαστική δραστηριό- 
τητα εκτελείται συμφωνα µε αυστηρότατη διαδι- 
κασία ελέγχου που βασίζεται στα πρότυπα ποιο- 
τικού ελέγχου (αμθίήψ οοπ/το|-δἰαπααγας); ΜΙΙ -|- 
49238, ΜΙΙ -4-9898Α και ΜΙΙ -5ΤΡ-45602. Εδὠ 
και λίγους µήνες µε απόφαση τοι! κέντρου κὠδι- 
κοποίησης του Υ.Ε.8.Α. η ΕΛΒΟ χει καταχωρη- 
θεἰ σαν βασικὸς προμηθευτής στο κατα ΝΑΤΩ 
σύστηµα κωδικοποίησης υλικών. 

Γυρίζοντας αρκετά πίσω στα πρώτα χρόνια λει- 
τουιργίας του εργοστασίου. τη δεκαετία του 70, 
βλέπουμε ὁτι η κύρια κατασκευαστικἠ ὅραστη- 
ριότητα ἠταν η παραγωγἠ γεωργικών ελκυστή- 
ρων, απαραϊτητων για την εκµηχάνιση της 
Ελληνικής γεωργίας εκείνη την εποχἠ. 
Δεκαπέντε χιλιάδες τρακτέρ βγήκαν απὀ τη 
γραμμή συναρμολόγησης τομ εργοστασίου 
μέχρι τις αρχὲς της δεκαετίας του 80, 
Παράλληλα συναρμολογείτο και μικρὸς αριθµός 
φορτηγών για την Ελληνική αγορά, αλλά και για 
εξαγωγές, Η παραγωγή δίροχων που ήταν µέσα 
στα αρχικά σχέδια της εταιρίας εγκαταλείφθηκε 
πολὺ γρήγορα. Το 1978 εἰναι σηµαντική χρονιά 
γιατην ΕΛΒΟ. ΠΗ προσπάθεια που γίνεται απὀ την 
τότε πολιτική ηΥΕσία για ἑλληνοποίηση των προ- 
µηθειών των Ενόπλων Δυνάμεων. οδήγησε ανα- 
πόφευκτα στην επιλογή της ΕΛΒΩ για την αντι- 
κατάσταση του τροχαίου υλικού, αμερικανικής 
κατασκευής που χρησιμοποιείτο μἐχριτότε. Ετσι 
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Το όχημα Ί/4 του 
τόγγου ΜΕΒΗΟΕΡΕΣ 
240 Π στην ἐκδαση 
ονγτισρματικού 
φορέσ ΤΟΝ και 
ΜΙΙ ΑΝ. 


υπογράφεται το πρὠτο συμβόλαιο παραγωγής 
φορτηγών οχηµότων στρατιωτικών πραδιαγρα- 
φών. Το πρόγραµµα µε σολλεπάλληλες παραγγε- 
λίες συνεχίστηκε µέχρι το 198, και απὀ τη γραμ- 
μὴ παραγωγἠὴς του εργοστασίου βγήκαν συνολι- 
κά 7500 οχήματα 5ΤΕΥΕΒΗ ΒΒΟΜ 5,5 τὀννων (δύο 
αξόνων) και 680 Μ3 (τριών αξόνων). Στα 
τελευταία χρόνια του προγρᾶμματος κατασκευ- 
ἁστηκαν και 500 οχήματα µε καμπίνα χαμηλού 
κόστους σχεδίασης της ΕΛΒΟ. Τον Ιούλιο του 
1981 υπογράφηκε η πρώτη σύμβαση για την 
κατασκευή του τεβωρακισμένου οχήματος 4κ 
ΤΕΑ 4127 της ΦΠΡ µε την ονομασία 
«ΛΕΩΝΙΔΑΣ», Το ὀχημα προηγουμένως εἰχε 
περάσει επιτυχώὠς όλα τα τεστ δοκιμών και αντα- 
ποκρίνονταν στις προδιαγραφὲς που είχε θέση ο 
Ε.Σ. για ένα ταχύ και ευέλικτο Τ.Ο.Μ.Π. που θα 
αναλάμβανε την αντιμετώπιση αξραγημάτων και 
αλεξιπτωτιστών στα νησιά του Αιγαίου. 

Η μεγάλη εμπειρία της ΕΛΒΟ την βοήθησε να 
φέρει σε πέρας την πρωτόγνωρη γι αυτήν ὅρα- 
στηριότητα πολὺ γρήγορα, παραδίνοντας έγκαι- 
ρατα 100 Τ.0.Μ.Π.της σύμβασης. 

Σ όλη τη δεκαετία του “80 η ΕΛΒΩ συνέχισε να 
παράγει όλη την γκάμα των προιόντων πολιτικἠς 
χρήσης γιατις ανάγκες των δήμων και των οργα- 
νισμών κοινής ὠφέλειας; απορριµατοφόρα, οχή- 
µατα πλύσης κάδων απορριμάτων, λεωφορεία, 
πυροσβετικά κλπ. Σημαντικό στρατιωτικό πρό- 
γραμμα που έφερε σε πέρας τη δεκαετία τοι! 50 


. 
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ἦταν καιπ κατασκευή τοι ρυμουλκούμενου οχή- 
µατος που φέρειτο ραντάρ ΦΗΡΕΒ ΙΠΒΗΑΒΕ 
του αντιαεροπορικοὺ συστήµατος 
«ΒΕΛΩΟΣ» [Φκγουστά) που χρησιμοποιεί η 
Πολεμική Αεροπορία καθώς και του τρέιλερ µαζί 
µε τη γεννήτρια παροχής ηλεκτρικής ισχύος, 

Το πρόγραµµα αυτὸ προέκυψε απὀ τα αντισταθ- 
µιστικά οφέλη που παραχώρησε η κατασκευά- 
στρια εταιρία ΕΠΙ ΙΟΟΝ ΟΟΝΤΗΑΝΕΡ (τα οποία 
ἔφτασαν το θΏδο της αξίας των συστημάτων που 
αγόρασε η Π,Α.], Ετσιη ΕΛΒΟ για νακαλύψειτο 
σύνολο των αντισταθµιστικών οφελών κατα- 
σκεύασε τμήματα του συστήµατος και για εξα- 


γωγὲς. 
Το 18886η ΕΛΒΟ ανέλαβε την παραγωγή σε 
πρώτη φάση 5.000 οχημάτων του Τ/4 του τόννου 
τζιπ ἀχό ΜΕΒΠΟΕΡΕΣ 250 ΠΠ για την αντικατά- 
σταση των πεπαλαιωμένων Μᾷ8. Μ4ΘΑΊ,Μ151 
κλπ. 

Ηδη η εταιρία έχει παραδώσει 3.500 τζιπ. Σ᾽ αμτά 
περιλαμβάνονται εκτὸς απὀ οχήματα γενικής 
χρήσεως, αντιαρµατικοί φορείς (Π.Α.Ο. 106 Πηπι, 
το). ΜΙΙ ΑΝ], οχήματα αναγνωρίσεως µε 
πολυβόλα, ασθενοφόρα και τώρα τελευταία ολο- 
κληρώθηκε και η ανάπτυξη του οχήματος σαν 
φορέα ομάδας επαφής (ΜΗΟ 107 και ΜΗς 108], 
Πρόκειται για οχήματα διοικήσεως τα οποία 
φέρουν ἆ πομποδέκτες μεγάλης ισχύος που 
δίνουν τη δυνατότητα επικοινωνίας σ ὁλοτο 
χρησιμοποιούμενο ηλεκτρομαγνητικό φάσμα 
από τις ένοπλες δυνάμεις και παρέχουν τον ἅπα- 
ραΐτητο συντονισμὀ σε διακλαδικές επιχειρή- 
σεις. Η ἐκδοση αυτή θα κατασκευαστεί σε 190 
μονάδες και θᾳ αντικαταστήσει (σάριθµα οχἠμα- 
τα Μ{51. 

Σηµαντικὸς πελάτης της ΕΛΒΟ εἶναι και η 
Κυπριακή Εθνοφρουράἀ, η οποία Εχει παραλάβει 
μεγᾶλο αριθμὀ οχημάτων τζιπ και φορτηγών 
τύπου 14Μ14 4κ4 2.5 τόννων, τα οποία εἶναι ο 
διάδοχος των οχημάτων 68ΟΜ ΜΑΡΑΘΩΝ. Για 
τις ανάγκες της πυρόσβεσης στα σεροδρόµια 
της Π.Α. κατασκευάστηκαν 45 πυροσβεστικά 
οχήματα ταχείας επέμβασης (βαρέως τύπου] 
στρατιωτικών προδιαγραφών τύπου ΕΙ Ε 5.500. 
Μεταφέρουν 5.900 νερού και /00  σρου στο 
σηµείο τῆς φωτιᾶς σε μικρούς χρόνους χάρη 
στους πανἰσχυρουςκινητήρεςτουιις, 

Αλλη σηµαντική προσφοράτης ΕΛΒΟ στον 
τοµέα εκσυγχρονισμού τοι τροχαίου υλικού των 
Ε.Δ, εἶναιη συναρμολόγηση και παράδοση απὀ 
την ΕΛΒΟ 800 κινητήρων για την πετρελαιοκίνη- 
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ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ 
ΟΧΗΜΑΤΩΝ 


Τράπεζα ελέγχου 
ακριδείος τῶν ὅισ- 
στάσεων των κΙνη- 


Το πρωτότυπο του 
φορτηγού οχήµσ- 
τος 3,5 τόννων 
ΔΤΕΥΕΒΗ ΒΒΌ Μ”, 
που εἶναι όμοιο µε 
το δισξονικὀ, αλλά 
αποδίδει μεγαλύτε- 
ρη ισχύ χάρη στην 
ὕπαρξη υπερτρο- 
φοδύτησης 
(μΡΒΒΟ). 


ση των παλαιοτέρων οχημάτων Μ34 και Μ35 
ΠΕΟ. Πδη βρίσκονται υπὀ παράδοση 600 ακόμη 
κινητήρες για τη συνέχιση του προγράµµατος. Οι 
κινητήρες εἶναι ἰδιοιμε τον ΘΤΕΥΕΒ 680ΟΜ και 
ἐτοι έχουμε εξάλειψη της πολυτυπίας. Επίσης 
αναμένεται νέα σύμβαση για τη συναρμολόγηση 
1900 κινητήρων ισχύος 215ίππων που θα πετρε- 
λαιοκινήσουν τα οχήματα 5 τόννων του Ε.Σ.Τα 
χυτά τμήματα αυτών των κινητήρων έρχονται 
ακατέργαστα απὀ την 5.Ώ.Ρ. Αυστρίας και στις 
εγκαταστάσεις της ΕΛΒΟ γίνονται όλες οι µηχα- 
νουργικὲς κατεργασίες, η συναρμολόγηση καιη 
δοκιμή του κινητήρα. Παλαιότερη προσπάθεια 
χύτευσης αυτών των απαρτιών απὀ Ελληνικές 


βιομηχανίες δεν απέδωσε τα αναμενόμενα απο- 
τελέσματα. 

Το σημαντικότερο ὁμως στρατιωτικό πρόγραµµα 
στην ιστορἰα της ΕΛΒΟ εἰναιη παραγωγή 944 
τεθωρακισμένων ΛΕΩΝΙΔΑΣ 1 για τον Ε.Σ. Ἠδη 
έχουν παραδοβείἰ 165 στον Ε.Σ. και 68 στην 
Κυπριακἠ Εθνοφρουράἀ, ενώ εκκρεμεί ακόµη η 
Ενεργοποίηση της δέσμευσης (ΩΡΤΙΟΝΙ για 
ἀλλα 70 ΛΕΩΝΙΔΑΣ [1 για την Κύπρο. Απὸ τη 
γραµµή παραγωγής της ΕΛΒΟ βγαίνουν σήµερα 
ϐµε 8 οχήματα το µήνα σε µη εντατικό ρυθμό. 
Ηδη όµως ζητήθηκε από την εταιρία να επιταχι]- 
γει αυτούς τους ρυθμούς. Όπως µας διαβεβαιώ- 
νουν οι άνθρωποι της ΕΛΒΟ σε περίπτωσης κρἰ- 
σης µε εικοσιτετράωρη λειτουργία (εφόσον 
έχουν εξασφαλιστείτα απαραἰτητα υλικά) α 
ρυθμός παραγωγής µπορεἰ να δεκαπλασιαστείἰ. 
Ἡδη βρίσκεται στη φάση σχεδίασης ὀχημα περι- 


ο. 


συλλογής βασιζόμενο στο πήγμα τοι ΛΕΩΝΙΔΑΣ 
ΙΙ (αποκλειστικά ελληνική παραλλαγή του οχήµα- 
τος}, ενώ εκκρεμεί η επιλογή του πύργοι που θα 
μετατρέψει σε Τ.Ο.Μ.Α.το σύνολο των οχημά- 
των ὁπως προέβλεπε η αρχική σύμβαση. 

Η ΕΛΒΟ ὅμως έχει να παρουσιάσει σηµαντικό 
έργο και σ ἑνα πρόγραµµα υψηλἠς τεχνολογίας 
[απόρροια της συνεργασίας τῆς µε το 
Αριστοτέλειο Πανεπιστήµιο Θεσίκης], που 
αφορά τη σχεδίαση, εξέλιξη και παραγωγή παγι- 
δων αιθάλης για πετρελαιοκινητήρες, Η πρωτο- 
ποριακή και διεθνώς κατοχυρωμένη αυτή πατέ- 
ντα συγκρατεί πάνω από το 8276 της αἰθάλης και 
των σωματιδίων που βρίσκονται µέσα στα καυσα- 


Ένα από τα νέα φορ- 
τηγά 215 τόνγνων 
τύπου ΔΤΕΥΕΠΗ Ίά 
ΜΕ Φχά που παράδω- 
σεη ΕΛΒΟ, στην 
Κυπριακή 
Εθνοφρουρή. 


ντ. 
. ο ο 


έρια. Π καινοτομία της συγκεκριμένης παγίδας 
εἶναι η χρήση ειδικών κεραμικών φίλτρων τα 
οποία αωτοκαθαρἰζονται αυτόματα μόλις γεµί- 
σουν. 


Τρέχοντα και μελλοντικά προγράµµατα-στόχοι 
Εκτός απὀ τα τρέχοντα προγράµµατα κατασκει- 
ἠς του τζιπ και του τεθωρακισμένου ΛΕΩΝΙΔΑΣ 
που ολοκληρώνονται αντίστοιχα στις αρχές του 
1994 το ένα και στα τέλη του 1395 το ἀλλο, η 
ΕΛΒΟ σχεδιάζεικαι προωθεί ἑνα σηµαντικό 
αριθμό καινούργιων προγραμμάτων. Ετσι αναμέ- 
νεται να τεθεί σε παραγωγή τοτροχοφὀρο τεθω- 
ρακισµένο ΡΑΝΡΙΒ (ήδη τη στιγµή που γράφο- 
νται αυτες οι γραμμές ανακοινώθηκε η παραγγε- 
λία 50 οχημάτων για τον Ε,Σ.), ενώ προωθούνται 
οι υπόλοιπες παραλλαγέστου «ΛΕΩΝΙΔΑ», 
Επίσης το πρωτότυπο όχημα Ἰ Ἰ του τόννοι 
της ΕΛΒΩ σε συνεργασία µετην ΜΕΠΟΕΡΕΣ 
ΒΕΝΟΖ διεκδικεί την παραγγελία του στρατού για 
1000 οχήματα αυτού του τύπου σε πρώὠτη φάση, 
ενώ μακροπρόθεσμα οι συνολικές ανάγκες ανἑρ- 
χονται σε 5.000 οχήματα. 

Το συγκεκριµένο όχημα διαθέτει ισχυρά πλεονε- 
κτήµατα έναντι του ανταγωνισμού γιατί δχει 
µεγάλη εναλλαξιµότητα µε το ήδη παραγόμενο 
τζιπ, και δε θᾳ χρειαστεί καμία σοβαρή αλλαγἡ 
στη γραµµή παραγωγής. Επίσης προωθείται το 
κινητό μαγειρείο για πολιτική πλέον χρήση, αλλά 
και εξαγωγές αφού οι ανάγκες του Ε.Σ, καλύ- 
φθηκαν σπὀ τα αποθέματα του Ανατολικα- 
γερμανικού στρατού. 

Στους µακροπρόθεσµους στὀχοιςτης ΕΛΒΟ 
περιλαμβάνεται η παραγωγή ενός πραγματικά 
υπερσύγχρονου τεθωρακισµένοι για το 
Ελληνικό πεζικό, Τουνέου Τ.Ο.Μ.Α. ΜΙΟν 30 
ΑΦΟΟΡΒ που ανέπτυξεη ΦΤΕΥΕΒΗ Αμστρίας µε 
την Ισπανική ΞΑΝΤΑ-ΒΑΒΒΑΒΑ (ένα απὀ τα 
καλύτερα παγκοσμίως). Τρία πρωτότυπα έἐχοιΝν 
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ΕΛΒ0Ο ΚΑΙ ΑΝΤΙΣΤΑΘΗΙΣΤΙΚΑ 0ΦΕΛΗ 


Εκτός της σημαντικής ελληνικής προστιθέμενης αξίας (που κυμαίνεται απὀ 3δ 50 
έως δῦ5ε της αξίας των παραγοµένων οχημάτων), επιδίωξη της ΕΛΒΟ είναι η επἰ- 
τευξη σημαντικού ποσοστού αντισταθμιστικὠν οφελών (ΟΕΕΦΕΤΕ). για κάθε σὺμ- 
βαση που υπογράφει µε τις εταιρίες που πορέχουν την τεχνογνωσία (ΚΝΟΝ 
ΠΟΝΜ/, και τα απαραϊΐτητα τµήµατα που εισάγονται γιὰ να χρησιμοποιηθούν στις 
γραμμές συναρμολόγησης της ΕΛΒΟ. 

Παδυναμία της εταιρίας να ανεβάσει το ποσοστό της Ε.Π.Α. σε μεγαλύτερο βαθμὸ 


απὀ το σημερινό χωρίς να γίνουν νέες επενδύσεις ξεπεράστηκε µε τον καλύτερο 
τρόπο. Κατόπιν διαπραγματεύσεων µε την 5.0.8. Αμστρίας η αξία των εισαγοµέ- 
ων τμημάτων που χρησιμοποιούνται στη γραµµή συναρμολόγησης του τεθωρΏακι- 
σμένου «ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΙΙ» θα αποπληρωθείµε μηχανουργικᾶ απαρτια, τα οποία μπο- 
ρεἰ να κατασκευάᾶσειη ΕΛΒΟ στις εγκαταστάσεις της. Τα υλικό αυτὰ στη συνέχεια 
θα χρποιμοποιηθούν στις γραμμὲς συναρμολόγησης της 5.0.8. Αυστρίας. 

Το σηµαν πκόὀτερο όμως εἶναι ότι για να διευρυνθείη γκάμα αυτών των προιόντων 
«ξηλώθηκε» κυριολεκτικἁ µια ολόκληρη γραµµή παραγωγἠς απὀ το εργοστᾶσιο 
της Αυστρίας και παραχωρήθηκε στην ΕΛΒΟ δωρεὰν. Η σύμβαση που ἐχει υΠΟ- 


γραφεί εἶναι δεκαετούς διάρκειας και ή ΕΛΒΟ έχει Την υποχρέωση να παραδίδει 
κάθε χρόνο το 1056 της αξίας των εισαγοµένων μερών του ΛΕΩΝΙΔΑΣ σε µηχα- 
νουργικά τεµᾶχια δικής της παραγωγής. 

Ἡδῃ η συμφωνία ἔχει διευρυνθεἰκαι περιλαμβάνει δύο νέα προγράµµατα συνεργα- 
σίας µετην ΞΤΕΥΕΗ που αφορούν το τροχοφόρα τεβωρακισμµένο ΒΑΝΠΙΟΗ και 
τους κινητήρες που θᾳ χρησιμοποιηθούν για τον εκσυγχρονισμό των οχημάτων ὃ 
τόννων του Ε.Σ. 

Άλλη σηµαντική συμμετοχή της ΕΛΒΟ σε προγράμματα σντισταθμιστικών οφελῶν 
εἶναι αυτή που προέκυψε απὀ την ἄγαρά του συστήµατος 5Κγρϱιυ8Γά απὀ την 
Πολεμικἡ Αεροπορία. 

Η σύμβαση µε την κατασκευάστρια εταιρία του συστήµατας. την ΕΛΡε τική 
ΕΒΙΙΟΟΝ-ΟΟΝΤΒΑΝΕΕΣ, προεβλεΠε αντισταθμιστικά οφέλη που έφθαναν το ὅθτα 
της αξίας των συστηµάτων που αγοράστηκαν. Η ΕΛΒΟ υλοποίησε το σημαντικὸ 
αυτό ποσοστό ΟΕΕΞΕΙΕΟΜΕ συµµετοχή της στην κατασκευή του συστήµατος, ὀγι 


µόνο για την ελληνική παραγγελία αλλά και για ἄλλους αγοραστές, Η προσπάθεια 


για τη διεύρυνση του κύκλου εργασιών της ΕΛΒΟ µέσω των αντισταθμιστικὠν 
σφελων που προκύπτουν απὀ σωµβάσεις των Ενόπλων Δυνάμεων παραμένει αμεί- 
ωτῃ και τα αποτελέσματά ἵης ἐχουν γίνει ήδη εμφανή στη μὲχρι τώρα πορεία της. 


κατασκευαστεί μέχρι τώρα και τελειώνουν τις 
δοκιμές το καλοκαίρι, Το ὀχημα θα παρουσιαστεἰ 
καιθα προταβεί για παραγωγή για τον Ε.Σ. μέχρι 
το τέλος του χρόνου, 

Μεγάλο βάρος δίνεται και ὅτα προϊόντα πολιτι- 
κής χρήσης στα οποία η ΕΛΒΟ βασίζει την απε- 
ξἀρτησή της απὀ τα στρατιωτικἁ προγράµµατα 
σαν κύρια πηγή εσόδων. 

Ηδη εκτός απὀ τα 35 πυροσβεστικά που κατα- 
σκευάζει σε σασἰ ΜΕΒΗΟΕΡΒΡΕΡ υΝΙΜΟΘΩ 4Χά για 
τις ανάγκες της δασικής υπηρεσίας και τα 85 
απορριµατοφόρα του Δήμου Αβηναίων, διεκδικεί 
τη μερίδα του λέοντος απὀ την αναμενόμενη 


οιεξαγωγὲς που αποτελούσαν µόνοτο Ἰ,27οτου 
κύκλου εργασιών, το1989 έφθασαν στο ΕΚκΠλη- 
κτικό ποσοστό του 453,05ο Το 1992. Σίγουρα όμως 
υπάρχει δυνατότητα περαιτέρω βελτίωσης ιδιαί- 
τερᾶ στον τοµέα αὐξησης της Ε.Π.Α. των προιὸ- 
ντων της, η οποία όμως προυποθέτει και κάποιες 
γέες επενδύσεις στον εξοπλισμό του εργοστασἰ- 
ου. Ακόμη για να ουνεχίσει η εταιρία την πορεία 
ανάπτυξης θέλει σίγουρα την ανάλαγη στήριξη 
απὀ τα αρμόδια υπουργεία. 

Π υγιής και ισχυρή αμυντική βιομηχανία αποτε- 
λεί εγγύηση για την επιβίωση ενὸς έθνους. 
Σημαντικό εµμπὀδιο όμως στην ανάπτυξη της 


συγκυρία της απὀκτησης δωρεάν μεταχειρισμέ- 
νου υλικού κάθε εἰδους απὀ τα πλεονάσµατα 
των συμμαχικών στρατών, Η δικαιολογία ότι δεν 
υπάρχουν τα απαραίτητα κονδύλια για αγορές 
καινούργιων υλικών δεν ευσταθεί, γιατί αποδει- 
κνύεται µακροπρὀθεσµα ὀτιτα ποσά που ὅαπα- 
νώνται για να εἶναι πάντα ετοιµοπόλεμο το µετα- 
χειρισμένο υλικό λόγω των αυξημένων απαιτή- 
σεων συντήρησης, (που συνεπάγονται μεγάλες 
ποσότητες ανταλλακτικών πολύτιες εργατού- 
ρὲς του προσωπικού και μεγάλο κόστος χρήσης 
λόγω αυξημένης κατανάλωσης), εἶναι σγκρίσι- 
μα μ᾿ αυτά που στοιχίζουν τα καινούργια. Καιρός 


αγορά 1.200 λεωφορείών γιατις ανάγκες της 
αστικής συγκοινωνίας της πρωτεύουσας. 

Η πρόταση της ΕΛΒΩ αφορά λεωφορεία νέας 
τεχνολογίας της ΜΕΒΟΕΡΕΡ ΒΕΝΖ.τα οποία 
φέρουν αντιρρυπαντικούς κινητήρες εφοδιασµέ- 
νους µε παγίδες αιθάλης, Παρόμοια κυκλοφο- 
ροῦύν στους ὀρόμους της Θεσίκης και παρουσιᾶ- 
ζουν σχεδὸν μηδενική εκπομπή ρύπων, κάτιπου 
ενδιαφέρειάµεσα τους κατοἰκους της Αθήνας, οἱ 
οποίοι αντιμετωπίζουν οξύτατα προβλήματα 
ατμοσφαιρικής ρύπανσης, 

Η συνολικἠ εκτίµηση της μέχρι τώρα πορείας ὅεν 
αφήνει περιθώρια για δυσοίωνες προβλέψεις, 
Μετά απὀ τις δύσκολες χρονιὲς που πέρασε η 
ΕΛΒΟ στα τέλη της δεκαετίας του 1980 ἠρθε η 
ὥρα της ανάκαµίης και στη συνέχεια η ανοδικἠ 
πορεία, Η προσπάθεια της διοίκησης που ἐγινε 
µε τὴν πλήρη συμπαράσταση των εργαζομένων 
για αὐξηση της παραγωγικότητας και των εξα- 
γωγών, απέδωσε καρπούς. 

ϱ κύκλος εργασιών απὀ 9.850.000 δρχ. το 1988 
ἐφθβασε αισίως το 1995 σε 7.616.000 δρχ.. ενώ 


ξ 


Απότις δοκιμές του 
ΛΕΩΝΙΔΑΣ [1 µετον 


πύργο της ΘΑΕ. 
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εγχώριας αμυντικής βιομηχανίας αποτελείἰη | είναι λοιπόν να αναθεωρηθοὺν αυτὲς οι απόψεις 


Το τροχοφόρο τεβω- 
ρυκισμένο ΒΑΝΘΙΩΒ 
µε πμργίσκό της 
ἱσπαγικῆς ΒΑΝΤΑ 
ΒΑΒΒΑΒΑ. Η ΕΛΒΟ 
πρύσφατα εξασφά- 
λίσε παραγγελία για 
50 τέτοια οχήματα. 


και µε βάση ένα σωστό προγραμματισμό, να 
αλλάξει ριζικἀ π µορφή των Ελληνικών Ενόπλων 
Δυνάμεων στο κατώφλιτου 1ου αιώνα. 


ΕΥΧΑΡΙΣΤΙΕΕ 
ΗΠΤΗΣΗ θελει να εκφρᾶσει τις ευχαριστίες της 
στον υπεύθυνο δημοσίων σχέσεων της ΕΛΒΟ, τον 
κ. Κωτσάκη Αθανάσιο καθῶὼς και στον κ. Ιωάννη 
Ζιώγα του τμήματος μᾶρκετινγκ για την ενηµέρωση 
καθώς και το φωτογραφικό υλικό που µας διεθε- 
σαν. Επίσης ευχαριστουμε τον κ. Γ. Παναγιωτάκο, 
υπεύθυνο του γραφείου αντισταθμιστικών οφελώὼν 
για τα στοιχεία ποµ µας εδωσε. Τέλος θα Βέλαμε να 
ευχαριστήσουμε τον προιστᾶµενο του τμήματος 
ανάπτωξης τεβωρακισμµένων κ. Ανερούση Κώστα, 
που χωρίς τη δική του βοήθεια 8α ἦταν αδύνατη η 
παρουσίαση αυτού του ἄρθρου. 


τι 


ο ΤΑΕΙΟς αποτελείτο ολοκληρωμενο δ]- 
κτυο στρατηγικών επικοινωνιών των 
Τουρκικών Ενόπλων Δυνάμεων, Εἶναιη 
πρώτη φορά, που η γειτονική µας χώρα 
υλοποιεί μεχγἆλα έργα τηλεπικοινωνιών 
στρατηγικού χαρακτήρα και εἶναι ἐτσι ενδιαφε- 
ρουσα η παρουσίασή του, Ας σημειώσουμε ότιο 
προυπολογισμὸς και η διάρκεια εκτέλεσης του 
ΤΑΕΙΟΞ ξεπερνούν το δ] δισ. και τη µία εικοσαε- 
τία αντιστοίχως, 
Η ανάγκη για ἑνα ολοκληρωμένο δίκτυο ἐπικοι- 
νωνιών, το οποία θᾳ σωνδξειόλες τις µονάδες 
των Τουρκικών Ενόπλων Δυνάμεων και θα επι- 
τρέπει τη µεταξή τους επικοινωνία, είχε γίνει αἰ- 


αφετέρου να γίνει πράγµατιη επιλογή τῶν πλέ- 
ον σύγχρονων τεχνολογιών, που ήταν και δα εἰ- 
ναι διαβέσιµες κατά την εκπόνηση του έργου. 
Μετά την ολοκλήρωση της µελέτης καιτης 
ἐγκρισης του κονδυλίου απὀ το ΝΑΤΟ. ο 
Ὀργανισμός Τηλεπικοινωνιών, το Γενικό 
Επιτελείο καιτο Υπουργείο Άμυνας απὀ κοινού 
προετοίµασαν τους όρους του διαγωνισμού. Η 
βασική φιλοσοφία ἠταν, η δηµιουργία ενός 
συστήµατος, που εκτὸς απὀ το δίκτυο του ΡΤΤ, 
θᾳ εἶχε τη δυνατότητα σύνδεσης µε το ΝΑΤΟ, το 
ΙΝΘΝ (ἰπΗίαἱ ψοίσς θνίσπθς Νεἰν/ο(κ), µε ανάλο- 
γα δίκτυα των ΗΠΑ και µε τα διάφορα δίκτυα επι- 
κοινωνιών του τακτικού πεδίου. 


ΣΠΕΙΟ» 


ΤΟ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΟ ΔΙΚΤΥΟ 
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ ΤΩΝ 
ΤΟΥΡΚΙΚΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ 


ΔΥΝΑΜΕΩΝ 


Τα µεγαλεπίθολα εξοπλιστικἁ σχέδια της τουρκικής ηγεσίας, εκτός 
των άλλων, περιλαµθάνουν και τη δηµιουργία εγός σύγχρονου δικτύου 
τηλεπικοινωνιών, τις θασικές προδιαγραφές του οποίου παρουσιά- 


σβητἠ κατά τήν εισβολή στην Κύπρο, Εκθέσεις 
των τουρκικών επιτελείων απέδιδαν τις µεγάλες 
απώλειες στην έλλειψη µιας τέτοιας δυνατότη- 
τας, Με αυτόν τον τρόπο βξελίχθηκε ηιδέα ενος 
στρατιωτικού επικοινωνιακού δικτύου. που θα 
καλύπτει σαν πλέγμα την Τουρκία και θα έχει πα- 
ράλληλα την ἱκανότητα να ανταποκρίνεταικαι σε 
πολιτικές ανάγκες εν καιρώ ειρήνης. 

Αρχικᾶ, υπήρξε η Ιδέα της ανάθεσης της μελὲ- 
της, ποιθᾳ ερευνούσε τις υπάρχουσες τεχνολο”- 
γίες και τη δυνατότητα ενσωμάτωσης αυτών στο 
έργο (πιαδἰεί ρἰαπ], σε αλλοδαπή εταιρία. Τελικά 
ὁμως, επεκράτησε η ἄποψη να ιδρυθεί ειδικό 
γραφείο μελετών (ΤΑΡΟ -ΤΑΕΙΟΡ Ρτοιςθ ΟΗ5] 
µέσα στο τουρκικό οργανισμό τηλεπικοινωνιών 
(ΡΤΤΙ.το οποἱο καιθα εκπονούσε τή µελέτη σε 
στενή συνεργασία µε το Γενικό Επιτελείο των 
Ενόπλων Δυνάμεων. Στην επιλογή αυτή βαρύ- 
νουσα σημασία είχε η εξής άποιµη: η προμελέτη 
να γίνει απὀ τουρκικούς οργανισμούς, ώστε 
αφενός να υπάρξει εμπειρία απὀ τουρκικής 
πλευράς για εκπόνηση παρόμοιων μελετών και 


Πρωτόκόοπηο του ΕΙΤΤ 


ΔΙΜΤΥΑ 


Α. Ὑπολαῃατης αΠοστήλκάς 
Β΄ Ὑππλσνιστής σΊπχος 
ᾱ Πύλη 


ζουμε παρακάτω, 


Του ἂρ. Αίθωνα Μαρλή 


Το ΤΑΕΙΟ5 βασίζεται στην ψηφιακή τεχνολογία 
και εἶναι ἑνα ὄίκτυο δύο επιπέδων. Το πρώτο επί- 
πεδο, Το επίπεδο κόμβων, αποτελείται από κόμ- 
βους που εἶναι διάχυτοι σε όλη την τουρκική ἔπι- 
κράτεια και από τις γραμμές που συνδέουν 
αυτοὺς τους κόμβους. Οι κόμβοι διαβιβάζουν τις 
Ψηφιακές πληροφορίες µε τή μέθοδο «ρ8οΚεί 
ΘΨ/ΙΟΠΙΠᾳ»3. Το δεύτερο επίπεδο αποτελείται 
απὀ τα κέντρα διασύνδεσης καὶ τις γραμμές σὐὺν- 
δεσης των χρηστών µε το πρώτο επίπεδο. Το 
ΤΑΕΙΟ5 αποτελείται απὀ οκτώ υποσυστήματα: 


χρονικές διαδυχός των μηνωµστων στο ΡᾶςΚίπα ΞΝΗΤΟΠΠ 


Ἠπαλαψστες παω ΕΤ υΡ ΡΜ: ας κεντρο ῥαανᾶσος 


1. Το σύστημα μεταφοράς: Το σύστηµα αυτό 
αποτελείται απὀ τα υπόγεια ἡ υποβρύχια καλώ- 
δια οπτικών ινών και τους πομποδέκτες ραδιο- 
ζεύξεών (Γ8αἱΟ-ΙΙΠΚ] µε δυνατότητα μεταφοράς 
140Μοίμδευτ. Πράγματι, η ταχύτητα μεταφοράς 
δεδοµένων μεταξύ τῶν κόμβων είναι 
140Μρι/δευτ., ενώ στις εισόδους-εξόδους των 
κέντρων διασύνδεσης εἶναι 94 και οΜΡΙ/δευτ, Η 
ταχύτητα δεδοµένων στο επἰπεδο τῶν χρηστών 
εἶναι δ4ΚΡΗ/δευτ. 

2. Το σύστηµα διασύνδεσης: Για τη διασύνδεση 
µεταξύ των κόµβων και τῶν κέντρων χρησιµοποι- 
εἰταιη σήμανση κοιν οὗ διαύλου (οὐπΙπιοῃ 6Π8ΠΠΕΙ 
5ἰᾳΠΒΙΙΠΠ) καιτα πρωτόκολλα Χ.25/Χ.75. Επίσης 
το υποσύστημα συγχρονισμού ανήκει στο σζ- 
στηµα διασύνδεσης. 

3, Το σύστηµα εποπτείας και ελέγχου του δικτύ- 
ου: Ἡ εποπτεία και η διαχείριση του δικτύου εἶναι 
προγραμματισμένες να γίνονται σε τρία επίπεδα: 
Επίπεδο δικτύου, Περιφερειακό επίπεδο, Τοπικό 
επἰπεδο. 

4. Το σύστηµα τερματικών; Αυτό αναφέρεται 
στα μηχανήματα, που θα κάνει χρήση ο εκάστοτε 
συνδρομητής, ώστε να συνδεθεί µε το δίκτυο. 
Αυτὰ εἶναι τα τηλέφωνα, τᾶ ΠΊΟΒΙΠΡ, τα απλά τη- 
λεφωνικά κέντρα, κλπ. 

5, Το σύστηµα παροχής ισχύος: Αυτό αναφέρε- 
ται στα μηχανήματα παροχἠς ηλεκτρικἠς ισχύος 
εκεἰ που χρειάζεται στο ὄίκτυο. Αυτά µπορεί να 
είναι πετρελαιοκίνητες γεννήτριες, τροφοδοτικά 
άνευ διακοπής, τροφοδοτικά συνεχούς τάσεως, 
κλπ. 

Β.Το σύστημα οικοδομικών εγκαταστάσεων; Για 
να τοποθετηθούν οἱ επαναλήπτες «Βθρθαίθ[δ», 
τα κέντρα και τα άλλα μηχανήματα θα πρέπει να 
κατασκευαστούν κτίρια, υπόγειες εγκαταστά- 
σεις προστατευόμενες απὀ ηλεκτρομαγνητικοὺς 
παλμούς και δρόμοι πρόσβασης σε αυτέςτις 
εγκαταστάσεις. 

7. Το σύστηµα ηλεκτροµαγνητικής συμθατότη- 
τος: Αφορά όλες τις εργασίες εγκατάστασης σε 
κτίρια, που θα προστατεύουν τα μηχανήματα από 
τον ηλεκτρονικό θόρυβο, ειδικά δε απὀ τους ηλε- 
κτρομαγνητικούὺς παλμοὺς μεγάλης ισχύος, που 
μπορούν να κυκλοφορούν στις γραμμές µεταφο- 
ῥάς ηλεκτρικής ισχύος. 

8.Το σύστημα κρυπτογράφησης; Είναιτο σύ- 
στηµα που θᾳ αποτελείται απὀ τα κρυπτογραφι- 
κά μηχανήματα, θᾳ παράγει τις κλείδες και θα 
εποπτεύει τη διανοµή τους. 

Το πρὀγραμµα υλοποίησης του ΤΑΕΙΟ5 εἶναι δια- 
χωρισμένο σε τἐσσερις πενταετείς περιόδους 
και προβλεπεται να ολοκληρωθεί το 2012. Οτρό- 
πος που γίνεται ο διαγωνισμός εἶναιτο Πολύ εν- 
διαφέρον κομμάτι του προγράµµατος, Ἐχξι υπο- 
λογιστεἰ ότιστον προιπολογισμό τη «μερίδα τοι 
λέοντος» αποτελεί το κομμάτι των οικοδοµών 
και οι οπτικές ίνες, Επομένως. η υποψήφια κοι- 
νοπραξία για να κρατήσει την τιµή ανταγωνιστι- 
κή, θᾳ πρέπει να κατεβάσει το κόστος των κτι- 
σµάτων και του δικτύου οπτικών κών. Οι ταυρκι- 
κὲς αρχές έθεσαν ὀρο για συμμετοχή στο διαγω- 
νισμό 5006 εντόπια προστιθέµενη αξία µε τον 
υπολογισμό ὁτιη κοινοπραξία που θᾳ κάνειτις 
απαραίτητες επενδύσεις ώστε να επιτύχει 10056 
εντόπια προστιθέμενη αξία, θᾳ έχει 1036 µείωση 
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του κόστους, δηλαδή ένα ασή- 
µαντο ποσοστό μπροστά στο 
συνολικό κόστος του προγράµ- 
µατος και σε σχέση µε το σύνο- 
λο των προτάσεων. Κατά συνέ- 
πεια, οδηγούνται οι συμμεῖέ- 
χουσες κοινοπραξίες στο να 
προβούν σε επενδύσεις για εΥ- 
χώρια παραγωγή υμηλήςτε- 
χνολογίας και ιδιαίτερα για Την 
απόκτηση ικανότητας παραγω- 
γής οπτικών ινών και των περι- 
φερειακών τεχνολογιών, που η 
Τουρκία δε διαθέτει για την ώρα. 
Ώφείλουμε να τονἰσουµε και 
έναν άλλο υποχρεωτικό ὀρο του 
διαγωνισμού, Βάσει αυτού στην 
εγχώρια προστιθέµενη αξία δεν 
Επαρκείη ενσωμάτωση της ΟΠΙΤΙ- 
κής ἱνας στο καλώδιο, δηλαδἡ 
µέσα στα προστατευτικἁ περι- 
βλήματα, αλλά απαιτείται και η 
κατασκευή της, η χὐτευσή ὅπλα- 
ῥή της υάλοι. µε όλες τις απαι- 
τούµενες χημικές επεξεργασίες 
καιτους επιµέρους ελέγχους, 
Αυτό ακριβώς θα εἶναι και στην 
ουσία το κριτήριο επιλογής. Έτσι 
η Τουρκία θαᾳ συγκαταλέγεται 
μεταξύ των λίγων χωρών (ΗΠΑ, 
Ιαπωνία, Γαλλία Αγγλία. 
Ελβετία, Ιταλία, Γερμανία 
Καναδάς] που θα κατέχουν την 
τεχνολογία οπτικών ινών, 
Διαφαίνεται ὅτι, µε αυτό τον 
ἔξυπνα επιλεγμένο ὁρο. η 
τουρκική ηγεσία δεν ενδιαφέρε- 
ται για γρήγορη επιστροφἡ 
συναλλάγματος µε ὄμμεσα και 
ἆμεσα αντισταθµιστικά οφέλη, 
αλλά για επενδύσεις σε παρα- 
γωγικὲς εγκαταστάσεις και σε 
τοµείς υψηλής τεχνολογίας, έχοντας μακροπρόὀ- 
θεσµο στρατηγικὁ στόχο στη βιομηχανοποίηση, 
την τεχνολογική ανεξαρτησία και την͵ σε υψηλή 
τεχνολογία βασιζόμενη, Εεξιγίανση της οἰκονα- 
μίας, 

Ἐνας δεύτερος ὀρος του διαγωνισμού εἰναιη 
υποχρέωση της κοινοπραξίας, που τελικά θα επι- 
λεγεί, να ιδρύσει τεχνικό γραφείο για τουλάχι- 
στον δέκα Χρόνια, το οποἱο και θα αναλάβει την 
υποστήριξη, συντήρηση και επισκευή του 
ΤΑΕΙΟ5, ο διαγωνισμός θα διεξαχθεἰ σε τρεις 
φάσεις; 

1. Πρώτη φάση: Θα επιλεχβούν για περαιτέρω 
αξιολόγηση οι κοινοπραξἰες που θᾳ έχουν δια- 
φορά προσφοράς έως 2556 απὀ τη φθηνότερη. 

2. Δεύτερη φάση: Οι κοινοπραξίες που φθάνουν 
σ' αυτήν τη φάση, αναμένεται να κάνουν νέες 
προσφορες και επιλέγονται οι διαγωνιζόμενοι, 
με κοστολογικἠ διαφορά απὀ την μικρότερη Προ- 
σφορά ὧᾷο. Όπως και στην πρώτη φάση αν όλες 
οιωπόλοιπες προσφορές απέχουν της φτηνότε- 
ρης κατά 505 ο διαγῶνισµός κατακυρώνεται 
αυτόματα, 

8, Τρίτη φάση: Όι αποµένουσες τελικά εταιρἰες 
κάνοιιν την τελική ἑκπτωση, οπότε και το έργο 
κατακυρώνεται στην καλύτερη προσφορά. 

Με αυτό τον τρόπο υπολογίζεται ὅτι απὀ τις αρ- 
χικὲς προσφορές θα υπάρξει συνολική ἐκπτωση 
από 2056 ἑως ἃρσα, Έτσι αναμένεται το ΤΑΕΙΟ5 
να υλοποιηθεί µε πολύ συμφέροντες οἰκονοµι- 
κοὺς ὀρους, Οικοινοπραξίες που συμμετέχουν 
στο διαγωνισμό είναι: 

1.Ὅμιλος ΑΤΑ: 

Αξείκαη (Τουρκία) 

Ασφαλείς επικοµ/ωνίες 
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. 


Κομβικό 
κέντρο 


Κομβικό 
κέντρο 


1] μή | 


Κέντρο Διασύνδεσης 


Επικοινωνία 
µε Ραςκοῖί δννΙτεμίπαο 


Απηουστευμένη θᾳασική πειτουργική 


µορφήτου ΤΑΕΙΕςἘ 


Κέντρο 
Αιανομής 
δι Ἁ 


Κομβικό 
κέντρο 


Κέντρο 
Διανομής 


Μ 
ην 


Χρήστης 


Τε]είας (Τουρκία) 

Επικεφαλής και υπεύθυνη για την ολοκλήρωση 
του έργου 

Αἱσαἴε Βεἱ (Βέλγιο) 

ΕΒΕ ΕπΠΙΠΕΕΙΙΠῃ (Τουρκία) 

Οικοδομικά έργα 

Ε/κβρίο (Τουρκία) 

Οπτικές ἵνες 


2.Όμιλος 5ανζοπι 2000: 

ΘΤΕΑ Επε/κοπη (Τουρκία) 

Ηγέτης / Εγκατάσταση καλωδίων 
ΞΤΕΑ ΦᾶνΤοπίκ (Τουρκία) 
Ασφαλείς επικοινωνίες 

Νοΐας (Τουρκία) 

Ολοκλήρωση 

ΝΟΠΠεΓη Τδίθοσπι Εω{ορθ (Αγγλία) 
ΝΚΕ (Ολλανδία) 

Καλώδια οπτικών Νών 

Τµηκκαθίο (Τουρκία) 

Καλώδια οπτικών ινών 


3, Όμιλος ΡΙΘΠΙΕΠ5: 
Θ/ηΚο (Τουρκία) 
Ηγέτης 

ΦΙΘΠΙΘΗΣ (Γερμανία) 
Ωλοκλήρωση 

Τεκίεῃ Ιηξααἱ (Τουρκία) 
Οικοδομικά έργα 

ΑΤΑΤ (ΗΠΑ) 

Κέντρα διασύνδεσης 
Τικ ΘιβΊθης Μιάαηγα (Τουρκία) 
Οπτικἑςίνες 


Η Αδεἰξαη εἰναιη γνωστή κρατική εταιρία κατα- 


σκευών στρατιωτικών ηλεκτρονικών 
της Τουρκίας, ενώ η Τεἰδίας εἶναι 
επίσης κρατική (ιδρύθηκε απὀ τον 
τουρκικό οργανισμό τηλεπικοινώ- 
νιών] καιµε 20060 εργαζομένους, 
απὀ τους οποίους οι 4δ0 είναι µηχα- 
νικοί, αποτελεί τη μεγαλύτερη εται- 
ρία ηλεκτρονικών κατασκευών της 
Τουρκίας, Αξίζει να σημειωθεί ότι 
200 μηχανικοί ασχολούνται µε 
έρευνα και ανάπτυξη, ενώ τα ὁ. 3436 
του συνολικού τζίρου δαπανάται 
στην έρευνα. Η ΦΙεππεης έχει πολλά 
εργοστάσια και πολλά ερείαµατα (οι 
εταιρἰες οἱπικο) στην Τουρκία και εκ 
παραλλήλου υποστηρίζεται και απὀ 
τη Γερμανική πολιτική. Από την άλλη 
πλευρά η Νεία5 εἶναι το εργοστάσιο 
κατασκευής ηλεκτρονικού και τηλε- 
πικοινωνιακού υλικού της καναδικής 
ΝοΠῃοίπ ΤεΙεοοίῃ στην Τουρκία και 
ως μέγεθος καιικανότητες είναι 
συγκρίσιμη µε την Τειείᾳς. Κατά 
συνέπεια, η επιλογή θα προσανατο- 
λιστεί προφανώς στους ὡς άνω οµμἰ- 
λους µε επικρατέστερο τον όμιλο 
ΑΤΑ που υποστηρίζεται και απὀ τη 
στρατιωτική ηγεσία της χώρας, 


ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ 

ΣΡΡΟΚΕΙ η ΕΠίΠα: Σε συμβατικό δί- 
κτυο. το κέντρο διασύνδεσης προ- 
σπαθεί να βρει µία φυσική γραµµή 
απὀ «χαλκό» σε ὅλο το μήκος. μετᾶ- 
ἐψ των δύο τηλεφωνικών συσκευών. 
Στο Ρ80Κ6ί ΙΝΙΕΠΙΠῃ αντιθέτως, δεν 
δημιουργείται εκ των προτέρων 
φυσική σύνδεση μεταξύ των δύο 
συνὀρομητῶν. Ὠταν ἑνας συνόρα- 
µητής ἔχει να στείλει ἑνα μήνυμα, 
αυτό κομματιάζεται σε «πακέτα» 
προκαθορισµένου όγκου, που αποξθη- 
κεύονται στο πρώτο κέντρο διασύνδεσης και µε- 
τά διοχετεύονται πακέτο-πακέτο στο επόμενο 
κέντρο, σε χρόνο τα]. 

ΑΓΟΠΙΠΙΟΗ ζΗ8ΗΠέί 8ἰΦΠΙΗς: Το αναλογικό σή- 
μα που παράγεται απὀ τη τηλεφωνική συσκευή 
Ψηφιοποιείται από ένα μηχάνημα «ζοσες - 
εοαε//αεςσαεγ)», που δημιουργεί αριθμούς Γή 8 
ψηφίων, Το οσᾶες δειγµατοληπτεί 8000 φαρεές 
ανά δευτερόλεπτο το τηλεφωνικό σήμα εύρους 
4κΗ7Ζ. Αυτή η τεχνική ονομάζεται ΡΟΜ -βμίδε 
ύοας ΜοαιαΠοῃ. Εἶναι δυνατὸν να δειγµατολή- 
φθούν 24 τερματικά, Τὸ ἕνα µετά το άλλο και τα 
σήματα αυτὰ να ψηφιοποιηθούν από ένα και µο- 
ναδικὀ «οῦες, προκειµένου οι ψηφιακοί αριθμοί, 
που αντιστοιχούν σε κάθε δείγμα. να διοχε- 
τευθοὺν σε ενα και μοναδικό κανάλι. Έτσι δηµι- 
οὐργείται µία σειρά «πακέτων» ψηφιακών αριθ- 
μῶν των 8 ψηφίων. ο κάθε αριθµός, που δισχε- 
τεύεται απὀ καθένα από τα 24 τερματικά, αποτε- 
λείται απὀ επτά ψηφία πληρωφορίας και ένα ψή- 
φίο συγχρονισμού. Κατά συνέπεια ἔχουμε ΖΧ 
8000 - 56000 ἣρ5 για πληροφορία ανά τερματικό 
και 1 χ 8000 ρε για συγχρονισμό ανά τερματικὀ, 
Ὅλο το βαγόνι αριθμών αποτελείται απὀ 24 χθ 
Ξ196 ψηφία συν ἑνα ψηφίο συγχρονισμού του 
βαγονιού, δηλαδή 199 συνολικά στοιχεία, κάθε 
1]2ὔμσςεο. Στο Ο0ΙΠΠΙΟΠ 6ΠΑΠΗΕΙ ΦΙᾳΩΒΙΙΠᾷ ", το 
στοιχείο συγχρονισμού του «βαγονιού» τοποθὲ- 
τείται στην αρχή. 

"Πρωτόκολλα Χ.25 και Χ.79. Εἶναι πρωτόκολλα 
Επικοινωνίας και διασύνδεσης μεταξὺ δικτύων. Η 
διασύνδεση ενός υπολογιστή που βρίσκεται σε 
ἕνα δίκτυο, µε κάποιον ἀλλο που βρίσκεται σε 
διαφορετικό ὀΐκτυο, επιτυγχἀνεταιμέσω πέντε 
νοητών κυκλωμάτων ΝΑΤ έως ὁ. 
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Τεχνικοί της Μπβίτις Αιρασπέις προετοιμάζουν τις ηλιακές κυψέλες που Βα 
τοποθετηθούν στο διαστηµικύ τηλεσκόπια «Χαμπλ», 


ζύμφωνα µε τον Στόρυ Μασγκ- 
ρέηθ, αστροναύτη-διοικητή επί του 
φορπου (ραγίοβς οοπιπιβπάεε] της 
αποστολής 5Τ5-61/ Εντέαθορ, η 
επιδιόρθωση του ἠιαστημικού 
Τηλεσκόπιου Χαμπλ στη διάρκεια 
αυτής της αποστολής, θα είναιη 
πιο «ανοιχτή, εμέλικτη και απ(- 
'.στευτα φιλόδοξη» διαστημική απο- 
στολή που έχει πραγµατοποιηθεί 
ποτέ. 
Πρόσφατα ο Μασγκρέηθ και τέσ- 
σερις άλλοι αστροναύτες πέρασαν 
µια θδοµᾶδα στο Μπρίστολ της 
Βρετανίας, όπου εξοικειώθηκαν µε 
τη χρήση τών νέων ηλιακών πτε- 
βυγίων που βα εγκαταστήσουν στο 
Χαμπλ στη διάρκεια της αποστο- 
λής τους, η οποία 8α πραγµατοποι- 
ηθείτο Δεκέμθριο. 0 Μάσγκρεηθ 
λέει ότι θα απαιτηθούν τρεις και 
πιθανώς τέσσερις διαστηµικοί 
περίπατο! για να ολοκληρωθείη 
επιδιόρθωση. 
Οι δυσκολίες του χειρισμού µεγά- 
λων αντικειμένων σε τροχιά, έγι- 
γαν εμφανείς µε ὁραματικό τρόπο 
το Μάιο του 1937 στην αποστολή 
διάσωσης του Ιντελσότ-θδ. Όμωςτο 
Χαμπλ εἶναι ειδικἁ σχεδιασμένο 
για επιδιόρθωση σε τροχιί. ΠΒ απο- 
στολή του Δεκεμδρίου, μολονότι 
ήταν απὀ παλιά πραγραμματισμέ- 
νη, έχει πάρει καινούργια διάστα- 


ση εξαιτίας της «μυωπίας» του Χαμπλ - δηλαδή της ατελούς εστίασης των ειδώλων λόγω µιας µικρής 
σφαιρικής παρέκκλισης στο κάτοπτρο. Το σφάλμα αυτό ανακαλύφθηκε λίγο µετά την τοποθέτηση του 


Χαμπλ σε τροχιά, τον Απρίλιο του 1990. 


Οι αστροναύτες της 95-81 8ᾳ πραγματοποιήσουν τις εξής εργασίες; προσαρμογή νέων ηλιακὠν πτε- 
ρυγίων, αντικατάσταση της πλανητικής κάµερας ευρέως πεδίου, εγκατάσταση του εξοπλισµού Κοστάρ 
για την εξάλειµη των οπτικών ατελειών του κατόπτροι, τοποβέτηση νέου ηλεκτρονικού εξοπλισμού, 
αντικατάσταση τριών γυροσκοπίων και τέλος, τοποθέτηση ενός μαγνητόµετρου. 

Η απαστολῄ εἶναι τόσα περίπλοκη, που προγραμματίζεται ότι βα έχει ὀιάρκεια εννέα ηµερών, αλλά 
εἶναι πολύ πιθανόν να παραταβεί και μέχρι δεκατρείς ηµέρες. Στην αποστολή θα συμμετάσχει και 0 
Ελθετός αστροναύτης Κλοντ Νικολιέ, που 8α χειρίζεται το ρομποτικό θραχίονα του Εντέαθορ. 


δι κοσμοναῦύτες Γκενάντι Μανάκοφ και Αλεξάντρ 
Πολιστσούκ, οι τωρινοί «όνοικοι» του διαστημικού 
σταθμού Μιᾳρ, θα επιχειρήσουν τον πρὠτο απὀ τους 
τρεις προγραμµατισµένους διαστημικούς περιτιά- 
τους τους, στις 18 Απριλίου. Οι δυο άντρες -μόλη 
της αποστολἠς Σογιούζ ΤΜ-168- βρίσκονται στο δια- 
στηµικό σταθμό Μιρ απὀ τις 18 του περασμένου 
Ιανουαρίου, 

Ὀικοσμοναύτες αναμένεται να επιστρέψουν στη Γη 
στις 21] Ιουλίου, μαζίµε το Γάλλο κοσμοναύτη ζαν- 
Πιερ Χαινιέρ, ο οποίος ϐθᾳ εκτοξευτεί στο διάστηµα 
στα πλαίσια µιας ο0ήμερης εµπορικής διαστημικής 
αποστολής (Σογιούζ ΤΜ-17] μαζίµετους δυο 
κοσμοναύτες αντικαταστάτες των Μανάκωφ και 
Πολιστσούκ, Οι αντικαταστάτες αυτοί θα είναι οἱ 
Τσιμπλίγεφ και Σερεμπρώφ, οι οποίοι θα παραµεί- 
γουν στον Μιρ μέχριτο Νοέμβριο, οποτε θᾳ αντικα- 
τασταθούν απὀ το πλήρωμα του Σογιούζ ΤΙΜ-18.το 
οποίο θα συμπεριλαμβάνει ἑνα γιατρό και πιθανότα- 
τα µια γυναίκα, Το πλήρωμα αυτό βα επιχειρήσει να 
σπάσειτο ρεκόρ παραμονής στο διάστηµα, παραμέ- 
νοντας στον Μιρ επί 18 ολόκληρους µήνες, (Βλ. και 


Τ4 


«βιαστηµικά Νέα» Φεβρουαρίου 1999) 

Στο μεταξύ, η εκτόξευση ενός Αμερικανού αστρο- 
ναὐτη στον Μιρ ἐχειπρογραμματιστεί για το Μάρτιο 
του 1935. 0 αστροναύτης θα επιστρέψει στη Γη 
μαζί µε δυο κοσμοναύτες, µε το διαστημικό λεωφο- 
ῥρεἰο «Ατλαντίς», το οποίο θᾳ συνδεθεί µε τον Μιρ 
τον Ιούνιο του 1985 στα πλαίσια µιας φιλόδοξης 
όσο καιιστορικής αποστολής. 

Στο µεταξή, το φορτηγό διαστημόπλοιο Προγκρές 
Μ17 εκτοξεύτηκε για να ανεφοδιάσει τον Μιρ στις 
20 Φεβρουαρίου. Επίσης ο δορυφόρος Κόσμος 
2188, που εἰχε εκτοξευτείστις 8 Απριλίου 1995, 
επέστρεψε στη Γη µετά απὀ ῷ14 ηµέρες, στα πλαϊ- 
σια της πιο μακρόχρονης αποστολής φωτογραφι- 
κής αναγνώρισης που διεξήγαγε ποτέ η πρὠην 
Σοβιετική Ένωση. 


ΗΒ ΕΞΑ ανέθεσε στη βρετανική Μπρίτις Αιρσπέις τη 
Ἰδμηνη µελέτη µιας υποτροχιακής αποστολἠς επἰ- 
δειξης, η οποία ενδεχομένως να χρησιμοποιήσει 
ἑνα ὀχημα που θα βασίζεται στο γνωστό βρετανικό 
διαστημµοπλάνο Ηοίοι 

Στο πλαίσιο της μελέτης θᾳ χρησιμοποιηθούν 


μοντέλα ποι!θᾳ αφορούν σε μελλοντικά επαναχρη- 
σιμοποιούµενα οχήματα µε πτέρυγες - στα οποία θα 
συμπεριλαμβάνεται και ενας πύραυλος που βα 
εκτοξεύεται απὀ αεροσκάφος εν πτήσει. Η Μπρῖτις 
Αιρσπέις ἔχει ήδη εργαστεί σε µια σχετικἠ πρόταση 
χρησιμοποιώντας το ρωσικό γιγαντιαίο αεροσκά- 
φος Αντόνωφ-225 (Μρἱγιαὶ ως πλατφόρμα εκτό- 
ξευσης του ἨΗοίοι. 

Η εταιρία Βα συνεργαστεί µε τα ρωσικό γραφεία 
σχεδιασμού Μολνίγια, το Ρωσικό Κεντρικό 
Ινστιτούτο Αερο- και Υδροδυναμικής που ϱδρεύςι 
στη Μόσχα καιτο γραφείο σχεδιασμµοῦ Αντόνωφ 
στο Κίεβο. Συνεργάζεται επίσης µε την Ντόιτσε 
Αιρσπέις σε μελέτες διαμόρφωσης ενὸς οχήµατος 
µε πτέρυγες για τη δηµιουργία προτύπων προηγμέ- 
νων εκτοξευτών. 


ῦ οργανισμός Δορυφορικών Τηλεπικοινωνιών της 
Ασίας (ΑδιαςαΏ επέλεξε τη «Βιομηχανία του Σινικου 
Τείχους της Κίνας» (Ο4ΝΝΙΟ} για την εκτόὀξειιση του 
δορυφόρου Αξιαςαἰ-ὸ της σειρὰς των διαστηµο- 
πλοίων Ε Απίτο 7000, µε ἑναν πυραυλο Λονγκ 
Μαρτς-εΕ. Ένας Λονγκ Μαρτς-ὁ της Ο(ΑΝΙΓ εκτό- 
ξευσε τον Αδιαςα1-1 τον Απρίλιο του 1990. 

Η σύμβαση αωτή, συνεπάγεται την αποπομπή της 
ευθύνης για την καταστροφή του αυστραλιανου 
ῥορυφόρου Ορίμς Β2 απὀ την Κα στις ἑό τοι 
περασμένου Δεκεμβρίου. ο δορυφόρος Εἰχε εκτο- 
ξευθείὶ µε πύραυλο Λονγκ Μαρτς 2Ε και δεν κατὸρ- 
θωσε να φτάσει σε τροχιά εξαιτίας δυσλειτουργίας 
του προστατευτικού καλύμματος του, 

Το Ράδιςο-Γουανγκμίνγκτου Πεκίνου ανακοίνωσε 
ότι «ειδικοί επιβεβαίώσαν» πως η αιτἰα της απ0- 
τυχίας του αυστραλιαν οὐ δορυφόρου «ἦταν µια 
µικρή έκρηξη που παρατηρήθηκε στα διαστημό- 
πλοιο 4δ᾽ ᾿ µετά την εκτόξευση, η οποία προκάλεσε 
την πρόωρη απύρριψη του προστατευτικου φαίριν- 
γκτου φορτίου», 

Αυτή η «άφεση αμαρτιών» ἦταν κάτι που χρειαζό- 
ταν απεγνωσμένα η Κίνα, προκειµένου να συνεχί- 
σειτα φιλόδοξα πρὠτα της βήματα στην παγκόσμια 
διαστημική αγορά. 


Μ; το ολοένα και περισσότερο απρὀθυµο να εΥκρι- 
νει διαστημικά κονδύλια Κογκρέσο, η ΝΑΘΑ σχε: 
διάζει ἕνα «γενναίο» νέο πρὀγραμµα διαστημικών 
εξερευνήσεων. Το πρόγραµµα αυτό θα συµπερι- 
λαμβάνει εκτοξεύσεις μικρῶν διαστημοπλοίων. Η 
κάθε αποστολή θα μπορείνα φτάνει απὀ τη φάση 
σχεδιασμού µέχριτη φάση εκτόξευσης µέσα σε 
τρία χρόνια και θα κοστίζει «μόνο» ᾧδῦ εκατ., ποσό 
πραγματικά μηδαμινό συγκριτικά µε τα ῥισεκατοµ- 
μύρια που µπορεί να κοστίσει ένας µόνο διαστηµι- 
κὁς βολιστήρας που θα εξερευνήσει κάποιον πλα- 
νητη. 

Δύο αποστολές προσδιορἰστηκαν ἠδη και επελέγη- 
σαν για τη Φάση Α το Μάιο του 1990, Ω Ανιχνευτής 
Περιβαλλοντικών Μελετών τοι Αρη (ΜΕΡΗ) θα 
Εκτοξειθείτο 1986 καιθα χρησιμοποιηθεί για την 
προσεδάφιση ενός μικρού επιστηµονικου σταθμού 
στον Άρη [βλέπε και ἄρθρο «Διπλή διέλευση απὀ 
τον Πλούτωνα» στο προηγούμενο τεύχος]. Η δεύ- 
τερῃη αποστολή -Ρβαντεβού µε Κοντινό στη Γη 
Αστεροειδή (ΝΕΑΒ)- θα εκτοξευθεί το 1398. 

Οι αποστολὲς αυτές θα έχουν το κοινό ὀνομα 
Νπισκόβερι καιῃ ΝΑΦΑ προσδιόρισε ήδη 8 ακόμα. 
Μεταξύ αυτών, υπάρχουν αποστολὲς που αφορούν 
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πτήσεις πάνω απὀ τους πόλους του Ερμή. ατµο- 
σφαιρικὲς μελέτες της Αφροδίτης, έρευνες σε 
κόμες και πυρήνες κομητών καθώς και αποστολές 
επιστροφής γεωλογικού δείγματος από αστεροει- 
δείς καιεπιστροφἠς δείγματος ηλιακού ανόµοι!. 

Το πρόγραµµα Ντισκόβεριήταν ἅμεση ανταπὀκρι- 
ση στην οδηγία µιας επιτροπής τῆς Γερουσίας προς 
την ΝΑΦΑ το 1991. Η οδηγία αφορούσε την ανάλη- 
ΨΠ επιστημονικών διαστημικών αποστολών απὀ 
πλανητικοὺς βολιστήρες μικρούκόστους. 

Με τή χρήση του βάρους 100 κιλὼν ΜΕΘυΒ, θα 
μπορούσαν να στηθούν 18 ερευνητικοἰ αυτόµατοι 
σταθμοί στην επιφάνεια του Άρη ως το 2005. Το 
ΝΕΑΒΗ θα μπορούσε να εκτοξευτεί µε πύραυλο 
Δέλτα το 1998, και να φτάσει στον αστεροειδἠ 
Νηρέα 4660 δυο χρόνια αργότερα. 


Β ΝΑΞΑ δεν πρὀκειται να επικυρώσει ἡ να επεκτεί- 
ψει συμβάσεις που να έχουν σχἐση µε τον πολυπα- 
Βή διαστημικό σταθμό «Φρήντομ», οὖτε και πρόκει- 
ται να προσλάβει νέο εργατικὀ δυναμικό, ἕως ότου 
επανασχεδιαστεί ο σταθμὀς. 

Τα νέα αυτά ἦταν αναμενόμενα, καθῶς τα διαρκώς 
αυξανόμενα έξοδα καιπ απουσία του σοβιετικοί 
διαστημικού ανταγωνισμού, φθείρουν όλο και 
περισσότερο το διαστημικό σταθµό, που έχει κατα- 
ντήσει πραγματική «σκιά» των αρχικών προσαδο- 
κιών της δεκαετίας του 1980. 

Ο πρύεδρος Κλίντον επιβεβαίωσε την υποστήριξἠ 
του για το διαστημικό σταθμό, αλλά -σε αντίθεση µε 
τον προκάτοχὀ του- επεσήμανε ὅτι δεν πρόκειται 
να παρεµβληθεί σε τυχόν διαμάχη του Κογκρέσου 
για τη ματαίωση του σταθμού, προκειµένου τα κον- 
δύλια να απορροφηθούν απὀ τον ομοσπονδιακό 
προὐπολογισμὸ 

Ὁ επανασχεδιασμὸς του σταθμού θα γίνει υπό την 
εποπτεία του Τζόζεφ Ση, ο οποίος θᾳ αναλήρει 
καβήκοντα βοηθού υποδιευθυντή της ΝΑΦΑ. 
Μεταξύ των τροποποιήσεων που αναμένεται να 
γίνουν εἰναιη εξάλειψη της µεταλλικής «καρίνας» 
των 120 µέτρων, στην οποία θᾳ προσαρμόζονταν 
ηλιακά πτερύγια και άλλος εξοπλισμός, η καθυστέ- 
ρηση χρονικὠν οροσήµων, η απλούστευση του 
μάνατίμενττης ΝΑΞΑ καιη µείωση του ρόλου των 
διαστημικών λεωφορείων στη συναρμολόγηση του 
σταθμού. 

ο σταθμός ἐχει υποστεί ήδη 5 επανασχεδιασμούὺς 
απὀ το 1984 - κάτιπου επιβεβαιώνει µε τραγικό 
τρόπο πόσο εσφαλµένες ήταν οι αποφάσεις της 
δεκαθτίας του 1970, δηλαδή να σηκώσει το διαστη- 
μικό λεωφορείο ολόκληρο το βάρος των μελλοντι- 
κὠν διαστημικών επιτευγµάτών των ΗΠΑ. Η 
ανυπαρξία κάποιου αμερικανκού πυραυλικού 
φορέα βαριάς ανυψωτικής ικανότητας, γίνεται 
ακόμα περισσότερο εντονη, δεδομένου ότιτο 
Κογκρέσο δεν έχει δείξει σηµεία ὁτι προτίθεται να 
υποστηρίξει τη χρηματοδότηση Ενὸς τέτοιου προ- 
γράμματος στο άμεσο μέλλον, Η ἴδια αυτή ἑλλειψη 
είναι ακόµα περισσότερο ειρωγική, δεδομένου ὅτι 
οι ΗΠΑ έχουν ἠδη βάλει -μᾶλλον οριστικἁ- στη 
«γαφβθαλίνη» τα σχέδια τομ Κρόνου-ο που χρησιµο- 
ποιήθηκε στο πρόγραµµα Απόλλων. 0 Κρόνος-5, 
που πρωτοπέταξε το 1987, εἶχε ανυψμωτικἡ ικανότη- 
τα 148 και πλέον τόννων σε χαμηλή τροχιά. 
Συγκριτικά το διαστημικό λεωφορξίο έχει ικανότη- 
τα μεταφοράς ο τόὀννῶν σε χαμηλή τροχιά. 


Πρόσφατα, Ρώσοι επιστήμο- 
ψες και τεχνικοί του Ερει- 
γητικοὺ Κέντρου Έημς, απέ- 
δειξαν ὀτιρωσικό «ΠαΓάΦ/ΗΓθ» - 
συγκεκριµένα το αρξειανό 
αυτόματο «ρόβερ» τους- µπο- 
ρείνα είναι συμβατό µε αµερι- 
κανικό λογισμικό. Ως δείγμα 
πιθανής συνεργασίας, επίση- 
μοι του αμερικανικού ΡΙ. διε- 
ξάγουν ανεπίσημες συζητή- 
σεις µε τους Ρώσους, σχετικἀἁ 
με τη µεταφορά «ρίᾷϱγΡΒΟΚ» 
[καβάλα) ενὸς αμερικανικού 
µἰνι-ρόβερ στο διαστημόπλοιο 
της ρωσικής αποστολής στον 
Ἂρη που θα πραγµατοποιηθεί 
το 1996. Το αμερικανικό 
«ρόβερ» θᾳ ἐχει βάρος 7 περί- 
που κιλά, ενώ το ρωσικό περὶ- 
που 90 κιλά. 

Πάντως η ιδέα να χρησιµοποι- 
Πθεί και τρίτη ἄκατος προσε- 
θάφισης στην ρωσική αποστο- 
λή στον Άρη του 1994. απορρἰ- 


φθηκε. Η ἁκατος αμτή θα ήταν 


αμερικανική. Τώρα η αποστολή 


σι φωτογραφία το πρωτότυπο ρωσικό «ρόθερ» ποι επιδείχθηκε στιὸ εγκατα- 
στάσεις ΑΜΕΡ Της ΝΑΘΑ. 


του 1884 διαθέτει ὅμο ακάτους προσεδάφισης από τις οποίες η µίαθα μεταφέρει το αμερικανικό πείραμα 


οξείδωσης του εδάφους. 


Μια τεχνική δυσκολία για την αποστολή τοι! 1996, εἶναι ότιτο ρωσικό διαστημόπλοιο θα έχει ένα σὺστη- 
μα απὀτομµης επιβράδυνσης. Συγκεκριµένα θᾳ αναπτυχθούν επιβραδύνσεις της τάξης των 200 ᾳ. Όμως 
το αμερικανικό ρόβερ είναι κατασκευασμένο έτσι ὥστε να αντέχει επιβραδύνσεις της τάξης των 90 6. 
Δυτό Βα αποτελέσει σηµαντική δυσκολία και το κόστος της εξάλειψης της ααυμβατότητας δεν έχει 


προσδιοριστεί ακόµα. 


Η ΓΑΛΛΙΑ ΚΑΙ 01 ΕΤΡΑΤΙΗΤΙΚΕΙ ΛΙ ΛΕΣΤΗΝΙΚΕΙ ΕΦΛΡΗΟΓΕΙ 


Ἡ Γαλλία θα µετατοπίσει την υπευθυνότητα για την ανάπτυξη των εντεινόµεγων στρατιωτικών διαστη- 
μικών επιχειρήσεών της, στην 6ΝΕΕ, την γαλλική πολιτική διαστημική υπηρεσία. Η κίνηση αυτή αναμέ- 


ξια απύ τα σημαντικότερα γαλλικά διαστημικά 
προγράµµατα είναι και ο αναγγωριστικός 
δορυφόρος ΗΕΙ Ι05 µε διακριτικἠ ικανότητα 


ενός µέτρου. 


ψεται να προκαλέσει αναταραχή στο γαλλικό Κοινοθούλιο 
σχετικά µε τη διατήρηση του διαχωρισμού µεταξύ του 
μάνατζμεντ των πολιπκών και στρατιωτικών εφαρμογών. 
Η Γαλλία δαπανά περίπου 1.4 δισεκ. ετησίως για το πολιτι- 
κὀ της διαστημικό πρόγραµµα, σύµφωνα µε την 
«Ειγοσοηβδε!». Όμως σύµφωνα µε το γαλλικό υπουργείο 
Άμυνας, τα διαστημικά κονδύλια θα διπλασιαστούν τα επύ- 
μενα χρόνια, καθώς η Γαλλία θα εντείνει τη στρατιωτική 
διαστημική της προσπάθεια. Μέσα στο 1993 η χώρα θα 
δαπανήσει {00 εκατ. για τέτοιες εφαρμογές. Το ποσό 
αυτό αναμένεται να αυξηθεί στα ᾧ 1,2 δισεκ. µέχρι το τέλος 
της δεκαετίας. 

Τουλάχιστον τέσσερα στρατιωτικά προγράµµατα εἶναι υπό 
ανάπτυξη. Αυτά είναι τα εξής: 

»Ηειίο5:0 πρὠτος απύ τους ὅυο κατασκοπευτικούς 
δορυφόρους θασισμένους στους δορυφόρους 8ροἱ, αναµέ- 
νεται να εκτοξευτεί το 1994. Στο πρόγραµµα συμμετέχουν 
η Ιταλία και η Ισπανία. 

»(εγί8ε: 6 πειραματικός αυτός δορυφόρος ηλεκτρονικής 
κατασκοπείας θα εκτοξευτεί µε τον δια πύραυλο Αριάν 
που 8α μεταφέρει τον προηγούμενο δορυφόρο, 

»ΖΡποη: 0 μεγάλος επιχειρησιακός αυτός δορυφόρος 
ΕΙΙΝΤ θα τεθεί σε τροχιά τον επόμενο αιώνα, 

. Οθ/τὶς: διαστημόπλοιο απεικόνισης µε ραντάρ που θα 
γνει επιχειρησιακό γύρω στο 2000. 

Τα συστήµατα αυτά θᾳ μπορέσουν να παρἐχουν τόσο στη 
Γαλλία όσο και στη ΛΕΕ (Δυτικοευρωπαίκή Ἔνωση] στρα- 
τιωτικά στοιχεία που µέχρι τώρα διέθεταν µόνο οι ΗΠΔ και 
η Ρωσία. 
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ην, 


αρά το γεγονός ότιη δεκαετία του 50 
υπήρξε για τις ΗΠΑ. η δεκαετια των θαυμά- 
των, καθώς Π τεχνολογὶα ακολούθησε µια 
θεαματική εξέλιξη, το ενδιαφέρον των 
Αμερικανών για το διάστηµα ήταν σχεδὀν 
ανύπαρκτο, ὀχοντας Επισκιαστεί απὀ τις εΝΤτιΙπω- 
αιακές πτήσεις των πειραματικών αεροσκαφών 
(ΥΠΕΡΑΝΤΩΤΙΚΑ ΣΩΜΑΤΑ, ΠΤΗΣΗ Νο 95 
1090/1932]. Εκτός των άλλων, οι Αμερικανοί πίστευαν 
ὁτικανείς ἀλλος δεν εἶχε τς διΜατότητες να ασχο- 
ληθεί µε το διάστηµα, καβώς είχαν εξασφαλίσει τη 
μερίδα του λέοντος απὀ τα λάφυρα του γερμανικού 
πμραυλικοή προγράµµατας. Θεωρούσαν Την 
Σοβιετικἡ Ένωση πολὺ 
καθυστερημένη ΤΕΧΝΟΛΟ- 
γικά και κατεστραμμένη 
σε τέτοια βαβμὸ απὀ τις 
συγκρούσεις τοι Β΄ 
Παγκοσμίου Πολέμαι!, 
ὡστε να της εἶναι αδύνα- 
τον να επιχειρήσει να 
ανταγωνιστεί τις ΗΠΑ σε 
ἑναν τοµέα µε τόσο 
δυσβάστακτο κόστος. Η 
Επινίκιος ευφορία ήταν 
τόσα ἔντονη, που διάφο- 
ρες δηλώσεις των Ρώ- 
σων, όπως του ιδικού 
στους πυραύλους Μ. 
Τικονράβοφ στις 4 -10- 
1851 για το τεχνολογικό 
επίπεδο τῶν πυραύλων 
φορέων ᾖἡ του ακαδη- 
µαικού Α. Νεαμεγιάνοφ 
στις 27-11-1953 γιατις 
δυνατότητες τοποβέτη- 
σης οχημάτων σε διαπλα- 
νητικές τροχιές πτήσης, 
πέρασαν απαρατήρητες 
Κατά παρόμοιο τρόπα 
εκώφευσαν τον {αὖνια 
του 1957, όταν α ἶδιος 
ακαδηµαικάς δήλωσε ὅτι 
η εκτὀξειση του πρώτου 
Σοβιετικού δορυφόροι 
ήταν θέµα µηνών 
Η πραγματικότητα όµως 
υπήρξε αμείλικτη και στις 4-10-1357 µε τον απροσ- 
δόκπτα βρυπικ 1, οι Αμερικανοί κατάλαβαν ὅτι έχα- 
ναν το παιχνίδι, ΕπΙπλξαν µέσα σε σύντομα χρονικό 
διάστηµα οἱ Ρώσοι άρχισαν να τοπαθετούν ιδιαίτε- 
ρα µεγάλαυ βάρους δαρυφόρους σε τραχιά και θα 
απαιτούντο αρκέἑτοί µήνες αν ὄχι χρόνια για να 
φθάσοιιν οι ΗΠΙΑ στο ίδιο επήπεδο Λεν υπήρχε άλ- 
λη διέξαδος παρά να αναζητηθεί µια οναλλακτική 
λύση, η οποία θα παρείχε στις ΗΠΑ την πρωτοπορία 
σε έναν διαφορετικό τοµέα των διαστημικών 
ερευνών Αποφασίστηκε λοιπόν η αποστολή βολι- 
οτήρων στη Σελήνη, ώστε να ανακτηθεί µε µια 


Ην 


ΙΙ 


Η εποποίίᾳα της κατάκτησης τῆς Σελήνης, άρχισε από 
µια σειρά µη επανδρωµένων διαστημικών οχημάτων, 
που τελικά οδήγησε στο πρόγραµµα «Απόλλων» και την 
παρουσία του πρώτου ανθρώπου στο Σεληνιακό έδαφας. 


Του Γιώργου Ηλιόπουλου 


της απευθείας πτήσης. 
Λυοτυχώς ὅμως, σχεδόν 
αμέσως μετά απὀ την εκτύ- 
ξειιση στις 11-10-1358, µία 
απὀ τις αντλίες παροχής 
υγρού αξυγόνοιιτου πρώτου! 
δομικού στοιχείου σταµάτη- 
σε να λειτουργεί. Μερικές 
εβδομάδες αργότερα µε την 
αποστολή του βιοΠΒεΓ ὧστις 
8-11 -1858, δεν λειτοὐργηοε 
τα σύστηµα πιραδότησης 
τα τρίτου δομικού στοιχεἰ- 
ου και µια τρίτη προσπάθεια 
µε τον ΡιΟΠΒΕΙ ἃ στις ϐ6-12- 
1858, συνάντησε την ἴδια 
αποτυχία, παρά τα γεγονὺς 
ότι είχε προτιµηθεί σαν πύ- 
ραυλος φορέας οιδιαίτερα 
αξιόπιστος υπα 2. Στις 2-1- 
19543 οι Σοβιετικοί, πρόλα- 
βαν για µια φορά ακόµη τοιις 
Αμερικανούς µε τον [πα { 
καιτο µόνο που ἐμεινε Τελι- 
κά στις ΗΠΑ ήταν να επανα- 
λάβουν το επἰτευγµα των 
Σαβιετικών στις 43-11-1858 
µε την αποστολή του ῬΙοπθ6Ι 
4 Οι αλλεπάλληλες απο- 
πυχίες του 1358 οδήγησαν 
τους Αμερικανούς στην ριζι- 
κἠ αναθεώρηση της προσπά- 
θείας για την αποστολή βολι- 


Ες του {μπι ΟΥΕΙ18Γ 3, στον προσαμοιωτή πτήσης στο διαστημικά χώρο. 


Εντυπωσιακή κίνηση το χαμένο ἐδαφας και μέσω 
της Επιστημονικής αυτής προσπάθειας, να αποκτη- 
εί παράλληλα και ένα σοβαρό πολιτικό πλεονέκτη- 
μα. 

Με ασύλληπτη για τα δεδομένατης εποχής ταχίπη- 
τα, τροποποιήθηκε ο σύνθρτος πύραυλος φαρέας 
Τπατ ΑΏί6, ώστε να καταστεί δυνατή η αποστολἠ 
του βολιστήρα Βιαπ6θ; ἶΊ στη Σελήνη µε τη μἐθοᾶο 


στήρων ατη Σελήνη, µε απατέλεσµα να αναζητηθεἰ 
ένα νέο πρόγραμμα ικανό να προσφἑρει κάποιες 
σοβαρὲς επιτυχίες. Η αναζήτηση αιιτή οδήγησε 
στις σειρὲς των µη επηνδρωµένων σχημάτων 
Βαπῃει. τα οποία αχεδιάστηκαν µε βάση 20.000 
ηλεκτρονικά απάρτια ποι) κατασκεμάστηκαν κατά 
τη διαρκεια τοι! 1960. Την ευθύνη της όλης πρασπά- 
θειας ανέλαβε το γνωστὸ εργαστήρια ΡΙ., το οποίο 


Π ΑΜΕΡΙΝΑΝΙΚΠ ΗΡΟΣΠΗΑΘΠΜΗΑ 
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επεξεργάστηκε καιτους φακέλους πτήσης, Αυτήν 
τη φορά οι Αμερικανοί έβεσαν µεγαλεπήβολουις 
στόχους, µε αποτέλεσµα να προγραμματίσουν πὲ- 
ντε περίπλοκες οποστολες προς τη Σελήνη, χρησι- 
μοποιώντας ισάριθµα οχήµατα ΒδηᾳαΠ, Τα πρώτα 
δύο οχήματα ανήκαν στη Σειρά | καιαποτελούσαν 
ουσιαστικά πειραματικά πρωτότωπα για να αποκοµι- 
στούν εµπειρίες στους νέους φακέλους πτήσης 
που προέβλεπαν τοποβέτηση σε τροχιά αναμονής 
και πτήση προς τη ΣελήνΏ µε αναπυροδότηση του 
δεύτερου ὀομικού στοιχείου. Τα υπόλοιπα τρία 
οχήματα ανήκαν στή Σειρά Ιἱκαιη αποστολή τους 
προέβλεπε φωτογράφιση της σεληνιακής επιφάνει- 
ας µε παράλληλη εκτόξευση µικροθαλαμίσκου 
προς τη Σελήνη. ικανού να επιβιώσει µετά την πρὀ- 
σκρουσή τοι! µε το ἐδαφος ὥστε να μεταδώσει τη- 
λεμετρικά δεδομενα. 

Οιαπαιτήσεις αυτὲς κρίθηκαν υπερβολικές για οχή- 
µατα που το βάρος τοιις ὅεν θα υπερέβαινε τα 150 
κιλά, ενώ θᾳ διέβεταν εκτός των πολύπλοκων 
συστημάτων σταβεροποίῃσης, που θα προσανατό- 
λιζαν προς τον Ἠλιο τις αναδιπλούµενες διατάξεις 
συλλογής ηλιακής ενέργειας, πληθώρα επιστηµον]- 
κὠν οργάνων για συλλογή και μετάδοση δεδομέ- 


νων στη Γη. Αλλά 
µε υπερβολική αἰ- 
σιοδοξίᾳ οι Αμερι- 
κανοί δυελπιστού- 
σαν ὁτι οι θαυμᾶα- 
στὲς δυνατότητες 
της μικροηλεκτρο- 
νικής, θᾳ έλυναν 
ῥλα τα προβλήμα- 
τα. Σύντομα ὅμως 
έγινε αντιληπτὀ. 
ὅτι οὐτε η µικροη- 
λεκτρονικἠήταν σε 
θέση να επιλύσει 
το πρὀβλημα της 
μεταφοράς ενὸς 
τόσο περίπλοκο 
εξοπλισμού µέσα 
στα οριακά περιθώ- 
ριαβάρους των 150 
κιλών, Π λύση, δό- 
θηκε τελικἀ µε την 
επιλογή του Αίας - 
Ασεπα Β σαν φο- 


... του ἡΡί ελέγχουν 
τις διατάξεις συλλογής 
πλιακής ενέργειας του 


ΗΒΠΠΕΙ 3. 


Το ΒαΠΠΕΙ 8 µε αναπτυγμέ- 
γη την κεραία επικοινωνίας 
του. Διακρίνεται καβαρά το 
Βασικό χαρακτηριστικό εξο- 
γωγικό δομικό πλαίσιο του 


σκάφους, 


Το άτυχο ΑΙΜΡ-Ί (Δπε/οτεὰ 
ἱπιεγρ]απείατν Μοπἱϊστίπῃ 
ΒΙαἱ{ογπι) το οπαίο απέτυχε 
να τοποθετηθεί σε περισε- 
λήνιο τροχιά, λόγω ὄυσλει- 
τουργίας του πυραλοκΙνη- 
τήρα ανάσχεσης, που δια- 
κρίνεται επάνω απὀ τις πνα- 
διπλούµεγες διατάξεις συλ- 


λογής ηλιακής ενέργειας. 


ρέα, ο οποίος προσέφερε τη δυνατότητα αύξησης 
κατά 150 κιλά του ὠφέλιμοι φορτίου, µε αποτέλε- 
σµα ὅλα τα οχήματα ΗθηΠε: να Ιπερβούν σε βάρος 
τα 300 κιλά, 

Μετὰ τον τελικό καθορισμό του εξοπλισμού που 8α 
μετέφεραν τα ΒΑΠΠΕΓ. το Εὶ προχώρησε στην ορι- 
στικοποίηση της δοµικής κατασκευής των οχημά- 
των, ὡστε αφενὸς μεν να εἶναι συμβατά µε τον νέο 
πύραυλο φορέα απὀ πλευράς διαστάσεων καιαφε- 
τέρου να δεχβούν το µόγιστο δυνατό φορτίο στον 
Ελάχιστο δυνατό χώρο. Παράλληλα λόγω του ότι 
Είχαν ωριμάσει οι σκέψεις για αποστολές µῃ Επην- 
ὁρωμένων σκαφών στον Άρη καιτην Αφροδίτη, 
ήταν αναγκαίο για λόγους οικονοµίας χρόνου και 
χρήματος το βασικἁ σκάφος να εἶναι ικανό να εκτε- 
λέσει µια μεγάλη ποικιλία αποστολών, διαφέρο- 
ντας, ανάλογα µε την υφή της εκάστοτε αποστο- 
λῆς, μόνον ὡς προς τον ϱξοπλισµὀ του. Ετσι τα 
Βθηᾳε( κατασκευάστηκαν µε βάση ἑνα εξαγωνικὸ 
δομικό πλαίσιο, το οποίο αργότερα χρησιµοποιήθη- 
κε στη σχεδίαση των Μαήπει που εκταξεύθηκαν 
προς τον Άρη καιτην Αφροδίτη. 


Η Σειρἀ {των Βαπῇει ολοκληρώθηκε ταχύτατα µε- 
ταξύ του Φεβρουαρίοι! και του Μαΐου του 13681 και 
µετά απὀ εξονυχιστικοὺς ελέγχους τα οχήματα πα- 
ραδόθηκαν στην ΝΑΦΑ, Στις 90-8-1961 εκτοξεύθη- 
κε το Β4ΠΠΕΙ 1, το οποίᾳ τοποβετήθηκε αρχικά σε 
τροχιά αναμονής µε απόλυτη επιτεχία, αλλά 
δυστυχώς η αναπυροδότηση του πιραυλικινητήρα 
του Απεπα Β απέτυχε, µε αποτέλεσµα το ὀχημα να 
καταστραφεί µία εβδομάδα αργότερα κατά την επα- 
νείσοδὀ του στην ατμόσφαιρα. Στις 18-11-1961 
εκτοξεύθηκε το ΗΒΠΠ6/ 2, αλλά για µία ακόµη φορά 
η αναπυροδότηση του πυραυλοκινητήρα του Αεια 
Β απέτυχε. Το πλήγμα ήταν σοβαρότατο διότι εἴχαν 
καταστραψεί δύο πολύτιμα οχήματα, χωρίς να απο- 
κομιστοῦν οι ζωτικὲς πληροφορίες για τις πτήσεις 
προς τη Σελήνη, τόσο απαραίτητες για τα οχήματα 
της Σειρᾶς Π. Παράλληλα το ὁΡΙ. έλαβε την παραΥ- 
γελία για ἄλλα τέσσερα Βαπς6ΕΙ (Σειρά [{{] και ακο- 
λούθησε παραγγελία ακόµη πέντε οχηµότων (Σειρά 
[Ν και Σειρά Ν),η οποία όµως τελικά ακυρώθηκε, λό- 
γω των πολλαπλών αποτιυχιών που ἐπληξαν το 
πρόγραµµα στην περαιτέρω εξέἑλιξἠ Του. 

Τα οχήματα της Σειρᾶς || διέθεταν, εκτός του εξο- 
πλισμού τους, ἑνα μικροθαλαμίσκο, ο οποίος είχε 
σχεδιαστεἰ απὀ την ΕΩΒΡ ΜΩΤΟΒ ΟΟΜΡΑΝΥ και 
έφερε πυραυλοκινητήρα ανάσχεσης της 
ΠΕΒΟυΙ Ε5 ΡΟΜΡΕΗ ϱΟΜΕΑΝΥ. ὁ μικροθαλαμί- 
σκος εἶχε βάρος μόλις 414 κιλών και σφαιρικό σχή- 
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μα διαμέτρου 83 εκατοστών, ενώ το ωφέλιμο φορ- 
το του εἶχε περιοριστεί σε σφαιρικὀ χώρο διαμὲ- 
τρου 30 εκατοστὠν. Ο υπόλοιπας χώρος εἰχε πλη- 
ρωθεί µε προστατευτικό υλικό, απὀ το γνωστό ελα- 
φρὀ ξύλο μπάλσα, το οποίο θα απορροφούσε τις 
ισχυρὲς δονήσεις κατά την πρόσκρουση του µικρο- 
θαλαμίσκου µε την σεληνιακή επιφάνεια. Σε ύψος 
οὁ χλμ. απὀ τη Σελήνη, ὁ µικροθαλαμἰσκος θα 
απορριπτόταν απὀ το Βαπβει και µε τη βοήβεια ρα- 
διουαμέτρου θα πιροδατούσε τον πυραυλοκινη- 
τήρα ανάσχεσης, ὡστε να µειωθεί η ταχύτητα καθὀ- 
δουτου σε 90 µέτρα/δευτερόλεπτο, τη στιγµή που 
το βασικό όχηµα θα έπεφτε ακυβέρνητο στη Σελήνη 
µε ταχύτητα 270 μέτρα/δευτερόλεπτο. 0 µικροθα- 
λαμίσκος περιείχε ἑνα σεισμογράφο για την κατα- 
γραφή της σεισµικἠς ὁραστηριότητας στη Σελήνη 
και συσκεμή µέτρησης των μεταβολών της θερµο- 
κρασίας στο εσωτερικό της σφαίἰρας, ενω χάρη σε 
ἕνα εξελιγμένο σύστημα παραγωγἠς ενέργειας εἰ- 
χε τη δυνατότητα να μεταδίδει στη Γη τα δεδομένα 
ποι θα κατέγραφε για αρκετούς µήνες, 

στις 26-1-1362 εκτοξεύθηκε το Β8ΠῇεΓ ο, το οποίο 


µετά την επιτυχημένη εἰσοδό του σε τροχιά ανσμο- 
νής, τοποθετήθηκε µε αναπμροδότηση του 
πυραυλοκινητήρα του ΑΩεπα Β σε ευθύγραμμη τρο- 
χιὰ πτήσης προς τη Σελήνη µε ταχύτητα 11.086 µέ- 
τρων/δευτερόλεπτο. Οι ελπίδες ὅμως που εἶχαν 
εναποτεθείἰ στην αποστολἡ αυτή έσβησαν γρήγο- 
ρα, καθώς µια δυσλειτουργία του πυραυλοκινητήρα 
είχε σαν αποτέλεσµα να προσδοθεί στο ὀχημα 
υπερβολική Επιτάχυνση. Το Βαιβει 3 διῆλθε τελικα 
σε απόσταση ᾖ5.405 χλμ. απὀ τη Σελήνη, φθάνο- 
ντας Ἰ6 ώρες νωρίτερα στο σηµείο συνάντησης και 
εισήλθε σε πλιακἡ τροχιά, Παρά την µεγάλη απὀό- 
σταση διέλευσης. ἐγινε µια απὀπειρα φωτογράφι- 
σης της Σελήνης, αλλά χωρίς επιτυχία, λόγω του 
ότι ζεν εκτελέστηκε ορβὰ ο ελιγμός κατεύθυνσης 
τοι εικονοσκοπίου του προς την σεληνιακή επιφἀ- 
νεια. Οιελπίδες αναζωπυρώθηκαν στις 28-4-1962 
µε την εκτόξειση του Β8πῇετ 4, αλλά και αυτή η 
αποστολή σημείωσε ποταγώδη αποτυχία, καθώς 
παρουσώστηκε αστοχία στη λειτουῃργία της κεντρι- 
κής µοναδας τοι Η/Υ, µε αποτέλεσµα το ὀχημα να 
µην ολοκληρώσει τη διαδικασία ελιγμών για την εἰ- 
σοδὸ του σε περισελήνιο τροχιά και να συντριβεί 
στην επιφάνεια της Σελήνης. Η βλάβη του Η/Υ έγι- 
νε αντιληπτή δὺο ώρες μετά απὀ την εκτόξειση και 
συνοδεύτηκε µε απώλεια του τηλεμετρικού συστή- 
µατος μεταγωγής δεδοµένων καιτης µονάδας πα- 
ροχής ηλεκτρικής ενέργειας. Ενα εξάµηνο αργότε- 
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Το Ῥμ/νΕΥΟΙ Ί θυμίζει κά- 
ποιο αλλόκοτο έντομο, µε 
την περίεργη σχεδίασἡ του. 


αλλά δικαίωσε στο έπακρο 


τις προσδοκίες της ΝΑ ΡΑ. 


Το μπα ΟγΡί8Υ Ί κατά την 
εισαγωγή Του στον προσο- 


µοιωτή πτήσης στο διαστη- 


μικό χώρο. 


ρα, στις 18-10-1962 
εκτοξεύθηκε το 
Βθηπει 5, αλλᾶ και 
αυτή η αποστολή 
απέτυχε λόγω δια- 
κοπής λειτουργίας 
του συστήµατος πα- 
ροχἠς ηλεκτρικής 
ἑνέργειας του οχή- 
µατος, Το ΒαπΠει 5 
διήλθε σιωπηρά, σε 
απόσταση 724 χιλιο- 
µέτρων απὀ τη 
ΣΡλήνΝΗ, µε όλα τα 
συστήἠµατά του 
Εκτός λειτουργίας. 

Παρά τις αλλεπάλ- 
ληλες αποτυχίες 
των αποστολών, τα 
πρὠτα πέντε ΒΒΠΩΕΙ 
προσέφεραν ανεκτὶ- 
µητες πληροφορίες 
στον τοµέα τῶν φα- 
κέλων πτήσης προς 
τη Σελήνη καικυρίως 
στο πρόβλημα της 
τοποθέτησης τοι 
οχήματος σε τροχιά 
Πναµονής. Οι φάκε- 
λοι πτήσης των 
Β8πΠετ στόχευαν 
στην μέγιστη ὄυνα- 
τὴ εκμετάλλευση 
τῶν βαρυτικών πε- 
δίων της Γης καιτης 
Σελήνης, µε αρχικἠ 
εἶσοδο σε κυκλική 
περιγήινη τροχιά 
ύψους περίπου 180 
χλμ. (τροχιά αναµο- 
νής) και κατόπιν μὲ- 
σω της αναπυροδό- 
τησης του πυραυλο- 
κινητήρα του Απεπᾶ 
Β σε τοποθέτηση 
ευθύγραμµης Τρο: 
χιας πτήσης προς τη 
Σελήνη, µε αρχικἠ 
ταχύτητα 10.950 μὲ- 
τρα δευτερόλεπτο. 
Αν καιστην εποχή 


μας η όλη διαδικασία των πρώτων πτήσεων προςτ 
Σελήνη, φαίνεται απλἠ, δν τούτοις παρουσίαζε πολ 
λά προβλήµατα, σε σχέση µε τις δυνατότητες τῃι 
δεκαετίας του 60. Στην περἰπτωση της ευβύγραμ 
µης τροχιάς πτήσης που ακολουθούσαν 9 
Αμερικανοί, το όχημα ώφειλε να εισαχθεί σε ἑνι 
νοητό κυλινδρικό διάδρομο, τον λεγόμενο σεληνια 
κὀ διάδρομο, διαμέτρου μόλις 8 χιλιομέτρων, µε μέ, 
γιστη πιθανή απὀκλιση στην απαιτούμενη αρχική 
ταχύτητα μικρότερη του Ί16ο, Εάν η εισαγωγή τοι. 
οχήματος εκτελείτο πέραν του ορίου των 8 χιλιομέ- 
τρων του διαδρόµομ ἦ η αρχική ταχύτητα είχε απὀ- 
κλιση 16,7 µέτρων /δευτερόλεπτο απὀ την απαιτού- 
µενη, τότε ἦταν αδύνατη ἢ εισαγωγή του σε περισε- 
λήνιο τροχιά, παρά τους ελιγμούς διόρθωσης πο- 
ρείας͵ που εκτελούντο περίπου στη µέση της πτή- 
σης προς τη Σελήνη. 

Αυτὲς οι σχεδόν ασφιυκτικὲς απαιτήσεις ακριβείας 
στους φακέλους πτήσης τῶν Π4ΠΦΕΙ, απέρρεαν 
απὀ το γεγονός ὁτι τα οχήματα διέβεταν μικρούς 
βοηθητικούς πυραυλοκινητήρες ελιγμών, βάρους 
μόλις 19 8 κιλὼν (συμπεριλαμβανομένοι του πρου- 
στικού υλικού και του αζώτου που χρησιμοποιού- 
σαν για συμπίεση). Απέδιδαν ὡὦση 22.5 κιλά για 98,9 
δευτερόλεπτα και λειτουργούσαν µε υδραζίνη. Οι 
µικροσκοπικοί αυτοί πυραυλοκινητήρες πυροδο- 
τούνταν για χιλιοστά Του δευτερολέπτου, επιτρέ- 
ποντας διορθώσεις ταχύτητας απὀ 0,025 
μετρα/δευτερόλεπτο ἑως 64 μἐτρα/δευτερόλεπτα. 
Τα στενά αυτά περιθώρια επέβαλαν την τοποθέτη- 
ση των ΒΒΠΠΕΙ σε σχεδὀν ιδανικές τροχιὸς πτήσης, 
ώστε να εἶναι εφικτοί οι ελιγμοί διόρθωσης που πα- 
ρείχαν αυτές οι τόσο µικρὲς δυνατότητες, 
Οιαποτυχίες τῶν ΒαΠᾷ6/ 4 και Παηῃει 4 δηµιούργη- 
σαν πολλές αμϕιβολίες για την περαιτἑέρώ εξΕλιξῃ 
του προγράµµατος. οι οποίες κατέληξαν να µετα- 
βληθουν σε οξύτατη κριτική µετά την αποτυχία του 
Βθηβς: 5. Ελάχιστοι πλέον πίστευαν στην ανάγκη 
να συνεχιστούν οι πτήσεις των ΒαπΠει και για το 
λόγο αυτό ο Ηοπιει ΝΕΜΕΙΙ, διευθυντής του 
Επιστημονικού Γραφείου της ΝΑΡΑ ανακοίνωσε 
στις 19-19-1966 εκτενείἰς τροποποιήσεις για τα 
υπόλοιπα τέσσερα οχήματα που ανήκαν στη Σειρά 
ΙΙ. Πέραν των επισταµένων εξονυχιστικὠν ελέγχων 
και δοκιμών, αποφασίστηκε να αυξηθούν τα τήλεο- 
πτικά εικονοσκὀπια κάθε οχήματος σε έξι, τη µελέ- 
τη καικατασκεµή των οποίων ανέλαβε η ΠΟΑ. 
Παράλληλα εγκαταλείφθηκε η ιδέα χρήσης των µι- 
κροθαλαµίσκων. µε αποτέλεσµα όλες οι αποστολὲς 
να αποκτήσουν αμωστηρά φωτογραφικό χαρακτήρα, 
με τελικό στάδιο την πτώση των οχημάτων σε προ- 


καθορισμένα σηµεία της σεληνιακής επιφάνειας. 
Ὀλόκληροτο 19866 αφιερώθηκε σε έρευνες και 
συνεχείς δοκιμές, ἕως ότου στις 30-1-1364 εκτο- 
ξεύθηκε το Η8ΗΠΕΙ 8, το οποίο κατἐληξε να συντρι- 
βεί στη Σελήνη μόλις 35 χιλιόμετρα απὀ το προκᾶ- 
Βαρισμένο σηµείο. Από βαλλιστικἡ ἀποψη η Επι- 
τυχία ἦταν εκπληκτική, καθώς ολόκληρος ο φάκε- 
λος πτήσης εἶχε εκτελεστεί µε απὀλυτη ακρίβεια. 
Το ὀχημα τέθηκε αρχικά σε τροχιά αναμονής ύψους 
186 χλμ., µε τροχιακή ταχύτητα 7,823 µέτρα/δευτε- 
ρόλεπτα. Ώ πυραυλοκινητήρας του Αφεπα Β ἄνα- 
πυροδοτήθηκε πάνω απὀ τον ἀτλαντικὸ Ωκεανό και 
το ὀχημα επιταχύνθηκε στην ταχύτητα των 10.952 
µέτρων/δευτερόλεπτο, σε ευθύγραμμη τροχιά πτή- 
σης προς τη Σελήνη. Δυστυχώς όμως το σύστηµα 
των εικονοσκοπίων του Β8πφε: 6 τέθηκε πρόωρα σε 
λειτουργία, µε αποτέλεσµα να αχρηστευθεἰ πριν το 
όχημα φθάσει σε απόσταση λήψης φωτογραφιών 
της Σελήνης, Για µια ακόµη φορά, η αστοχία του 
πλεκτρονικού εξοπλισμού, βύθισε την ΝΑ5ΦΑ σε 
απελπισία και για ένα ολόκληρο εξάµηνο διεξήχθη- 
σαν επίπονες έρευνες, για να μηδενιστούν οἱ πιθα- 
νότητες αστοχίας στην αποστολή του ΒαΠβ8/ 7, το 
οποίο εκτοξεύθηκε στις 27-7-1964, Μετὰ την τοπο- 
Βέτηση του οχήματος σε τροχιά αναμονής, εκτελέ- 
στηκε πάνω απὀ την Νότια Αφρική η διαδικασία της 
αναπυραδότησης και το ΠαΠΠΕΙ 7 εισήχθηκε µε εΠι- 
τυχία στο σεληνιακὀ διάδρομο, αρχίζοντας την πτή- 
ση του προς τη Σελήνη. Αυτήν τη φορά η πτήση 
υπήρξε άψογη απὀ κάθε ἀποψη. µε µόνο μελανό 
σηµείο µια αρχική απόκλιση στην τροχιά πτήσης 
προς τη Σελήνη, η οποία θα Εἶχε σαν αποτέλεσµα 
την πρόσκρουση του οχήματος στο δυτικότατο 
άκρο της ορατής της πλευράς καισε απὀσταση 
1600 χλμ. απὀ το προκαθορισμένο σηµείο. Χάρη 
στον µικρασκοπικό βοηθητικό πυραυλοκινητήρα 
Ελιγμών που πυροδοτήβηκε για 50 δευτερόλεπτα 
το β8πῃει 7 τοποθετήθηκε τελικά στην ορθή του 
πορεία και αναπτύχθηκαν οι δύο διατάξεις συλλε- 
κτών ηλιακής ενέργειας, για τη φόρτιση των συσσω- 
ρευτών των μηχανισμών ελέγχου. των σερβοκινη- 
τήρων των εικονοσκοπίων και Του τηλεοπτικού πο- 
μποῦ. 

Ὅπως ὁλα τα σχήματα που ανήκαν στη Σειρά ΙΗ, το 
ΗΒΗΠΕΙ 7 έφερε ἐξιεικονοσκόπια στο πρόσθιο κώνο 
του. Τα δύο εἶχαν οµαδοποιηθεί µε το χαρακτηρι- 
σμό 4ΒΩΜΡΕ καιδιέθεταν συστήµατα ευρυγώνίων 
φακών. Αντίθετα µε τα τηλεοπτικά δεδοµένα της 
εποχής. η λήψη των εικόνων είχε βασιστεί σε οἱ]- 
στηµα υψηλής ευκρίνειας µε 1150 γραμμές σάρω- 
σης, Οι λήψεις εἶχαν προγραμματιστεί να αρχίσουν 
απὀ απόσταση 1600 χιλιομέτρων και να συνεχι- 
στούν ανά διαστήματα 2/56 δευτερολέπτων µέχρι 
την τελική συντριβή του οχήματος, Τα δύο αυτά εἰ- 
κονοσκόπια σκόπευαν τη Σελήνη υπό γώνία, ὥστε 
να υπάρχει µερική επικάλυψη του πεδίου, καθὼς οἱ 
λήψεις ἦταν διαδοχικες. Θα μετέδιδαν στη Γη µέσω 
του τηλεοπτικού πομποὺ 400 εικόνες (200.200). Τα 
υπόλοιπα τέσσερα εικονοσκόπια εἶχαν οµαδοποιη- 
θείµε το χαρακτηρισμό ΘΠΟυΡ Ρ καιη λήψη εἶχε 
βασιστεί σε σύστηµα χαμηλής ευκρίνειας µε 500 
γραµµές σάρωσης, Οι χρόνοι λήψης εἰχαν μειωθεί 
σε 0,2 δευτερόλεπτα έναντι των 2,96 δευτερολέ- 
πτων του ᾷΒΟΨΒΡ Ε µε την προοπτική να µεταδο- 
θούν 9600 εικόνες στη Γη (χθοῦ]. 

Οιλήψεις άρχισαν στην προγραμματισμένη απὀ- 
σταση, τη στιγµή κατά την οποία το ΒαΠς8ί { εκινεί- 
το προς την επιφάνεια της Σελήνης µε ταχύτητα 
3200 μέτραίδευτερὀλεπτο, Μεταδόθηκαν τελικἀ 
4916 φωτογραφίες ἄριστης ποιότητας και μάλιστα 
οι τελευταίες από απόσταση μόλις 3λ0 µέτρων απὀ 
την επιφάνεια. 

Μετά απὀ αυτή την άνευ προηγουμένου επιτυχία, 
εκτοξεύθηκε στις 11-0-1965 και το ΒΗΒΠΠΕΓ8.το 
οποίο προσέγγισε τη Σελήνη µε απόκλιση μόλις 24 
χιλιομέτρων απὀ το προκαθορισμένο σηµείο προ- 
σκρουσης. Τα εικονοσκόπια ἄρχισαν αυτήν τη φορά 


βῦ 


Τοκᾶς έλεγχος του ΓΗΠΔΓ 
ΟιΕίΤει 2στις εγκαταστά- 
σειςτης ΒΟΕΙΝΑᾷ, 


Ένο σπύ τα ΒΙΓΝΕΥΟΙ κατά 
τη διάρκεια των τελικών 
ελέγχων της κατασκεμά- 


στριας εταιρίας. 


να λειτουργούν απὀ 
απὀσταση 1770 χι- 
λιομέτρων, µε απο: 
τέλεσµα να παρατα- 
Βείη χρονικἠ διάρ- 
κεια τών λήψεων και 


να μεταδοθούὺν στη Γη 7,127 φωτογραφίες και πάλι 
καταπληκτικἡς ποιότητας. Παρά την επιτυχημένη 
ἐκβαση των δὺο αυτών αποστολών, οιφωτογραφί- 
σεις των Β8πᾷε { και Β8πΦε: 8 δίχασαν τους ϱΠι- 
στήµονες της ΝΑΦΡΑ, καθώς άλλοι πίστευαν πως 
διέκριναν ἑνα παχὺ στρώμα λεπτὴς σκόνης να κα- 


ΗΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 83 


μοοίσι 
λύπτει την επιφάνεια της Σελήνης 
και ἀλλοι στρώμα απολιθωμένης λά- 
βας. Οι διαφωνίες όμως αυτές, ήταν 
κυριολεκτικά ασήμαντες, έναντι των 
στόχων που εἰχε βέσειη ΝΑΘΑ καιοι 
οποίοι για πρώτη φορά μετά απὀ µια 
επταετία συνεχών σχεδὀν απο- 
τυχιών εἶχαν επιτευχθεί µε ανεπανάἁ- 
ληπτη ακρίβεια. Ετσι κάµμφθηκαν και 
οι τελευταίες αμφιβολίες ὡσπρος 
την υλοποίηση της πολυδάπανης 
αποστολἠς του Βαηβςε( 8, το οποίο 
εκτοξεύθηκε στις 21-3-1965. Η ακρἰ- 
βεια στην εκτέλεση του φακέλου 
πτήσης του οχήματος υπήρξε σχε- 
δόν ιδανική, με αποτέλεσµα το ΒΔΠΠεΊί 8 να πα- 
ρουσιάσει χωρίς διόρθωση πορείας απὀκλιση 845 
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" εκτόξευση Του Βαπῃε: 7 
σῃς 28-7-1364, που σηµατο- 
δότησε την πρώτη µεγάλη 
επιτυχία της ΝΑΣΑ στην 
εξερεύνηση της Σελήνης 


χλμ. απὀ το καθορισμένο σηµείο πρόσκρουσης. Με 
τον ελιγμό διόρθωσης, η απόκλιση μειώθηκε σε» 
χιλιόμετρα από το στόχο του, τον κρατήρα του 


Αλφόνσου, ὅπουτο 19580 Ρώσος αστρονόμο 
Κόζιρεφ εἶχε παρατηρήσει μυστηριώδεις λάμψει 
που εἶχαν αποδοθεὶ σε πιθανή ασθενἠ ηφαιστειακ 
ὁραστηριότητα. Το Βαπᾳε Ἀ μετέδωσε στη Γ 
5.814 εκπληκτικές φωτογραφίες της σεληνιακή 
επιφάνειας πριν συντριβεί, ολοκληρώνοντας ἑνι 
πρόγραµµα που είχε ξεκινήσει µε απελπιστικι 
δυσοίωνες προοπτικές. Οιεννέα πτήσεις ὁμωι 
προς τη Σελήνη, απέδειξαν ότι η ΝΑΦΑ είχε αποκο 
µίσει πολύτιμες εµπειρἰες απὀ τις αρχικές απο 
τυχίες του προγράµµατος. Ό θησαυρός των πληρο 
φοριών που απεκόµισαν οι Αμερικανοί θα αποδει 
κνυόταν ακόµη πολυτιμότερος, όταν μερικά χρόνις 
αργότερα θα ἀρχιζαν οι επανδρωμένες πτήσεις 
προς τη Σελήνη. 

Την ίδια περἰοδο που οι επιτυχίες των ΒΒΠΠ6Ι εν- 
βουσἰαζαν τους Αμερικανούς, οι εκτοξεύσεις των 
σοβιετικών βολιστήρων προς τη Σελήνη εξακο- 
λουθούσαν µε αμείωτο ρυθμό, αλλά µε συνεχείς 
αποτυχίες καθώς απέβλεπαν σε πλέον φιλόδοξους 
στόχους, Όμως και οι επιχειρησιακές αποστολές 
των ΗΒΗΠΕΓ είχαν αποδείξει ὁτι η εξερεύνηση της 
Σελήνης απαιτούσε μεγαλύτερες φιλοδοξίες και 
υπό το πρίσμα αυτό άρχισε κατά το 1964 να υλοποι- 
εἶται απὀ την ΝΑ 5Α το πρόγραµµα προσεδάφισης 
των µη επηνδρωμένων οχημάτων ῬιΓνεγογ στη 
Σελήνη. Η βασικἡ διαφορά των 5µΤν ΕΥ απὀ τα 
ΒΜΠΦΕΙ απέρρες απὀ το γεγονός ότι εἶχαν Προορι- 
στείνα προσεδαφιστούν ομαλά στην σεληνιακή 
επιφάνεια αντἰ να συντριβούν. Την ευθύνη για τον 
έλεγχο ολοκλήρου του προγράµµατος ανέλαβε το 
γνωστό «ΡΙ., ενώ η ανάπτυξη καικατασκευή των 
οχημάτων ανατέθηκε στην ΗΩΞΗΕΦ ΑΙΒΟΒΑΕΤ 
6ΟΜΡΑΝΥ. Οιαρχικές µεγαλόπνοες προσδοκὲες, 
απέβλεπαν στην αποστολή οχημάτων βάρους µε- 
γαλυτέρου των 1100 κιλών µε πλουσιοπάροχο εξο- 
πλισμὸ για την εκτέλεση πληθώρας πειραμάτων, 
χάρη στις ελπίδες που εἶχαν εναποτεθεί στον πί]- 
ῥαυλο Ορπίαωγ, τον πρώτο πύραυλο υψηλής ενερ- 
γειακής απόδοσης, που αναπτύχβηκε ειδικά για τις 
ανάγκες της ΝΑΦΑ. Δυστυχώς ὅμως ο συνδυασμός 
του πυραύλου φορέα ΑἰΙά5 Ώ µε τον Οεπίαμί σα 
δεύτερο δομικό στοιχείο, παρουσίασε πολλά προ- 
βλήματα, τα οποία επαγωγικά επηρέασαν το πρό- 
γραμµα τῶν υ/νθνοΓ. Τελικά οι Σοβιετικοί για µια 
ακόµη φορά πρόλαβαν τους Αμερικανούς καιτο 
Φεβρουόριο του 1966 µε το ἱ πα ΙΧ επέτυχαν την 
πρώτη οµαλή προσεδάφιση στη Σελήνη. Την ἴδια 
περίοδο το αντίστοιχο πρόγραµµα της ΝΑΦΑ είχε 
αποτελµατωβεί, αντιμετωπίζοντας πολλές ὄυσκο- 
λίες, οι οποίες οδήγησαν τελικά στη µείωση του βα- 
ρους των πρὠτων μΓνθγοί κατά 138 κιλά, ΜΕ τη 
µείωση αυτή, ο εξοπλισμός των οχημάτων ὀέχθηκε 
σοβαρό πλήγμα, καθώς πολλά απὀ τα αρχικά προ- 
γραμματισμένα πειράµατα ακυρώθηκαν, λόγω ἑλ- 
λειψης οργάνων, 

Στις πρὠτες αποστολές, µε αφετηρἰα την εκτόὀ- 
ξευση του 5υΓνΕΥΟΙ 1 στις 40-δ-19668, η οποία σηµεί- 
ὡὦσε απροσδόκητη Επιτυχία, τα οχήματα διέβεταν 
κυρίως ὀργανα ελέγχου και συστήµατα διατάξεων 
καταγραφής διαφόρων λειτουργιών, ὡστε να εκτι- 
μηθούν οι επιδόσεις τους και κυρίως η αποδοτικὀ- 
τητα των διαδικασιών οµαλής προσεδάφισης. 
Διέθεταν μόνον ἑνα εικονοσκόπιο για τηλεοπτική 
λήψη, που λειτουργούσε αγάἁ διαστήματα 3.8 
δευτερολέπτων, το οποίο επέτρεψε στο ΦιμΓνθΥΟΓ Ἰ 
να μεταδώσει περισσότερες απὀ 11.050 φωτογρα- 
φίες της σεληνιακής επιφάνειας. Παρᾶ τον περιορι- 
σμένο του εξοπλισμό, το όχημα αυτό προσέφερε 
πολύτιμες πληροφορἰες για τη µορφή και την υφή 
του εὔάφους της Σελήνης. 

Το Ῥω[νεγοί Ἰ προσεδαφίστηκε ομαλά στη Σελήνη 
στις 2-6-1968, σε απὀσταση 15 χιλιομέτρων απὀ το 
προβλεπόμενο σηµείο, Μετην ἐλευση της σεληνια- 
κής νύκτας στις 13-6-1966. είχε ἠδη μεταδώσει πε- 
ρισαότερες από 10.000 φωτογραφίες, 


Β]Ί 


Όταν η σεληνισκή νύκτα Κάλυψε το ὀχημα, ολοι οι 
μηχανισμοί του τέθηκαν εκτός λειτουργίας. πλην 
εκείνων που ώφειλαν να αποκαταστήσουν τη ρᾷ- 
διοσύνβεση. Στις 29-6-1966, µε την ανατολή της 
σεληνιακής ηµέρας το ΘμΙνΒΥΟΙ 1, που εἶκε μποβλη- 
βεἰ σε θερμοκρασίες της τάξης των «15:65, άρχισε 
να θερμαίνεται. Στις 7-7-1966 ἠταν σε θέση να µε- 
ταδώσει δοκιμαστικά 24 φωτογραφίες, µεταξύ τῶν 
οποίων και εννέα θεαματικές απόψεις του ηλιακού 
στέμματος, επιβεβαιώνοντας για πρώτη φορά τη 
δυνατότητα µιας ανθρώπινης κατασκευής να διατη- 
βρεί εξαιρετικό θερμικό έλευχο και να επιβιώνει της 
οδυνηρά αντίξοης εναλλαγής της σεληνιακής ημέ- 
ρας µε τη νύκτα, 

Ο Εξοπλισμὸς τών πρώτων Φυ/νεγο: μόλις έφθανε 
σε βάρος τα ὁ7 κιλά, αλλά στα τελευταία οχήµατα 
αυξήθηκε σε 96 κιλά µε την προσθήκη συσκευών 
για τον προσδιορισμό της χημικής σύστασης του 
εδάφους, για την ανάλυση δειγμάτων, για την κα- 
ταγραφἡ κραδασμών και των δονήσεων λόγω της 
πτώσης μετεωριτών. Όλα τα ΘΗ/ΝΕΥΟΙ είχαν ύψος 
3, µέτρα και µέγιστη νοητή διάμετρο βάσης (αυτή 
που σχημάτιζαν τα τρία σκέλη προσεδάφισης] 4,5 
μέτρα, 

Η δομική κατασκευή των 8ω/νΘΥοΓ είχε βασιστεί σε 
τρία άκρα, στο σηµείο συνάντησης των οποίων είχε 
τοποθετηθεἰ υπερκατασκευή και στο κἐντρο τής ο 
απορριπτόµενος πυραυλοκινητήρας ανάσχεσης. 
Τα τρία άκρα αποτελούσαν σηµεία στήριξης των 
σκελών προσεδάφισης και έφεραν Ίρεις βοηθητι- 
κούς πυραυλοκινητήρες βερνιέρου υγρών καυσἰ- 
µων, οἱ οποἰοι πυροδοτούνταν κατά την τελική φά- 
σητης προσεδάφισης, Όλα τα οχήματα έφεραν στο 
ἄνω µέρος περιστρεφόµενες κεραἰες υψηλού κέρ- 
δους και διατάξεις συλλεκτών ηλιακής ενἑργειας 
σε κάθετο πυλώνα, Οι συσκευές τηλεπικοινωνιών, 
οι πηγές παροχής ηλεκτρικής ενάργειας Και τα εΠι- 
στημονικά ὀργανα εἶχαν τοποθετηθεἰ κατά τέτοιον 
τρόπο ώστε το κέντρο βάρους ολοκλήρου του οχή- 
µατος να βρίσκεται στο φορέα της ώσης του 
πυραυλοκινητήρα ανάσχεσης. 

Τα 5υγνθγοί ελέγχονταν απὀ τη Γη και κατά τη διάρ- 
κεια τής πτήσης των 64 ωρών προς τη Σελήνη και 
μετά την προσεδἀφισή τους, Μερικὲς απὀ τις διαδι- 
κασίες τὴς προσεδάφισης εἶχαν αυτοµατοποιπθει, 
αλλά σε σχέση µε τα Β8πῃσγ, τα Φμ/νΘγΟΙ ήταν σε 
πολύ µεγαλύτερο βαθµό εξαρτηµένα απὀ τα κέντρα 
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Ὁ φάκελος πτήσης που ακολουθούσαν τα ΒΑΠΩΒΙ: 

1. Εκτόξευση. 

2. Είσοδος σε τροχιά αναμονής µε πυροδότηση του 
δεύτερου δοµικού στοιχείου. 

3, Τροχιά αναμονής, 

4. Αναπυροδότηση του ὀεύτερου δομικού στοιχείου 
και εἰσοδας ας τροχιά πτήσης 
προς τη Σελήνη. 

5, Εισαγωγἡ στο λεγόμενο σεληνιακό διάδρομο, µε 
διάμετρο στο σηµεία εισαγωγής 18 χιλιόμετρα. 

8. 0 σεληνιακός διάδρομος, ο οποίος παραμένει σχετι- 
κά σταθερός για οποιαδήποτε ηµέρατου έτους, 


7. Ελιγμός διόρθωσης πορείας και ταχύτητας 


Ἡ διαδικασία προσεδάφισης τῶν ΘΗ/ΥΘΥΟΓ: 

1, Θέση προσέγγισης στη Σελήνπ. 

2. Περιστροφή για την ευθυγράμμιση του φορέα ώσης 
του πυραυλοκινηπήρα ανάσχεσης µε τη τροχιά καθό- 
δου. 

3. Πυροδότηση του πυραυλοκινητήρα ανάσχεσης και 
σων θοηθητικών πυραυλοκινητήρων θεργιέρων µε 
εγτολἡ Ίου ραδιοὐψομέτρου. 

ῥ. Απόρριψη τού πυραυλοκινητήρων θερνιέρων. 

5, Διακοπή ἀειτουργίας των θοηβητικών πυραυλοκινη- 
τήρων θερνιέρων, 

8, Προσεδάφισης µε ελεύθερη πτώση απὀ ύψος 4 µέ- 


τρων περίπου. 


ελέγχου. Ο έλεγχος εκτελείτο µέσω του δικτύου 
Ρ5Ν (Βεερ 5ρ8ο8 ΝΘΙΨΟΓΚ] µε σταθμούς στην 
Καλιφόρνια, στην Αυστραλία, στην Νότιο Αφρική 
και στην Ισπανία. Το ὄίκτυο αυτό επέτρεπε μόνιμη 
επαφή των οχημάτων, ανεξάρτητα απὀ τη βέση της 
Γης, µετο κέντρο συντονισμού,το Κέντρο Ελέγχου 
Πτήσεων του ΡΙ. στην Ῥ8ξβαεπα της Καλιφόρνια. 
Με το πρὀγραμμα των ΦµΙΝΕΥΟΓ,Π ΝΑ ΡΑ εισήλθε σε 
µια περίοδο σκληρών δοκιμασιών, καθώς το τεχνο- 
λογικό άλμα σε σχέση µε τα Β8ηΠει ήταν σοβαρό- 
τατο. Η ανάπτυξη οχημάτων προσεδάφισης απαι- 
τούσε τη χρήση πολλών νέων υλικών, τα οποία 
έπρεπε να υποστούν εξαντλητικές δοκιμές. Όλα τα 
υποσυστήματα υποβλήθηκαν σε εκτενέστατους 
ελέγχους µέσω προσομοίωσης τών πραγματικών 
επιχειρησιακών συνθηκών, ενώ τέλος συναρμολο- 
γήθηκε ένα πλήρες όχημα, το οποἱο δοκιμάστηκε µε 
προσομοίωση τῶν συνθηκών προσεδάφισης. 
Κατασκευάστηκαν επίσης αρκετά ομοιώματα σε 
κλίμακα 1:1, τα οποία χρησιμοποιήθηκαν σὲ πτώ- 
σεις πάνω σε επιφάνειες διαφορετικής σκληρότη- 
τας, καθώς αποδείχθηκε ὅτι η ορθή λειτουργία του 
συστήµατος προσεδάφισης απαιτούσε περίπλοκες 
διαδικασίες που ἐχρηζαν ιδιαίτερης προσοχής, Για 
το λόγο αυτό τα ομοιώματα, εξοπλισμένα µε τους 
τρεις βοηθητικούς πυραυλοκινητήρες βερνιέρους 
για τον έλεγχο τών παραμέτρων πρὀνευσης, λίκνι- 
σης καιεκτροπής και ραντάρ για την τελικἡ κάθοδο, 
αιωρούνταν µε αερόστατα σε ύψος 950 µέτρων πε- 
ρίπου και εν συνεχεία αποδεσμεύονταν για να προ- 
σομοιωθούν οι συνθήκες προσεδάφισης. 
Στην πραγματικότητα, οι εντατικές δοκιμές εδά- 
φους δεν ολοκληρώθηκαν παρά µόνον τη στιγµή 
κατά την οποίᾳ το ΦΗΓνΘΥΟΓ 1 τοποθετήθηκε στην 
κορυφή. του 
{ πυραύλου φο- 
' ρὲέα Ας ΠΡ - 
σεπίαι! και 
ελέγχθηκε 
εξονυχιστικά 
ως προς τη λει- 
} τουργία όλων 
τών συστημά- 
των του. 
ἴ Μετά την εκτό- 
ξευση και τη 
διέλευση από 
τα πυκνά 
στρώµατατης 
ατμόσφαιρας 
απορρίπτο- 
νταν οι θερµο- 
μονωτικές κα- 
λύπτρες και τα 
ανεμοθωράκια 
του κώνου της 
κορυφής, ενώ 
με την ολοκλή- 
ρώση της το- 
ποβέτησης σε 
τροχιά αναµο- 
γής και την εἰ- 
σοδο σε τρο- 
χιά πτήσης, 
Εκτελείτο η 
ανάπτυξη τῶν 
σκελών και 
τών δύο πο- 
λυκατευθυντι- 
κὠν κεραιών 
καιμε αυτήν τη 
διάταξη το 
ὀχημα ἅαπε- 
σπάἀτο απὀ το 
φορέα του και 
ακολουθούσε 


--- 
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Πίνακας Η ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ 


Ριοπθς: 1 11-10-1958 ΤΠΟΓ-ΑΡΙ6 29,0 . - - - Διαλύθηκε στις 12-10-1958 µετά απὀ πτήση 112.6Ρ/κπι λόγυ 
ανεπαρκούς ταχύτητας, 
ΡΙαπεε ἃ 6-139-1958 ὐυπο 2 387 - - - - Διαλύθηκε στις 7-12-1858 µετά απὀ πτήση 101.38Βκῃη 
λόγω ανεπαρκούς ταχύτητας 
βίαπθοι ἃ 3-11 1959 ύυπο 2 59 398,0 1301) 0987140 11420) Σε ηλιακή τροχιά’ διήλθε σε απόσταση 
ϱ/.94απι απὀ τη Σελήνη 
ΒάηςςΓ Ἰ 23-8-1981 Αὔβδ- 303 91,1 92,309)  Ίθβκπι 3 12κπι Διαλύθηκε στις 30-Β-1961λόγω αδυναμίας τοποθέτησης 
ΑΠθῃᾶ σε τροχιὰ πτήσης προς τη Σελήνη 
Βαπῦεί 2 18-11-1864 Αία8- 303 88,3 89902)  θδθέπ Ἰ4ήκπι Διαλύθηκε στις 18-11-1864 
ΆδεΠΕ Β λόγῳ αδυναμίας τοποθέτησης 
σε τροχιά πτήσης προς τη Σελήνη 
Βαηῃει 3 28-1-1962 Αίαθ- 328 40θμ 0999{1) 09839Αυ Ἅᾖ11690Αυ Σε ηλιακή τροχιά’ διήλθε σε 
ΑΠΕΠΒ Β απὀσταση 4540Ώρκπι απὀ τη Σελήνη 
ΒδπΠει ό 23-4-1982 Αία5- 398 . . . . Απέτυχε στην αποστολή του 
ΑΦεΠΕ Β µετά απὀ 86 ώρες πτήσης λόγω κακού προγραμματισμού 
λειτουργίας του εικονοσκοπἰου του 
Βδπᾳς 5 18-10-1962 ΑίΙ55- 338 306,0 09901). 09494) 105200 Σε ηλιακή τροχιά᾿ διήλθε σε 
ΑθεΠα Β απόσταση 724κπι απὀ τη Σελήνη, λόγω αποτυχίας 
στην τηλεκατεύθυνσή του. 
ΒᾶπῃθΓ 6 30-1-1884 Αίαξ- 38ο . . - ᾿ Απέτυχε στην αποστολή του 
Άθεπα Β µετά απὀ πτήση 65,8 ωρών λόγω πρώης 
λειτουργίας του εικονοσκοπίου του 
ΒΒπῃε: 27-7-1964 ΑΗθ8- 69 . . . - Μετὰ πτήση 68,6 ωρών 
Ἀσεπα Ώ επἐτυχε κατά τη διάρκεια των 19 τελευταίων λεπτών 


λήψη 4.316 φωτογραφιών τὴς Σελήνης 
απὀ µικρή απόσταση πριν συντριβεί 


ΗΒΠΠΕΙ 8 17-2-1885 Αα5- 364 . . . - Μετά πτήση 64.89 ωρών 
Ασοπᾶ Β συνετρίβη στη θάλασσα της Νηνεμίας, αφού 
έλαβε {, 137 φωτογραφίες της σεληνιακής επιφάνειας 
ΒΒπῃε: 3 21-3-1985 Αθ5- 3864 . . . - Μετά πτήση 684,5 ὐρών 
Ασεῃε Β . συνβτρίβη στον Κρατήρα Αλφόνσο, αφού 
ἐλαβε 5.814 φωτογραφίες της σεληνιακής απιφᾶάνειας. 
ὈμγνΕΥοί Ἱ 30-5-1986 Αὔπδ- 2/8 . . . - Προσεδαφίστηκε ομαλά στη 
ΟεπίθαΓ Σελήνη µετά πτήση 83,6 ωρών, µεταδίδοντας 
11.150 τηλεοπτικές εικόνες της σεληνιακής επιφάνειας 
ΑΙΜΕ-Ί 1-7-1866 τΑΙΓ 85 8.540 0 28,12} 9 Β18κΠι 269 00ὔκπι  Σεπεριγήϊνη τροχιά η πτήση 
{ΕχρίογειβἩ] προς τη Σελήνη απέτιΙχε λόγω ανυπαρξίας 
βοηθητικών πυραυλοκινητήρων ελιγμῶν για διορθώσεις πορεἰι 
μπας 11-8-1888 Α485- 374 2119 19,23) 118κΠΠ 1.18 ἨκΠη Σε περισελήνιο τροχιά’ 
ΟΓΡΙΙΕ: 1 ΆΑπεπα Ώ επέτυχε τη φωτογράφιση επιφανείας έκτασης 517.310 κπιὸ 
Β]Γνθγοί 2 20-9-1986 Α/85- 280 . . . . Μετά πτήση 62,8 ωρών 
ΟρπίαιΓ συνετρίβη στην επιφάνεια της Σελήνης, 


λόγω αποτυχίας στην πυροδότηση ενός 
Εκ των τριών βοηθητικών πυραυλοκινητήρων 
βερνιέρων κατά τη διάρκεια ελιγµοή διόρθωσης πορείας 


ἰμιπᾶΓ 8-11-{8ε6 Αύ8ξ- 382 2168 11/8(3) Ίλθκπι 1,1άθαπι Σε περισελήνιο τροχιά 

ΟΥρήεΓὸ Άφεαπα Ὁ μετέδωσε 412 εικόνες υψηλής ευκρίνειας της Σελήνης 
{ωπᾶ: 4-ρ-196/ ΑΙΒδ- ᾖδα - - - - Σε περισελήνιο τροχιά’ 

ΟΥϱή8/ 3 Αφεπᾶ Ὁ μετέδωσε εικόνες του 5υ/νΘΥΟ/ Ἰ 


στη θάλασσα των Καταιγίδων και συνετρίβη 
µε τηλεχειρισμό στις 9-10-198ύ στην σεληνιακή επιφάνεια 
για να µη περιπλέξει αποστολές άλλων σκαφών. 


ΘμΠΘΥΟΙ 3 11-4-1967 Αίά5- 298 - - . - Προσεδαφίστηκε στη 
ΟεπίαυΓ Βάλασσα των Καταιγίδων και 
ανβσκαψε την επιφάνεια µε μηχανικό βραχίονα 
μΙπΒΓ 4-5-18687 Αἰίας- 389 . - - - Σε περισελήνιο τροχιά 
ΟγΏής/ 4 ΆΑσεπα Ώ μετέδωσε για πρώτη φορά φωτογραφίες 
του νοτίου πόλου της Σελήνης. 
ΘυΓνθγοΓ ὅ 14-7-196/ Αίίας- 297 . - - - Κατεστράφη απὀ έκρηξη 
ΟρπίαυΓ στον πυραυλοκινητήρα ανάσχεσης μόλις 
δύο λεπτά πριν απὀ την προσεδἀφισή του. 
ΓΗΠ8: 1-Β-:198/ Αίῑας- 387 - - Ξ - ΣΕ περισελήνια τροχιά” 
ΟΥ Ρ/6: 8 ΑΦεπαΏ μετέδωσε φωτογραφίες της Σεληνης. 
ὈμΓνΕΥΟΓ 5 68-8-1867 Α/Ας- 295 . . - - Πρασεδαφίστηκε ομαλά και 
ΟρπίθιΓ : εκτέλεσε χημική ανάλυση του σεληνιακού 
. εδάφους µε συσκευή ακτίνων α. 
ΘιγΘΥΟΓΘ 14-11-196/ Αἴθ8- 298 - . . - Προσεδαφίστηκε ομαλά και 
ΟρπῖαιΓ κάλυψε φωτογραφικά την σεληνιακἠ επιφάνεια 


που δεν εἰχε καλυφθεί λόγω των αποτυχιών 
των Φήθγου 2 και β ή ΕγοΓ 4 


'"Αυ Απόσταση ίση µε µία Αστρονομική Μονᾶδα (Απόσταση Γης - Ηλίου) 
{1} Κλίση ὡς προς το επίπεδο της εκλειπτικής (2) Κλίση ως πρας τοισημερινό επίπεδο {[3]Κλίση ως προς το επίπεδο του ισημερινού της Σελήνης. 
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ΜΙΑ 
ΣΧΕΛΟΝ 
ΑΒΠΙΣΤΕΊΤΗ 
ΠΡΟΘΠΤΙΚΗ 


θᾳ ήταν άραγε δυνατόν να έχουµε βάσεις στῃ ΣεΛήγη Και ογ- 


θρώπους στον Άρη µέχρι τὸ τέλος του αιώνα; θᾳ μπορούσε ῃ γνυ- 
στή πρωτοθουβία του Τζορτζ Μπους γα πραγµατοποιηθεί µέσα σε µια 


τον ἐκΠΛΗΚΤΙΚό άθλο του Προγράµµατος Απόλλων, γΙά δεύτερη φορά µέση σε 
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μισόν αιώνα; 


Του Θανάση Βέμπου 


ριάντα χρόνια µετά τη δέσμευση του 
Τζον Κένεντιγιατην αποστολή ανθρώ- 
που στη Σελήνη «πριν το τέλος της 
δεκαετίας»͵ κανένα ἰχνος οράματος 
δεν φαίνεται να ἑχει απομείνει στο 
αμερικανικό διαστημικό πρόγραμμα. 
Βέβαια οι ΗΠΑ διαθέτουν διαστημικά 
λεωφορεία µε δυνατότητα μεταφοράς 
πολυμελών πληρωμάτων και τόννων φορτίου. 
Όμως το ὀνειρο, η επιθυμία του µεγαλεπήβολου, 
καιη θέληση να υλοποιήθεί µια φανταστική προ- 
οπτική, ἔχουν εκλείψει. Στη θἐση των τολμηρών 
οραματισμών, µπῆκαν οι στεγνοί οικονομικοί 
υπολογισμµοίἰ και οι πανίσχυροι μηχανισμοίτης 
αγοράς. Στις ὅιαστημικες προοπτικές περιλαµ- 
βάνονται πια µόνο οἱ στόχοι που θᾳ έχουν ἆμεσα 
και γρήγορα οικονομικά οφέλη, Δυστυχώς η 
επένδυση στο ὀνειρο δεν θεωρείται πια αποδοτι- 
κἠ. 
Μέσα στο αντὶξοο αυτό κλίμα, και συγκεκριµένα, 
στις 20 Ιουλίου 1988, µε την ευκαιρία της 20ης 
επετείου απὀ την πρωτη προσελήνωση, ο τότε 
πρὀεδρος των ΗΠΑ Τζορτζ Μπους, προέβη σε 
µια κατά τα φαινόμενα βαρυσήµαντη δήλωση: οι 
Ηνωμένες Πολιτείες πρέπει να επανέλθουν 
δυναμικά στο διάστηµα, να ιδρύσουν βάση στη 
Σελήνη και να στείλουν ανθρώπους στον Άρη. 
Επρόκειτο για µια πανηγυρική επιστροφή της 
Αμερικής στην εξερεύνηση του διαστήματος ή 
για ἑνα ακόµα πολιτικό πυροτέχνημα για εσώτε- 
ρική κατανάλωση: Το γεγονός εἶναι ότιο Μπους 
απέφυγε να δεσμευτεί σοβαρά, αναγγἑλλοντας 
ἑνα συγκεκριµένο χρονοδιάγραµµα -σε αντίθεση 
με τον Κένεντι- αλλά η δήλωσή του, σίγουρα δεν 
ήταν ἑνα πολιτικό πυροτέχνημµα. Ούτε βέβαια 
ήταν µια ακόμα βαρύγδουπῃη αναγγελία μεταξύ 
φαντασίας και πραγματικότητας απὀ αυτές που 
μας εἶχε συνηθίσει ο προκάτοχός του, Ρόναλντ 
Ρήγκαν, Απ ότι φαίνεται, εἰχε έρθει ο καιρός για 
να διατυπωθεί σχετικά σοβαρά, µια πρόταση 
δυναμικἠς επανεµφάνισης των ΗΠΑ στο διάστη- 
μα. Σήμερα, τρία χρόνια µετά την αν ακοίνώση 
της πρωτοβουλίας Σεληνης/Αρη, εἰμαστε σἰ- 
γουροι ότι ὅεν πρὀκειται για µια επανάληψη της 
δέσµευσης Κένεντι, αλλά αυτήν τη φορά η επι- 
στροφή της ἀμερικής στη διαστημική εξερεύνη- 
ση (αν βέβαια ολοκληρωθεί θα εἶναι αργή και 
σταδιακή. 


ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΟΙ ΘΕΟΙ ΜΑΤΑΙΑ 
ΑΓΩΝΙΖΟΝΤΑΙ.., 


Όταν ο Κένεντι είχε ανακοινώσει την περἰφηµη 
αναγγελία του, εἶχε ποντάρει στο γεγονὸς ὀτιη 
αμερικανική τεχνολογία και η ικανότητα της χὠ- 
ρας του να ανταποκρίνεται µε εκπληκτικό ὄυνα- 
µμισμό σε εξωτερικὲς προκλήσεις, θα κατόρθωνε 
να υλοποιήσει αυτό που στη δεκαετία του 1960 
φαινόταν εξωφρενικὀ; την αποστολἠ ανθρώπων 
στη Σελήνη. Και πράγματι Οι ΗΠΑ, σε µια δίχως 
προηγούμενο τεχνολογικἠ προσπάθεια κατὀρ- 
θωσαν να υλοποιήσουν το ὀνειρο, λίγους µήνες 
πριν το τέλος της προθεσμίας. 

Σήµερα η Αμερική, παρά την ύφεση που τη µαστί- 
ζει, διαθέτει τεχνολογικό οπλοστάσιο και οικο- 
νομική ισχ, πολύ καλύτερα απὀ εκείνατου 
1960. Όμως το ταξἰδι στον Άρη ἦ η ἱδρυση µιας 
σεληνοβάσης, προυποβθέτει την επίλυση τεχνι- 
κὠν προβλημάτων και την εκπόνηση σχεδίων, 
πολύ πιο περίπλοκων απὀ εκείνων του σχεδίου 
Απόλλων. Πρέπει να σχεδιαστούν, να ανᾶ- 
πτυχθούν, να δοκιμαστούν, να χρησιμοποιηθούν 
και να δρομολογηθούν συστήµατα, σκάφη και 
εξοπλισμός, κυριολεκτικά απὀ το μηδέν. Πρέπει 
να εγκριθούν δαπἆνες που αγγίζουν τα ὁρια του 
εξωφρενικού. Και το κυριότερο, πρέπει το ευρύ 
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κοινό να πειστεί για τη βιωσιμότητα, αλλα καιτην 
αναγκαιότητα µιας τέτοιας προσπάθειας, Και σ' 
αυτό το σηµείο, υπάρχει το µεγαλύτερο εμπόδιο 
για την ἀμεση υλοποίηση της πρωτοβουλίας 
Σελήνης/Αρη. 

Οι πρώτες εκτιμήσεις της ΝΑΦΑ, που στηρἰζο- 
νταν στα πορίσματα µιας επιτροπής που εργά- 
στηκε 90 ηµέρες το 1388 πάνω στο πρόβλημα, 
ήταν οι εξής; η πρωτοβουλία Σελήνης/Αρη θα 
ήταν δυνατόν να υλοποιηθβείμε πέντε διαφορετι- 
κοὺς τρόπους µε τον καθένα να καταλήγεισε 
επανδρωμένη προσεδόφιση στον Αρη μεταξύ 
2011 και 20ε2. 

Εκτιμόμενο κόστος πης πρωτοβουλίας: περισσό- 
τρρα από 508 δισεκατομμύρια δολάρια. κατανε- 
μημένα σε µια περίοδο 25 χρόνων... 

Για να γίνει κατανοητό το τρομακτικὸ αυτό κὀ- 
στος, ας αναφέρουμε ενδεικτικά ὀτιτο ποσὀ που 
προαναφέραμε ισοδυναμεί µετο 8, 55ο του 
Ακαθάριστου Εθνικού Προιόντος (ΑΕΠΙ των ΗΠΑ 
το 1991, Αντιστοιχείµε το 17πατου ΑΕΠ της 
Ιαπωνίας (για την ἴδια χρονιά) ἡ µε το ἄβήο του 
ΑΕΠ της Ενωμένης Γερμανίας. Είναι 1,2 φορές 
µεγαλύτερο από το ΑΕΠ της Κίνας και σχεδὀν 10 
φορές µεγαλύτερο απὀ το εθνικὀ προιόν της 
Ελλάδας! 

Ωιυπολογισµοί αυτοί µπορεί φαινομενικά να 
υποστηρίζουν την ἀποη ὁτι το κόστος της πρω- 
τοβουλίας Μπους εἰναι απαγορευτικά ακριβὀ. 
Όμως μπορούμε να το δούµε και απὀ µια διαφο- 
ρετική πλευρά, 

Οι περισσότεροι ἐλαβαν υπ᾿ ὀψη τους µόνο το 
κόστος της πρωτοβουλίας το οποίο ως απόλυτος 
αριθμός εἶναι ομολογουμένως κολοσσιαίο. 
Όμως λίψοι πρόσεξαν ότι το κόστος αυτό κατα” 
ψέµεταισε µια περίοδο ὁ5δ ολόκληρων ετών! 
Θεωρώντας ὅτι οι ΗΠΑ δεν συνεργάζονται µε 
καμία άλλη χώρα και αναλαμβάνουν το κόστος 
τῆς πρωτοβουλίας Σελήνης/Ἀρη µόνες τους, πό- 
σο θᾳ στοιχίσει τελικά στον κάθε φορολογούµε- 
νο Αμερικανό το όλο εγχείρημα μέχρι να ΟλΟ- 
κληρωθεί, 

Μόνο 70 δολάρια κάθε χρόνο 

Ο συλλογισμός εἶναι απλός, Θεωρώντας ότιτα 
Επόμενα 25 χρόνια οι ΗΠΑ θᾳ ἐχουν ἑναν πλη- 
θυσμό κατά μέσον ὁρο 280 εκατομμυρίων αν- 
Βρώπων, το κόστος διαμοιράζεται έτσι ὥστε κα- 
ταλήγουµε σε αυτό το πραγµατικἁ ασήμαντο Πο- 
σὀν, Στην πραγματικότητα αν υπολογίσουμε την 
ἀνανέώση του πληθυσμού. το ποσόν εἶναι µικρό- 
τερο απὀ 70 δολάρια. Αν ο αποικισμός των πλα- 
νητὠν του Ηλιακού Σιστήµατος µε ετήσια ὅαπά- 
νη μικρότερη από δεκαπέντε χιλιάδες δραχμές 
ανἁ φορολογούμενο δεν εἶναι η πιο αποδοτική 
επένδυση για το μέλλον της ίδιας της ανθρωπὀ- 
τητας, τότς ποιά θᾳ μπορούσε να εἶναι: 

Βέβαια το Κογκρέσο καιη Βουλή των ΗΠΑ εξα- 
κολουθούν να περικόπτουν τα διαστημικά κονδύ- 
λιᾶ και ο διαστηµικός σταθμός «Φρήντομ» να... 
τραβά την ανηφόρα. Ο τελευταίος σε ἑνα πρό- 
σφατο πὲρασμά του απὀ τις ατέλειωτες συµπλη- 
γάδες της πολιτικής, και συγκεκριµένα απὀ τη 
Γερουσία, γλίτωσε την ακύρωση µε 63 ψήφους 
υπέρ και 34 κατά. Ω επικεφαλής εκείνων που ψή- 
φισαν κατά, ο γερουσιαστής Ντἐηλ Μπάμπερς, 
αναφέροντας ότιο διαστηµικός σταθµὸς θα στοι- 
χίσει 118 δισεκ. δολάρια σε µια περίοδο 30 ετῶν, 


Το πρόγραµµα «Απόλλων» εἶναι παράδειγµα 
τόσο για μίμηση όσο και για αποφυγή στις 
προασπᾶβειες γΙα την κατάκτηση του Άρη. 
Τότε όµως η υποστήριξη του κύσµου και κατ᾿ 
επέκταση Των πολιτικών στις ΗΠΑ ήταν µε- 
γάλη γιστί αφεγός υπήρχε μιά «κούρσα» µε 
αντίπαλο την ΕΣΣ4 και επείσης Τα σποτελέ- 
σµατα ήταν άμεσα, 


Το σήμα της αποστολής που πρότεινε ο Τό- 
τε πρόεδρος των ΗΠΑ, Τζορτζ πους. 
Αισκρίνεται το ενδιάμεσο άλμα στη Σελήνη 
πριν την άφιξη στον Άρη. 


Πο 


φέρεται να δήλωσε: 

«Και ποιό το αντάλλαγμα; Τίποτα. Οὖτε οφέλη 
οὐτε ανταπόδωση,» 

Καθημερινά φαίνεται να δικαιώνεται ο Σἱλερ: 
«Μπροστά στην ανθρώὠπινη ηλιθιότητα, ακόµα 
και οι θεοί, μάταια αγωνίζονται»... 


ΣΤΟΥΣ ΠΛΑΝΗΤΕΣ ΜΕ ΕΙΣΙΤΗΡΙΟ 
ΤΡΙΤΗΣ ΘΕΣΗΣ 


Ας κάνουμε µια υπόθεση, 

ἌΑς υποθέσουμε ὅτι το ευρύ κοινό χρησιμοποιεί 
το μυαλό που διαθέτει καικάνειτον απλό οικονο- 
µικὀ συλλογισμό που αναφέραμε προηγουμέ- 
γως, Ας υποθέσουµε ότι το ευρύ κοινό συμφωνεί 
µε τη χρηματοδότηση αποστολώὠν στη Σελήνη, 
στον Άρη και ακόμα πιο πέρα. Ας υποβέσουµε οτι 
το ευρύ κοινό αποδέχεται τη σημασία της ανθρώ- 
πινης επέκτασης στο διάστηµα ως απαραἰτητη 
προὐπόθεση για την επιβίωση της ίδιας της 
φυλής, Όλα αυτά όμως σκοντάφτουν κάπομ. 
Πού; Σε µια λεπτομέρεια την οποἱα εντόπισε 
θαυμάσια ο Λόουελ Γουντ, φυσικός του 
Ερευνητικού Κέντρου Λόρενς Λίβερμορ, στη 
διάρκεια ενός συνεδρίου που γινε τον Απρίλιο 
του 1990 στο Κολοράντο Σπρινγκς; 

«Όλοι, εκτός από τους νεότερους ενήλικους 
Αμερικανούς του σήµερα, θα έχουν πεθάνει απὸ 
γηρατειά μέχρις ότου καταφέρουμε να επιτύ- 
χουμε μόνιμη επανδρωμένη παρουσία στον πλα- 
γήτη Άρη...» 

Και πράγματι, Η µεγάλη διάρκεια του σχεδίου 
µπορεί να µειώνειτο κόστος, όμως αποδυναμώ- 
νειτον βασικότερο ἴσως παράγοντα; την υπο- 
στήριξη. τον ενθουσιασμό καιτη συμπαράσταση 
του κοινού προς το σχέδιο, 

Ενας απὀ τους βασικούς παράγοντες επιτυχίας 
του σχεδίου «Απόλλων», εκτός από την πολιτική 
συγκυρία καιτην ὑπαρξη ανταγωνιστή [ΕΣΣΔ], 
ήταν η διάρκειά του; μικρότερη απὀ µία δεκαετία. 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ 9 


Ετσι στη δεκαετία του 1960, η ΝΑΞΑ λάμβανε 
κονδύλι πολὺ υψηλότερο του σημερινοὗ και εἶχε 
πολύ ισχυρότερη σωμπαράσταση του κοινού (και 
των πολιτικὠν). Η 2Ρετής (και βάλε) διάρκεια της 
πρωτοβουλίας Σελήνηςσ/Αρη σε συνδυασμὀὸ µε 
την παρατεινόµενη παγκόσμια οικονομική ύφεση 
και την ἑλλριψῃ ανταγωνιστη, καθιστά τον αποι- 
κισµό της Σελήνης και του Άρη µια αμφίβολη - 
δυστυχώς- προοπτική. 

Αν ὁμως η χρονικἡ διάρκεια της πρωτοβουλίας 
μειωνόταν δραστικά, µαζί µε το κόστος: Αν φτά- 
ναµε στον Αρη µέσα σε οκτώ χρόνια απὀ την 
ἔναρξη των πρασπαθειών και µε κόστος το 2756 
των αρχικών εκτιμήσεων; Αυτό θα δημιουργούσε 
ριζικά διαφορετικὲς προοπτικές. Και οι αριθμοί 
που αναφέραμε ὅεν ἦταν τυχαἰοι. Αποτελούν 
παραμέτρους ενὸς πραγματικού σχεδίου που εκ- 
πὀνησαν επιστήμονες του Ερευνητικού Κέντρου 
αΛόρενς Λίβερμορ», µε επικεφαλή τον Λόουελ 
Γουντ, που αναφέραμε προηγουμένως, 

Το σχέδιο µε τον τίτλο «Ενα Αμερικανικό 
Παραδοσιακό Διαστημικό Εξερευνητικό 
Πρόγραμμα: Γρήγορο, Φθηνό, Τολμηρό και 
Αποφασιστικό», παρουσιάστηκε στην ηγεσία του 
Διαστημικού Κέντρου Τζόνσον της ΝΑΦΑ στις 
αρχὲς Οκτωβρίου 19889 και απὀ τότε έγινε το 
πρωτότυπο µιας εναλλακτικής προσέγγισης 
στην πρωτοβουλία Σελήνης/Αρη του Τζορτζ 
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Η γνωστότερη φωτογραφία του Άρη πηρµένη 
σπὀ το διαστημύπλοιο «Βάικινγκ 2». 


Μπους. Οιεπιστήµονες του Λίβερμορ, Ραντ 


Χάϊντ και Γιούκι ἰσικάβα επεξεργάστηκαν το σχε- 
δια µαζιµε τον Λόουελ Γουντ. 

Όταν η ΝΑΦΑ κάνει κάτι. το κάνει µε ἑναν τρόπο 
που εἶναι εντελώς «πρωτοκλασάτος». Η Μεγάλη 
Εξερεύνηση που προτείνουμε δεν εἶναι τίποτα 
περισσότερο απὀ µια εξερεύνηση στην τε- 
λευταία δεκαετία του ἐθου αιώνα ανάλογη µε 
την αποστολή του ναύαρχου Πἠρυ που πραγµα- 
τοποιήθηκε την πρώτη δεκαετία του ἰδιου αιώνα, 


ΦΟΥΣΚΩΤΑ ΔΙΑΕΤΗΜΟΠΛΟΙΑ ΚΑΙ 
ΥΠΑΡΧΟΥΣΑ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 

ΜΕ ὅυο λόγια, Το σχέδιο «ΜΕΥάλη Εξερεύνηση» 
της ομάδας του «Λόρενς Λίβερμορ» αφορά την 
κατασκευή μόνιμων επανδρωµένων βάσεων στη 
Σελήνη και στον Άρη, μέχρι Το έτος 2000 καιµε 
κόστος «μόνον» 10 δισεκ. δολάρια (όσο δηλαδἠ 
το κόστος ενός διαστηµικοῦ λεωφορείου). Η 
Μεγάλη Εξερεύνηση συμπεριλαμβάνει τη χρήση 
συμβατικών πυραυλικών φορέων (Δέλτα, Τιτὰν], 
τη χρήση φουσκωτών οχημότων- διαμερισμάτων 
(πιοᾶυἱε5] για τη συναρμολόγηση των διαστηµο- 
πλοίων αλλά και των επανδρωµένων βάσεων, 
Αποζδέχεται επίσης ἑνα σημαντικά μεγαλύτερο 
ποσοστὸὀ κινδύνου κατά τη διάρκεια των αποστο- 
λὼν, συγκριτικἆ µε τις αποστολές διαστημικών 
λεωφορείων, 

Συγκεκριµένα χαρακτηριστικά-κλειδιά του σχὲ- 
διου της Μεγάλης Εξερεύνησης θα συντείνουν 
στην εξοικονόμηση χρημάτων και χρόνου, Αυτά 
Είναι: 

.Η χρήση υπάρχουσας τεχνολογίας, Η τεχνολο- 
γικἡ πρόοδος εἶναι συχνά δαπανηρή. πάντα ϱι- 
ψοκίνδινη και συνήθως χρονοβόρα. «Ἠ Μεγάλη 
Εξερεύνηση χρησιµοποιείτην υπάρχουσα τε- 
χνολογία σε μορφές και συνθέσεις παι μπορούν 
να δοκιμαστοὺν στη Γη µέσα σε 2-3 χρόνια και µε 


Το όχημα µετόβασης στη Σελήνη ενώ αγεφῦ- 
διάζεται σε Χαμηλή Περιήινη Τροχιά μ ΕΟ)}. 
Διακρίνονται! οἱ μερικώς γεμάτες δεξυαµενές 
του οξυγόνου και του υδρογόνου, Το κότω 
μερος του οχήμοτος εἰναιένα τµήµατῃς 
«ουσκωτής» θᾷσης που θᾳ εναποτεθεί στη 
Σελήνη. (Φωτό, ἱ.8//8ῃσα .ἱνΘΙΠΊΟΓΟ ΝΕΗΟΠΑΙ 
{8βοΓ8ἱΟΓγ) 


-χι 


Αστροναύτες Βππστη την επιφάνεια 
ενὸς εκ των δορυφύρων του Άρη. Στο θάθος 
: διακρίνεται το ὀχημα προσεδάφισης προσδε- 
: μένα στο σταθμό που θα παραμείνει σε τρθ- 
χι. Προσέξτε το κωνικό σχήμα του ρύγχους 
που Βᾳ το θοηθήσει στον αεροτροχοπεδισμό 
(8εγουγεδκίπς). 


κόστος 560-100 εκατομμυρίων δολαρίων», λέειο 
Γουντ. Το σχεδιο του «Λόρενς Λίβερμορ» δεν 
προβλέπει την ανάπτιξη κάποιου νέου πυραυλι- 
κοὺ φορεα βαρειὰς ανύψωσης στην 1θετή διάρ- 
κειά του. Ὡλόκληρος ο απαιτούμενος εξοπλι- 
σμόὸς µπορεί να μεταφερθεί σε χαμηλή περιγήινη 
τροχιά {..ΕΌ)} σε «πακέτα» των 50-70 τόννων µε 
τη χρήση αναλώσιµων φορέων όπως οι υπάρχο- 
ντες Τιτάν-4 και Δέλτα. Τα ανθρώπινα πληρώμα- 
τα θα μεταβούν σε ΕΟ µεκάψουλες τύπου 
«Απόλλων». Το κόστος 8α εἶναι 500 εκατ. δολά- 
ρια για την πρώτη Εκτόξευση, 250 για τη δεύτερη 
και 150 για κάθε επόμενη. Π Μεγάλη Εξερεύνηση 
προβλέπει 24 εκτοξεύσεις στη δεκάχρονη διάρ- 
κειά της, 

:Η αποδοχή μεγαλύτερου ρίσκου. Στο πλαίσιο 
τῆς Μεγάλης Εξερεύνησης το ρίσκο να απωλε- 
σθειπλήρωμα ἡ να αποτύχει αποστολή, είναι 
αυξημένο. «Αναμένουμε επίπεδα ρίσκου ανάλο- 
γα µε εκείνα του σχεδίου Απόλλων», λέει ο 
Γουντ. «Στο τελευταίο οι πιθανότητες ἠταν Ἰ 
στις {1Όνα χαθεί ή να αποτόχειµια αποστολή, Στο 
πρόγραµµα του διαστημικοῦ λεωφορείου αναμὲ- 
νεται µία απώλεια κάθε 50 αποστολές και κατα- 
βάλλεται προσπάβεια να ανέβει η αναλογία στο 
1180,» 

:Μερικες από τις επιστημονικές δυνατότητες και 
εργασίες που η ΝΑΦΑ θα επιθυμούσε να έχει στα 
αρχικά ταξίδια, δεν θᾳ υπάρχουν. «Η επιστήμη 
ῥεν Θᾳ εἶναι τόσο πλούσια ὁσο στο πρόγραµµα 
της ΝΑΡΞΑ», λέειο Γουντ. «Το πλήρωμα θα εἶναι 


όλοι εκπαιδευμένοι επιστήµονες και μηχανικοί 
που θᾳ κάνουν επιστήµη κατά τη διάρκεια του τα- 

Ειδιού µε τον ἴδιο τρόπο που έκανε ο Δαρβίνος 
στο ταξίδι του "Μπιγκλ”. ο Δαρβίνος ήταν ο µο- 

ναδικός επιστήμονας στο πλοίο κα το Επιστηµο- 
νικὀ του έργο ἦταν συμπληρωματικό µετά τα κα- 
θήκοντά του ως µέλος του πληρώματος, Η 
Μεγάλη Εξερεύνηση θα απαιτήσει πολή µικρότε- 
ρο όγκο εξοπλισμού. Η επιστημονική κοινότητα 
µπορεί να εκµεταλλευθεί την υποδοµή που προ- 
τείνει η Μεγάλη Εξερεύνηση µε τον καλύτερο 
δυνατό τρόπο καθώς οι επιστημονικές ανάγκες 
αυξάνονται µε την πάροδο των χρόνων»... 
Ελαφρά, φουσκωτά διαμερίσµατα-οχήματα 
(πιοἁμίθςΞ] θα χρησιμοποιηθούν για την κατα- 
σκευή ενός διαστημικού σταθμού σε | ΕΟ. καθώς 
και για τις βάσεις στη Σελήνη καιστον Αρη.Τα 
οχήματα θα εἶναι κατασκευασμένα απὀ κἐβλαρ 
απὀ το οποἱο εἶναι κατασκευασμένες και οι δια- 
στηµικές στολές, Θα έχουν το 105ᾳ του βάρους 
αντίστοιχων ἁκαμπτων κατασκευών µε τον ἰδιο 
ὀγκο και θα μπορούν να αποθηκευτούν ευκολό- 
τερα στα διαμερίσματα φορτίου των πυραυλικὼν 
φορέων. ὃ διαστηµικός σταθμός και οιβάσεις 
στη Σελήνη και στον Αρη, θα μπορούν να αποθη- 
κευτοὺν σε «πακέτα» 50-/0 τόννων, και να εκτο- 
ξευτούν το καθένα µε ἑναν πύραυλο. 

Στην πραγματικότητα και η ἰδιαη ΝΑΦΑ προβλέ- 
πει χρήση φουσκωτών οχημάτων στα σχἑδιἁ τις 
για τη σεληνοβαση. Η κύρια κατασκευἠ στα σχὲ- 
δια της ΝΑΞΦΑ η οποία αναπτύχθηκε απὀ τον 
Μπάρνει Ρόμπερτς του Διαστημικού Κέντρου 
Τζόνσον καιτον Λέστερ Πιενιάζεκ της | οοκηοεᾶ, 
εἶναι ένας φουσκωτός θόλος µε διάμετρο 11 μὲ- 
τρα. 
Τα οχήματα της Μεγάλης Εξερεύνησης θᾳ εἶναι 
κυλινδρικά µε µήκος 15 µ. και πλάτος 5 μµ.. µε δι- 
πλά τοιχώματα και μεταλλικές άκρες, Στα σχέδια 
συμπεριλαμβάνονται αντιμετεωρικὲς και αντι- 
Βερμικὲς ασπίδες πολλαπλών στρωμάτων. Επτά 


τετοια οχήματα θα συνδεθούν µαζί, δημιουογώ- 
ντας το διαστημικό σταθμό σε | ΕΟ. Αλλα { θα 
αποτελέσουν τη σεληνοβάση, ενὠ η βάση του 
Άρη θᾳ αποτελείται απὀ 4. Από τη στιγµή που τα 
οχήματα φθάσουν σε χαµηλη τροχιά γύρω απὀ 
τη Γη, τη Σελήνη ἡ τον Ἂρη. θα φουσκώσουν και 
οι αστροναύτες θᾳ εισχωρήσουν σε αυτά, τροΓίσ- 
ποιώντας το εσωτερικό τους σε βιώσιμο περι- 
βάλλον. 


Στον ΑΡΗ ΤΟ 1997 ΕΑΝ... 


Σύμφωνα µε τους δημιουργούς του, το σχέδιο 
της Μεγάλης Εξερεύνησης αν δρομολογούνταν 
την επόμενη χρονιά απὀ την υποβολή του στην 
ΝΑΦΑ, δηλαδή το 1990. το πρὠτο του µέρος θά 
ἔμπαινε σε εφαρµογή στα µέσα του 1991. 0 δια- 
στηµικός σταθμὸς απὀ φομσκωτά οχήματα και 
ἕνας «σταθμός καυσίμων», θᾳ εκτοξεύονταν και 
θα τίβονταν σε τροχιά. Η αυνολικὴ μάζα τοιις θᾳ 
έφθανετους 56,2 τόννους. Φωτοβοαλταικά 
συστήµατα θᾳ επέτρεπαν την παροχή ισχύος θ0 
ΚΜ/ στο διαστηµικὀ σταθμό. Ταυτόχρονα θα ἀρχι- 
ζαν οι δοκιμές και η ανάπτυξη του σεληνιακού 
Εξοπλισμοῦ, ενώ στο σταθμό καυσίμων θα απο- 
στελλόταν φορτίο νερού. Εκεί το νερό βα δια- 
σπαζόταν σε υδρογόνο και οξυγόνο και θα απο- 
θηκευόταν ως καύσιμο για τις σεληνιακές απο- 
στολές. Τα κυλινδρικἁ οχήματα που θα αποτελέ- 
σουν τη σεληνοβάση, θα εἶναι βασικά παρόμοια 
µε εκείνα που θᾳ αποτελούν το διαστημικό σταθ- 
μό, 

Σταµέσατου 19894 θᾳ ξεκινήσει η σεληνιακἡ 
αποστολή. Ενα µεγάλο πακέτο 70 τόννων θᾳ 
εκτοξξυθεί και θα προσεληνωθεί αργότερα την 
ἴδια χρονια. Το ὀχημα σεληνιακἡς μετάβασης θᾳ 
χρησιµοποιξί πυραυλοκινητήρες ΒΙ «10. οι οποίοι 
υπάρχουν σήµερα και χρησιμοποιούνται ὡς κινη- 
τήρες για τον ανώτερο ὀροφο Κένταυρο. Θᾳ 
φορτωθείµε 215 τόννους υγρού υδρογόνου και 
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οξυγόνου απὀ το σταθμό καυσίμων, ο οποίος θα 
βρίσκεται όπως είπαμε ήδη σε | ΕΟ. 0 εξοπλι- 
σμός που θα σταλεί στη Σελήνη, θα συμπεριλαμ- 
βάνει ἑνα μικρό πιραυλοκίνητα ὀχημα για µακρι- 
γὲς εξερευνήσεις, ἑνα ὀχημα επανόδου στη Γη 
µε 19 τόννους καυσίμων. δύο σεληνιακᾶ τζιπ, 
ἑνα διαμέρισμα-θερμοκήπιο και αρκετά τρόφιμα, 


0 διαστηµικὸς σταθμός «Φρήντομ» είναι ἑνα 
παράδειγµα μακροχρόνιου προγράµµατος 
που αντιμετωπίζει προθλήµοτα υποστήριξης. 


νερό και αξρα για την παραμονή τεσσάρων ατὸ- 
µων. στη Σελήνη, επἰ 10 χρόνια, µε 
«σπαρτιάτικο», όπως περιγράφεται, τρόπο {ωής. 
Η ενέργεια θᾳ παρέχεται απὀ πηλιακοὺς συλλε- 
κτες που θα μπορούν να παράγουν ισχύ 80 ΚΝΝ. 

Τα οχήματα της βάσης θα φουσκωθούν καιθα 
συναρμολογηθούν µε τον ἴδιο τρόπο που 
φουσκώθηκαν και συναρμολογήθηκαν τα οχήµα- 
τα στην γήινη τροχιᾶ. Ένα μικρό τηλεκατευθυνό- 
µενο µηχάνηµα σαν εκχιονιστήρας, θα χρησιµο- 
ποιηθεί για να καλυφθούν τα διαμερίσματα της 
σεληνοβάσης µε χώμα. γία καλύτερη προστασία 
απὀ την ακτινοβολία και τους µικροµετεωρίτες. 
ο Γουντ επίσης οραματίζεται και ένα 
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ο 
σσσαθα, 


-- 


κεραφοψήστη» για την εξαγωγή οξυγόνου απὀ 
το σεληνόχωμα, το οποίο 8ᾳ χρησιµοποιηθεί ως 
καύσιμο. 

Το φθινόπωρα του 1996, θα ξεκινήσει Π απαστο- 
λή προς τον Αρη. Θᾳ αποτελείται από ένα ἆλλο 
«πακέτο» 70 τόννων. Το όχημα αρειανἠς μετά- 
βασης θα ανεφοδιαστείἰ µε 285 τόννους καυσὶ- 
µων σε τροχιά, και θα αναχωρήσει γία το ταξίδι 
των 305 ημερών προς τον Άρη. στον οποίο καιθα 
έφθανετο 199/, 

Δύὺο οχήματα θα φθάσουν στον Αρη, το ἑνα για 
κάθοδο στην επιφάνειά του και το δεύτερο για 
επιστροφή στη Γη - το οποίο θα παραμείνει προς 
το παρόν σε αρειανή τροχιά. Μετά απὀ µια αρχι- 
κἠ προσεδάφιση σε ἑνα απὀ τα μικροσκοπικά 
φεγγάρια του Άρη -το Φόβο και το Δείμο- η κάθο- 
δος στην επιφάνεια του πλανήτη θα προγµατο- 
ποιηθεἰµε αεροτροχοπεδισμό (α8ΓοΡΓΕΒΚΙΠΩ} 
αλεξἰίπτωτα και ανασχετικοὺς κινητήρες µε χηµι- 
κά καύσιμα. Η βάση του Άρη, που θα αποτελείται 
απὀ 4 οχήµατα-διαμερίσµατα. θα συναρµολογη- 
θεἰ όπως και η σεληνιακή. ὁ εξοπλισμὸς της 
αρειανής αποστολής, θα περιλαμβάνει µηχανι- 
σμοὺς ανάκτησης οξυγόνου απὀ την ατµόσφαι- 
ρα του πλανήτη (η οποία αποτελείται κυρίως απὀ 
διοξείδιο του ἀνβρακα], ενα ὄχημα ανόδου σε 
τροχιά, επιστημονικό Εεξοπλισµὀ, τζιπ και 
πυραυλοκίνητα οχήματα. καθώς και συστήµατα 
υποστήριξης της ζωής για παραμονή 3989 ημερών 
στον Άρη. Η βάση θᾳ διαθετειισχὺ 100 κ που 
βα συλλέγεται απὀ πλιακά φωτοβολταικά ουστή- 
ματα. 

Η αρειανή αποστολή θα επιστρέψει στη Γη στα 
τέλη του 1988, σχεδόν 2 χράὀνια μετὰ την αναχώ- 
ρησή της. Το 11μηνο ταξίδι επιστροφής στη Γη 
θα χρησιμοποιήσει κινητήρες ΗΙ -160, τροχιακό 
ραντεβού και συνδεση µε τον γήινο τροχιακό 
σταθμό ἡ μια προσθαλάσσωση του σκάφους µε 
τους αστροναύτες σε στιλ «Απόλλων», 
Τουλάχιστον 500 κιλά πετρωμάτων θα µεταφερ- 
βουν για ανάλυση στα γήινα εργαστήρια. 
Ορισμένα µέλη της αποστολής θα μπορούσαν να 
παραμείνουν στη βάση του Αρη και αργότερα να 
εκτοξευθούν σωμπληρωματικές αποστολές, οι 
οποίες να χρησιμεύσουν για την επέκταση των 
εγκαταστάσεων και ευρύτερη εξερεύνηση. 
Έτσι, αν βέβαια το σχέδιο της μεγάλης 
Εξερεύνησης είχε υιοθετηθεί απὀ την ΝΑΞΑ το 
1940. και αν βέβαια όλα πήγαιναν καλά, θα δια- 
θέταµε επανδρωμένες βάσεις στη Σελήνη και 
στον Αρῃ μεχρι το τέλος του αιώνα... 


ΤΟ ΟΝΕΙΡΟ ΚΑΙ Η ΣΚΛΗΡΗ 
ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ 


Για τους λόγους που αναφέραμε στην αρχή του 
άρθρου (εντωπωσιακό κόστος και µεγάλη χρονι- 
κἡ διάρκεια απὀσβεσης]. η πρόταση Τζορτζ 
Μπους γιατην επιστροφή στην διαστημική εξε- 
ρεύνηση, συνάντησε χλιαρή υποδοχή απὀτο 
αμερικανικό κοινό. Στα μεταξύ, µετά την αρχικἡ 
πρὀτασή τους, οιεπιστήµονεςτου «Λόρενς 
Λίβερμορ» άρχισαν να διαφημµίζουν την πρὀτασή 
τους σε διαφορα συνεδρια, Αυτο διάρκεσε στο 
μεγαλύτερο µέρος του πρὠτου µισου του 1990. 
Τον Απρίλιο του ἴδιου έτους, ο Λόουελ Γουντ 
απευθυνόμενος σε ἑνα κοινό 650 ατόμων στο 
οποἱο περιλαμβάνονταν ανώτατα διευθιντικἁ 
στελέχη των αμερικανικών πολιτικών και στρα- 
τιώωτικὠν διαστημικών προγραμμάτων, κατηγό- 


Αυτή εἶναιη πραγµατική εικόνα που θα αντι- 
µετωπίσουν οἱ σστροναύτες στο δορυφόρυ 
του Άρη. Φόδο. Η φωτογραφία παρµένη επί- 
σης σπό τους «ΒάΙκΙΝΥΚ». 


ρησε την ΝΑΒΑ για την χλιαρή υποδοχἠ τῆς πρὀ- 
τασης Μπους. 

«Ὁϱ καθένας ξέρει ὁτι πήγαμε απὀ τη Γη στη 
Σελήνη µέσα σε οχτώ χρόνια, µε σηµείο εκκίντ- 
σης το μηδέν και σε µια εποχή πολύ λιγότερο τε- 
χνολογικά προοδευµένη. Συνεπὼς οι Αμερικανοί 
συμπεριφέρονται σαν αρχᾶριοι, προτείνοντας 
σχέδια επιστροφής στη Σρλήνη µέσα σε 15-20 
χρόνια απὀ σήμερα! Το να πάμε στον Άρη εἶναι 
κάτι καινούργια. Αλλά το σχἑδιο της ΝΑΦΑ, στα 
µάτια των Αμερικανών ψηφοφόρων ἐἔχειτο ἰδιο 
κόστος και χρονικἠ διάρκεια µε την ανακάλυψη 
της Πηγής της Νεότητας απὀ το Εθνικό 
ἱνστιτούτο Υγείας - και εἶναι πολύ λιγότερο εν- 
ῥιαφέρον.» 

ο τότε διευθυντής της ΝΑΦΑ, πρὠην αστροναύ- 
της Βιτσαρντ Τρούλυ, που μιλούσε στὸ ἰδιο 
συνέδριο, επαΐνεσε την εφευρετικότητα τοι 
Γουντκαι των συνεργατων του. ο Τρούλυ είπε 
Επίσης ὅτιη ΝΑΦΑ πάντα ενθαρρύνει νέεςιδέες 
σχετικά µε τη διαστημική εξρεύνηση. Όμως πολ- 
λοι βετεράνοι του διαστημικού προγράµµατος 
και στελέχη της αεροδιαστηµικής βιομηχανίας 
και της κυβέρνησης, εἰδαν µε σκεπτικισμὀ την 
ῥλη προσπάβεια. 0 Ρίσαρντ Γκαρντ, αντιπρόε- 
ὄρος της Μπόινγκ για το Διαστημικό Σταθμὸ 
«Φρήντομ», ὀήλωσς πως αμφιβάλλει αν είναι 
ὀωνατον να πραγµατοποιηθεί μεγάλη µείωση 


στον ὀγκο καιτο βάρος του εξοπλισμού µε τη 
χρήση Φφουσκωτών  ὅδιαστηµοπλοίων. 
Αμφισβήτησε επίσης την ικανότητα των εὖκα- 
µπτων κατασκευών να αντισταθούν στην ακτινο- 
βολία. τους μετεωρίτες και τις διακυμάνσεις της 
θερμοκρασίας. «Δεν υπάρχουν στοιχεία ότι τα 
συνθετικά υλικά συμπεριφέρονται καλά μετά 
απο χρόνια παραμονής στο κενό.» Όμως 
συμπλήρωσε λέγοντας ότι: «Η ευκαιρία να μά- 
ϐουμε γι αυτά, µπορεί να εἶναι εξίσου σηµαντική 
με τις αποστολὲς στη Σελήνη και στον Αρη». 

Τους επόμενους µήνες του 1990, εκφράστηκαν 
επικρίσεις σχετικἀ µε την ουσιαστική βιωσιµότη- 
τα του σχεδίου του Γουντ και των συνεργατών 
του. Εκφράστηκαν επίσης επικρίσεις σχετικἀ µε 
την αξιοπιστία και την ασφάλεια της Μεγάλης 
Εεερεύνησης, Οι πύραυλοι που η τελευταία προ- 
βλέπει είναι αναλώσιμοι φορείς, οι οποίοι δεν 
έχουν σχεδιαστεί για να μεταφέρουν τις επαν- 
ὁρωμέγες κάψουλες που προβλέπει το σχέδιο, 
Για να καλύψουν τα κριτήρια ασφάλειας που 
απαἰτούνται για επανδρωμένες αποστολές, οι 
πὐραυλοι αυτοί θᾳ πρέπει να εξοπλιστούν µε 
πολλά νέα εξαρτήματα, ὀπως εκσυγχρονισμέ- 
νους κομπιούτερ κλπ. Ομσιαστικά η ομάδα του 
«Λίβερμορ» ισχυρίζεται ότι -με βάση τα δεδομέ- 
να των διαστημικών λεωφορείων μετά το 
Τσάλεντζερ- το, κατασκευασμένο για να εἶναι 


επανδρωμένο, διαστημικό λεωφορείο, δεν είναι 
οὔτε κατά το ἡμισυ ασφαλὲς ὁσο οι πυραυλικοί 
φορείς που σκοπεύουν να χρησιµοποιήσουν. και 
αυτό βέβαια εἶναι παράλογο. 

Οιστορικὰς του διἰαστήµατος Τζον Λόγκοντον 
λέει; «Η προσέγγιση που επιχειρεί α Γουντ καιη 
ομάδα του είναιη εξής, "Δε βαριέσαι! Απλώς θα 
αποδεχτοὺµε ἑνα µεγαλύτερο ποσοστὀ ρίσκου. 
Δεν νομίζω ότι αυτό είναι κοινωνικά αποδεκτό, 
Για τη δεκαετία του 1990, η αντίληιµη αυτή είναι 
ξεπερασμένη ως όραμα που κινητοποιείτους ἂν- 
θρώπους να ασχοληθούν µε το διάστηµα, 
Περάσαμµε πια την εποχή των καουμπδις’. 

Μια ομάδα επιστημόνων του διαστημικού κέ- 
ντρου Τζόνσον, µε επικεφαλἠς τον Κλαρκ 
Κόβινγκτον, ἄσκησε την μεγαλύτερη κριτική στο 
σχέδιο της Μεγάλης Εξερεύνησης. 
Διατυπωώθηκαν ισχυρὲς αντιρρήσεις όσον αφορά 


Στο αφιλόξενα Αριανὸ τοπίο θα εγκαταστα- 

: θε[µια µικρή θάση που περιλαμόᾶάνει µηχονι- 
5 σμµούς ανόκτησης οξυγόνου από την ατµό- 
σφαιρα Του πλανήτη, ένα ὀχημα ανόδου σε 
τροχίά, επιστημονικό εξοπλισμό, «ΤζΙΠ» και 
πυραυλοκίνητα σχήματα, καθώς και συστή- 
µατα υποστήριξης της ζωής για παραμονή 
3986 ημερών στον Άρη. 
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στην υπέρμετρη αισιοδοξία της ομάδας του 
Γουντ, σχετικἁ µε τῇ διαδικασία συναρμµολόγη- 
σης των διαστημικών σταθμών και των βάσεων 
στη Σελήνη και στον Άρη - τον τοµέα ὀπου υπει- 
σέρχονται το πραγματικό κάστος και οἱ πραγµα- 
τικοί πονοκέφαλοι. ὢ διαστημικός εἰδικὸς Τζον 
Πάικ του Συνδέσμου Αμερικανών Επιστημόνων 
λέει, «ἂεν καταλαβαίνω που αποσκοπείη υποκα- 
τάσταση του μετάλλου απὀ κέβλαρ. Αυτό δεν 
εξαλείφει την ανάγκη για ηλεκτρικά και μηχανικά 
συστήµατα ἡ συστήµατα διατήρησης της ζωής 
µέσα στο διαμέρισμᾶα-όχημα. Και απὀ τη στιγµή 
που το εσωτερικά εἶναι Το πιο ακριβό τµήµα, δεν 
καταλαβαίνω τη λογικἡ του σχεδίου. Είναι σαν 
αντί µια κονσέρβα που περιέχει διαμάντια, να 
έχεις µια τσάντα που περιέχει διαμάντια». 

«Το σχέδιο του Λίβερμορ», λέει ο Κόβινγκτον, 
«θεώρεἰ ως δεδομένο ότι όλες οι εργασίες επι- 
σκευής και συναρμολόγησης σε τροχιά μπορούν 
να γίνουν µε κατσαβίδι καιπένσες. Σύμφωνα µε 
το σχέδιο, οι αστροναύτες πρέπει να τελειώσουν 
τη διαδικασία συναρμολόγησης µε βάση το κίνη- 
τρο ότιαν δεν το κάνουν, θα πεθάνουν. Αυτό µου 
φαίνεται ὅτι είναι µια αφελέστατη άποψη αν λά- 
βουµε υπ’ ὀψη τον τρόπο που λειτουργούν 
ὀντως τα πράγματα. Στον πραγματικό κόσµο, οἱ 
εργασἰες σε τροχιά προυποθέτουν περισσότερα 
πράγματα σε τροχιά. Οιτροχιακὲς επιχειρήσεις 
στοιχίζουν 100,000 δολάρια την ώρα. Ετσι ο χρό- 
νος επισκευών εἰναι εξαἰρετικά πολύτιμος 
συγκριτικά µε το χρόνο επισκευών στο ἐδαφος - 
που είναι βασικά δωρεάν, Θα πρέπει επἰσης να 


τοποθετηθούν εργαλεία και ανταλλακτικά σε 


Η αποστολή θα συναρµολογηθεί στο διᾶ- 
στηµα σπὀ πακέτα που βα μεταφερθούν 
σταδισκά σε Χαμηλή Περιγήινη Τροχιά µε 
πυραύλους «Τιτάν» ἡ «Δέλτα». 


ο 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΩΣ ᾳ 


τροχιά, µε κόστος 10.000 δολάρια το κιλό». 

Οι ηλιακοί συλλέκτες από άμορφο πυρίτιο, ἑγι- 
ναν επίσης αντικείµενο επικρίσεων. Ενώ η ΝΑΡΞΑ 
Εἰδε µε καλό µάτι την ιδέα του Λίβερμορ. του να 
εκτοξευθεί νερό σε τροχιά και να ἠλεκτρολυθεί 
σε υδρογόνο και οξυγόνο µε τη βοήθεια της 
ηλιακής ενέργειας, αμφέβαλε αν το προτεινόμε- 
νο εμβαδὀν των ηλιακών συλλεκτών ἦταν αρκε- 
τό. Για την ακρίβεια, η ΝΑΦΑ υπολόγισε ὁτιτο 
απαραίτητο εμβαδόν θᾳ έπρεπε να εἶναι 15 φο- 
ρές μεγαλύτερο. 

Αλλά υποβέτοντας ὁτι οι υπολογισμοί της οµά- 
ὅας του Λίβερμορ σχετικἁ µε τις ενεργειακές 
απαιτήσεις, εἶναι ορθοί, θα εἶναι άραγε απλὀ να 
αναπτυχθούν εὔὐκολα τα φουσκωτά διαμερίσμα- 
τα-οχήματα στην επιφάνεια της Σελήνης και του 
Άρη: ο κὀβινγκτον λέει: «Δεν θέλω να φανώ 
πνεύμα αντιλογίας, αλλά εξετάστε το σχέδιο της 
ομάδας του Λίβερμορ και δείτε αν τᾳ πάντα όσον 
αφορά τον τεχνικό εξοπλισμό, εἶναι σήµερα δια- 
Βέσιµα και έτοιμα για χρήση -π.χ, αυτόματα 
συστήµατα ξεδιπλώματος και ανάπτυξης των 
διαμερισμάτων στην σεληνιακή επιφάνεια. Λένε 
ὅτι δεν υπεισέρχεται νέα τεχνολογία, αλλά εἶναι 
πράγματι ἐτοι;». 


Η ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑ ΜΟΛΙΣ 
ΤΩΡΑ ΑΡΧΙΖΕΙ 


Ὁμως το πλέον αδύνατο σηµείο της Μεγάλης 
Εξερεύνησης εἶναι ὁτι αυτή προυποβέτει πολύ 
διαφορετικά κριτήρια μάνατζμεντ. πολιτικής και 
προμηθειών απὀ εκείνα στα οποία ιστορικῶς έχει 
βασιστεί η ΝΑΡΑ. Λόγου χάρη. αποδέχεται ένα 
μεγαλύτερο ποσοστό ρἰσκου -και συνεπώς 8ανα- 
τηφόρου ατωχήµατος στο διάστηµα- κάτι που πα- 
ραβιάζει µια φιλοσοφική θέση που διαπνέει ολό- 
κληρη τη ῥιαστημική κοινότητα και την κοινωνία 
γενικότερα. Ακόμα περισσότερο, για πολιτικούς 
και φιλοσοφικούς λόγους, παλιότερα τα διαστη- 


μικά κινητρα χρησιμοποιήθηκαν για να κινητοποι- 
ήσουν την έρευνα και ανάπτυξη καινοτοµικών 
τεχνολογιών -το αντίθετο δηλαδή από την 
«Ετοιµατζίδικη» προσέγγιση της Μεγάλης 
Εξερεύνησης. 

Εξαιτίας της ρευστής κατάστασης της 
Πρωτοβουλίας Σελήνης/Αρη, κανείς εκπρόὸσω- 
πας του Εθνικοή Διαστημικού Συµβουλίου δεν 
θέλει να εκφἑρει επίσηµα γνώμη σχετικά µε το 
σχέδιο της ομάδας του «Λίβερμορ». Αλλά συμ- 
φωώνα µε ορισµενες πηγές, το Συμβούλιο κατέλη- 
ξε στο εξἠς βασικὀ συμπέρασμα: η ανάπτυξη της 
απαιτούµενης τεχνολογίας εἶναι κάτι σημαντικὸ- 
τερο απὀ την ολοκλήρωση του σχεδίου σε µια 
κοντινή προθεσµία, Εδώ φαίνεται και η διαφορο- 
ποϊηση της αμερικανικής κοινωνίας του 1990 από 
εκείνη του 1960. Πάντως η πρόταση της ομάδας 
του Λίβέρμορ, παρά τις τεχνικὲς αμφισβητήσεις, 
ὅξν απορρἰφθηκε. Κιαυτό για το λόγο ότι συγκρι- 
νόμµενη µε την πολυδάπανη και αργοκίνητη απο- 
στολἠ που προέβλεψε η Ξθήμερη µελέτη της 
ΝΑΦΑ στα 1989, αποδεικνύει ὁτιμπορείνα υπάρ- 
ξουν και ἀλλες προσεΥγίσεις στο θέµα, λιγότερο 
δαπανηρές ἡ χρονοβόρες, 

Σε τελική ανάλυση είτε η Μεγάλη Εξερεύνηση -ἡ 
µέρος της- κάνει το ἄλμα απὀ την παρουσίαση 
σλάιντς, στην τροχιά, η πρόταση του Λάιονελ 
Γουντκαιτης παρέας του, θα έχει εξυπηρετήσει 
ἑναν πολύ σηµαντικό σκοπό; Χάρη στην κατά μέ- 
τωπο επἰθεσἠ του στο κατεστημένο της ΝΑΡΑ, η 
τελευταία άρχισε ἑνα µαζικὸ πρόγραμμα προ- 
σέγγισης στην επιστημονική κοινότητα. ο πρώην 
διοικητής της ΝΑΡΑ ΡΒιτσαρντ Τρούλυ ἐστειλε 
3,200 επιστολές µε την ιδιόχειρη υπογραφή του 
σε ακαδηµαικά ιδρύματα, ζητώντας παρόμοιες 
προτάσεις. Ταυτόχρονα το Εθνικό Διαστημικό 
Συμβούλιο έφερε στην προσπάθεια ερευνητὲς 
απὀ τα υπουργεία Ενέργειας και Εθνικής 
Άμυνας, Όλα αυωτά εἰχαν σαν αποτέλεσµα τη δη- 
μιουργία ενός γκρουπ µε την επώνυμὶα 
«Σύνθεση» και επικεφαλής τον πρώην αστρο- 
ναύτη Τόμας Στάφορντ για την αξιολόγηση των 
προτάσεων που προέκυψαν. Το Μάρτιοτου 19981 
π «Σύνθεση» ανακοίνωσε τα αποτελέσµατα των 
μελετών της: συνέστησε τη χρήση πυρηνικής 
πρόωσης για γρήγορα ταξίδια στον Άρη, αλλά 
και την αναβίωση των σωμβατικὠν προωθητικών 
συστημάτων του Κρὀνου-ὸ -συγκεκριμένα τους 
τεράστιους κινητήρες Ε-Ί1. 

Ισως ο ίδιος ο Λάιονολ Γουντ να έκανε την καλι]- 
τερη ὅήλωση. μιλώντας στο συνέδριο του 
Κολοράντο Σπρινγκστον Απρίλιοτου 1990: 
«Εχει παρατηρηθεί ότικανένας άνθρωπος δεν 
εἰναι κατάλληλος να κρίνει τη δικιὰ του εργασἰᾳ. 
Προφανώς η εθνική ηγεσία πιστεύει ότι θα πάρει 
σηµαντικά καλύτερες προσφορές αν αποδεχτεί 
µια σηµαντικά µεγαλύτερη καθυστέρηση. Για 
πρώτη φορά απὀ το 1958 ἐδωσε εντολή σε δύο 
άλλες υπηρεσίες να λάβουν µερος στην προστιά- 
βεια επανδρωµένης διαστημικής εξερεύνησης. 
Προσδιόρισε τη δηµιομργία πολλαπλών αβχιτε- 
κτογικών και “πολύ σηµαντικό- την επίδειξη της 
τεχνολογίας που απαιτείται για την ενίσχυση 
αυτών των αρχιτεκτονικὠν.» Έτσι ακόμα καιαν 
ὀεν µας βοηθήσει να φτάσουμε στον Άρη µέσα 
σε 8 χρόνια. η Μεγάλη Εξερεύνηση µπορεί να 
επιτελἑσει αλλιώς το σκοπὀ της: να ανοίξει την 
Πρωτοβουλία Σελήνης/Αρη σε πολλούς διαφο- 
ρετικούς φορεὶς, οργανισμούς και ἁτομα - κάτι 
που έκανε ήδη. Το εγχεἰρημα του αποικισµου 
τῶν πλανητών, εἶναι τόσο πολύπλοκο και τόσο 
σηµαντικὀ, ποι ασφαλώς θα κοστίσει μεγάλα 
ποσά, θα απαιτήσει χρόνο και «γιατί ὀχι- ανθρώ- 
πινεος θυσίες, Όμως το αντάλλαγμα θα εἶναι ακό- 
μα μεγαλύτερο. Όσο και αν κοστίσει το τίµηµα 
για το ἀνοιγμα των πυλών του σύμπαντος εἶναι 
ελάχιστο μπροστά στα οφέλη που θα προκή- 
ψουν, όταν η ανθρωπότητα ξεφύγει τελικἀ ἀπό 
τολἰκνοτης Γης. 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ ΟΡΙΙΟΝΤΕΣ 


Η ΤΙΘΑΤΕΥΤΗ Το ΙΚΕΑΛΝΟΥ 


πλ 


Λνοπαράσταση του ὠκεανού µέσα σε µια.. μπανιέρα 


δυο Αυστραλοί ερευνητές, 6 Ρος Γκρίφιᾶς απὀ το ΕβΒνικό Πανεπιατήµιο της Καμπέρα και ο Πίτερ 
Κόρνιλον απὀ αυτό του Ρόουντ Άιλαντ, κατάφεραν να δημιουργήσουν µέσα στο εργαστἠριό τους έναν 
ωκεανὁ-μινιατούρα, ὁ οποίος θα τους Βοηθήσει να συλλέξοιν πολύτιμες πληροφορίες για τις ὄψναμι- 
κές της υποθαλάασιας ζωής. 0 Γκρίφιᾶς λέει ότι οὖτε οι υπερυπολογιστές εἶναι σε θέση ν᾿ αναπαρα- 
στήσουν την πολυπλοκότητα των ὠκεανών, ενώ οι εικόνες απὀ δορυφάρους καλύπτουν µεν µεγάλες 
επιφόνειες της θάλασσας, δεν θοηθούν όμως στην έρευνα των κατώτερων υδατικών στρωμάτων. 

Οι Γκρίφιβς και Κόρνιλον παραχώρησαν πρόσφατα µια συνέντευξη Τύπου στο Σίντνεϊ, όπου εξήγησαν 
µε ποιον τρόπο αναπαράστησαν µέσα σε δεξαμενή δύο πολύ σημαντικά θαλάσσια ρεύματα: Το ρεύμα 
του Κόλπου στον Βόρειο Ατλαντικό και το ρεύμα της Ανατολικής Αυστραλίας στον Νότιο Ειρηνικό. 
Και τα δύο ρεύματα κινούνται απὀ θερμά προς ψυχρότερα κλίµατα, δημιουργώντας τεράστιες δίνες 
Βερμού νερού. Παίζουν πολύ σηµαντικό ρόλο τόσο στη διαμόρφωση του κλίµοτος των περιοχών όπου 
καταλήγουν όσο και στις Βαλάσσιες μεταφορές και την αλιεία, 

ϱ μίνι ωκεανός βρίσκεται µέσα σε µία κυλινδρική δεξαμενή, χωρητικότητας 5040 λίτρων σλμυρού νε- 
ροῦ, διαμέτρου Ί µ. και θάθους 4Ώ εκ. Οιεπιστήµονες προσομοιώνουν την περιστροφή της Γης, γυρίζο- 
ντας τη δεξαμενή διαμέσου ενός μηχανικού συστήµατος. 

Η καμπυλότητα της Γης προσομοιώνεται µε συνεχείς περιστροφές της δεξαμενής κατά ἃ μοίρες απὀ 
το οριζόντιο επίπεδο. Κατά τη διάρκεια της περιστροφής οἱ υδάτινες µάζες ταράσσονται και το αποτέ- 
λεσμα αντιστοιχεί στην κίνηση του θαλάσσιου γερού στα διάφορα γεωγραφικά πλότη. 

Οι δύο επιστήμονες δημιουργούν τις θερµοκρασιακές διαφοροποιήσεις των υδάτων µε προσεκτικὲς 
«ενέσεις» γερού υψηλής θερμοκρασίας, ενώ η δεξαμενή κινείται. 

Μια σειρά απὀ θιντεοκᾶµερες παρακολουθούν την εξέλιξη του γεγονότος και οἱ εικόνες που καταγρή- 
Φφουν αναλύονται απὀ υπολογιστές, Υπάρχουν επίσης αισθητήρες που καταγράφουν τη σκληρότητα 
των διαφόρων περιοχών του νερού. Έτσι, οι επιστήμονες μπορούν να προθλέψουν τον προορισμό των 
βευμάτων καιτις αποστάσεις μεταξύ των στρωμάτων τους. 


αναζητώντας ἑναν αποτελεσματικό τρόπο µεταφο- 


ρὰς των εφέ απὀ τον υπολογιστή σε φιλμ. 


Το κυριότερο πλεονέκτημα του φιλμ έναντι της βι- 
ντεοταινίας είναι η σαφώς ανώτερη ποιότητα στην 
ανάλυση εικόνας, Στον τοµέα ὁμῶς των ειδικών 
εφξ, ῃ δεύτερη κερδίζει τη µάχη. µιας καιη παραδο- 
σιακἠ μέθοδος της φωτογραφικής µίξης που απαι- 
τείται γιὰ τη δηµιουργία τους σε φιλμ είναι χρανο- 
βόρος και µε χαμηλά αισθητικά αποτελέσµατα. Οι 
εταιρίες ποι αναμειγνύονται στον πόλεμοτης 
ασόου μπίζνες» προσπαθούν εδώ και πολλά χρὀνια 
να δώσουν λύση στο σηµαντικό αυτό πρόβλημα, 


ϱ2 


Το τελευταίο επίτευγμα προέρχεται απὀ την Κοᾶᾶκ. 
Οι ειδικοί της φίρμας παρουσίασαν πρόσφατα το 
ΌΙπΕΟΠ. ἕνα ψηφιακό σύστηµα το οποίο εκεπληρώ- 
ψει, σε μεγάλο µέρος τους, τις προσδοκίες των κι- 
νηµατογραφιστών, ο Μάικ Μπάουντρυ, επικεφαλἠς 
της Εταιρίας Κινηματογραφικών Εφαρμογών των 
Υπολογιστών (..0.Ε.6.µε ἐδρα το Λονδίνο, δηλώ- 
νει ὀτιτο εν λόγω σώστηµα εἶναι πανάκριβο και τὸ- 
σο εξελιγμένο, ὥστε τα αποτελἐσματάὰ του δεν Υἱ- 
ψονται πάντοτε αντιληπτἆ απὀ τον απλὀ κινηµαῖο- 
γραφικό θεατή. 


Το πρώτο µέρος του Οἴπβση εἶναι ένας φασματικός 
σαρὐτής (5ςβππεγ) που μετατρέπει τις εικόνες του 
φιἉμ σε ηφιοκό κώδικα µε τη βοήθεια ενός αισθη- 
τήρα ΟσΡ. Ο αισθητήρας αυτός εἶναι ἑνα Εωαϊσθητο 
στο φως µικροτσοίπ, παρόμοιο µ᾿ αυτό που χρησιμο- 
ποιούν οι βῳτεοκάµερες. Χωρίζεται σε τρεις σει- 
ρὲές, Ἡ καθεμία απ’ αυτές καλύπτει ἑνα διαφορετικὀ 
χρώμα -κόκκινο, πράσινο και µπλε- και διαιρείται σε 
40968 αισθητήρια στοιχεία. 

Ενας λαμπτήρας αερίου Ξένον φωτίζει τα καρέ του 
φιλμ καθώς αυτὸ κινείται μπροστά απ τον αισθητή- 
ρα. ΤΟ 5οᾶπηθι µπορεί να επεξεργαστεἰ ἑνα καρὲ 
µέσα σε τρία δευτερόλεπτα παράγοντας δεδοµένα 
με ρυθμό 15 εκατομμύρια Ὀγίες ανά δευτερόλεπτο. 
Το τελικό αποτέλεσµα εἰναιη παραγωγή µίας στοι- 
χειώδους ψηφιακής εικόνας διαστάσεων 4096 επἰ 
3119 πἰξελ͵ διπλάσιας ὁπλαδή ανάλυσης απ την εἰ- 
κόνα οποιασδήποτε τηλεόρασης υψηλής ευκρίνει- 
ας. 

Οικινηματογραφιστές ἔχουν έτσι στη διάθεσή τους 
ἑνα εργαλείο απεριὀριστων δωνατοτήτων, 
Μπορούν να οξύνουν ἡ να θαμπώσσουν οποιοδήποτε 
σηµείο τῆς ταινίας, Μπορούν επίσης να αλλάξουν 
το μέγεθος ή τη θέση ενός αντικεἰµένου. Υπάρχει 
ακόµη η άνεση µἰξεως της εικόνας του φιὰμ µε γρα- 
φικά απὀ υπολονψιστή. Δεν θα πρέπει όμως να παρα 
λπφθείη βοήθεια που µπορεἰ να προσφέρει τα 
ΌΊπεοπ στη συντήρηση και βελτίωση των παλαιών 
κινηματογραφικών έργων, 

Το τελικό στάδιο της διαδικασίας εἶναι η επαναφο- 
ρά των επεξεργασµένων καρέ στο φιλμ. Αυτό γίνε- 
ται µε τη βοήθεια τριών λέιζερ ευγενούς αερίου! - 
ενὸς Αργόν ἵια το μπλε και δύο Ἠλιον για το κὀκκι- 
νοκαιτοπρασινο. 

Π κοσάακ έχει ηδη αρχίσει δοκιμὲς στο κινηµατογρα- 
φικό κέντρο του Μπέρμπανκ στην Καλιφόρνια, 
όπου πολλοί Αμερικανοί και Ευρωπαίοι ειδικοί στα 
εφε έχουν χρησιµοποιήσειτο σύστηµα σε ταινίες. 
όπως «ΌΟ σύλλογος του νεκροταφείἰου» και «Φωτιά 
στον ουρανό». Το ΟΙΠ8ΟΠ θα βγει στην ελεύθερη 
αγορά τον προσεχἠ Μάιο, 

Ο Μπόουντρυ υποστηρίζει ὀτιη Κοῦδβὰ ζήτησε αρκε- 
τὲς φορές τη συμβουλή του {..5.Ε.6. και της εὐχς- 
ται καλή επιτυχία στην προασπάβειά της, συμπληρώ- 
νειόμως πως η εταιρία της οποίας προϊίσταται θα 
παραμείνει πιστή στα βρετανικά μηχανήματα, 


Προβλήματα ημερήσιας ειδησρογραφικής ενηµέ- 
ρωσης σε τυφλοὺς ή σε ἀταμα µε αδινατισµένη 
όραση: 

Μάλλον όχιπια, εφόσον κιαυτὸς εἰναι πλέον σε θὲ- 
ση να διαβάσουν µια ηλεκτρονικἡ ἐκόοση της καθη- 
µερινής αγγλικής εφημερίδας «ΤΠ6 αμα(αιᾶῃ», 
προτού καν να ανοίγουν τα περισσότερα πρακτο- 
ρεία Τύπου. 

Ὥ,τι απαιτείτα! για να πραγµατοποιηθείη ανάγνωση 
είναι ἑνας δέκτης ἰεἰαίθχί και ένας ηλεκτρονικὸς 
υπολογιστής µε έναν αποκωδικοποιητή. 

Το σύστημα 8αᾳ χρειαστεί ακόμα να υποστηριχθεί εἰ- 
τε απὀ µια κάρτα ήχου είτε απὀ µια οβόνη Βταί]ε εἰ- 
τε, τέλος απὀ κατάλληλο λογισμικό που θα μεγεθύ- 
νειτο κείµενο στην οθόνη του υπολογιστή. 

Το πακέτο παρουσιάστηκε τον περασμένο µήνα 
απὀ το Βρετανικό, Βασιλικό ἵδρυμα Τυφλών. Ὁ απο- 
κὠδικοποιητὴς κοστίζει Ε400 συν Ε16Ώ που εἶναι 
ετήσια συνδρομή. 

Το σύστημα µπορει ακόµα να λειτουργήσεις ὡς κοι- 
νό δέκτη ἰ6ιεἰθχί, χωρίς να χρειάζεται Ιδιαίτερη 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ Ὁᾳ 


άδεια τηλεοπτικής λήψης, 

Την παραμονή της πρωινής εκδόσεως να αφαιρού- 
νταιοι φωτογραφίες, οι πίνακες και τα διαγράµµατο 
που δημιομργούνται στο Π.Τ.Ρ. (Ώδεκ Τορ 
ΒιΡΙΕΠΙΠΩ) της «ΤῃΟ θυβ/ί8η», οπότε απομένει το 
κείµενο το οποίο τελικα συμπιέζεται. 

Στη συνέχεια, τα συμπιεσµένα αρχεία κρυπτογρα- 
φαύνται ώστε κατά την εκπομπή τους να τα λαμβά- 
νουν µόνον οι συνδρομητὲς. Το σήμα εκπἐµπεται 
σε ελεθερη περιοχἠ συχνοτήτων κατά τη διάρκεια 
της νύχτας, ο χρόνος αναμεταδόσεως εἶναι της τᾷ- 
ξης των 20 λεπτών για κάθε ημερήσια ἐκδοση της 
εφημερίδας. ο δέκτης ἰεἱδίθχί λαμβάνει Το ΕΚΠΕ- 
μπόμενο σήμα και αποθηκεύει τα αρχεἰα στο σκλη- 
ρὁ δίσκο του υπολογιστή. 

Το λογισμικό που υποστηρίζει την εφαρµογή εἶναι 
σε θέση να βρίσκει συγκεκριµένα τµήµατα της εφη- 
μερίδας οι λθξεις, ενώ µπορεί ακόµα να συνεργα- 
στεἰµε έναν εκτυπωτή ΒΓ8ή]ε. Σύµφωνα µε το 
Βασιλικό Ιδρυμα, το σύστηµα παρέχει την ευκαιρία 
λεπτομερούς ειδησεογραφικἠς ενημέρωσης σε 
άτοµα µε προβλήµατα ὀρασης, 

Η εµπαρική εκμετάλλευση ανήκει στην Κεντρικἠ 
Βιβλιοθήκη τοι Εκεῖθι 

ο 0ΠΓιβ 86Ι/ΙΟΚ, βιβλιοθηκονόμος ειδικών υπηρε- 
σιὼν, ἄναφερειπώς «Π εφαρµογη του πακέτου ανα- 
βιβάζει δραστικά το βιωτικό επίπεδο του τυφλού... 
αναγνώστη». 


ΡΥΡΗΙΣΟΝΤΛΕ.,, Τ0 ΒΙΘΛΟΓΙΚΟ ΡΟΛΟΙ 


Εδω και αρκετά χρόνια οι επιστήμονες χουν επιση- 
µάνειτους κινδύνους ποιι εγκωμονούν τα πολύωρα 
ἡ διηπειρωτικᾷ ἄεροπορικά ταξίδια στον σργανι- 
σµὀ. Οι ταξιδιώτες που πραγματοποιούν αρκετα 
συχνὰ παρόμοιες πτήσεις γνωρίζουν πόσο δὐσκο- 
λο εἰναινα προσαρμοστεὶ κανείς στους ρυθμούς 
που επιβἀλλει η απαραίτητη αλλαγή ώρας και πόσο 
εκείνοι ταλαιπωρούνται μἐχρι να καταστείλλουν τα 
προβλήµατα απὀ τις ώρες ὑπνομ που τους λείπουν 
ἠτους,,.  περισσεύουν. Χωρίς ακόµα να παραγνωρἰ- 
ζεται ή ετεροχρονισµένη πραγματοποίηση γευμά- 
τῶν, 

Η καλιφορνέζικη εταιρία ΤιπιεΖοπε Μαπαθεπιεηί 
Οοπβυίμηᾳ κατάταξε τις πιθανὲς διαδροµες μεταξύ 
των ηπείρων και προθυµοποιείτοι να σας αποστεὶλ- 
λει αντὶ 99.95 το χροναδιάγραµµα που αναφέρεται 
στην Επικείµενη πτήση σας. Μέσα στις σελίδες του 
θα βρείτε την πλήρη σειρἆ γευμάτων που πρέπει να 
πραγµατοποιήσετε κατά τη διάρκειά της, τᾳ αντ]- 
στοιχα διαλείμματα για καφέ καθώς και το χρόνο 
που πρέπει να κινηθείτε την επομένη κάτω απὀ 
συνβήκες Πλιαφάνειας, ὥστε να ρυθμιστεί µε ακρὶ- 
βεια το βιολογικὀ σας ρολόι. 

Το χρονοδιάγραμμα. εξηγεί ο πρὀεδρος της εται- 
ρίας Αίαπ ζαπιεΓᾶς, στηρίζεται σε επιστημονικές µε- 
λέτες. Συγκεκριµένα βασίζεται σε παρατηρήσεις 
που περιγράφουν τη συνδυασμένη δράση του φω- 
τός, της καφείνης και των γευμάτων στη ρύθμιση 
του βιολογικού ωρολογίου, ενός μηχανισμού που 
ΕΛΕΥΧεΙ Τον ἠπνο, τη θερµοκρασία σώματος µαζί µε 
ἀλλες λειτουργίες. «Εμείς απλῶς διατυπώσαµε σε 
κατανοητή γλὠσσα τις επιστημονικές μελέτες», 
συμπληρώνει. 

Για παράδειγµα, το χρονοδιάγραμμα της πτήσης 
Λος Αντζελες - Λονδίνο αναφερει δύο ελαφρά µε- 
σηµεριανά γεύματα χωρὶς μετέπειτα δείπνο και ξε- 
κούραση απόὀτις 1 1 μ.μ. ώρα Λονδίνου. Για την ΕΠΟ- 
µένη, προτείνεται ἔγερση στις 7 π.μ. και 5ώρη έκθε- 
ση στον ἠλιο. πραγματοποιώντας, τις αντίστοιχες 
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εργασίες σας, Παραταύτα. οκαθηγητἠς Αγίπι 
ἠπΊθε απὀ το Πανεπιστήµιο της Αριζόνας αμφι- 
σβητεἰ την αγωγή που προτείνει το χρονοδιάγραµ- 
μα, αλλά υποστηρίζει τη συμβολή του φωτὸς στη 
ρύθμιση του «ωρολογίου». 

Οκ. ΝΙπΗθε έχει μελετήσει επἰ σειρὰ ετών ανάλογα 
ζητήματα και αναφέρει πως ο ἴδιος εκμεταλλεύεται 
το φως εδώ καί µια εικοσαετία που πραγματοποιεί 
πολύωρα, αεραπορικἀ ταξίδια µε ενθαρρυντικἁ 


αποτελέσµατα για το... προσωπικό του ρολόι. 
Ωστόσο, προσθέτει πως εἶναι δύσκολο να υποδει- 
χθεί ο ακριβής και ταυτόχρονα κατάλληλος χρόνος 
έκθεσης στον ήλιο, ὥστε να ρυθμιστεί ο ὠρολογία- 
κὀς αὐτὸς μηχανισμός. «Πιστεύω πως κάθε τέτοια 
προσπάθεια στηρίζεται σε τυχαίες αναφορές» ϱλα- 
κληρώνει ο κ. ΛΙπΙΓθ και δεν μένει απὀ εσάς παρά 
να διαπιστώσετε τους ισχυρισμούς κάθε πλευράς. 
Εστω καιµε κάµποση ταλαιπωρία.. 


ΤΙ ΓΙΝΕΤΑΙ ΜΕ Τὰ ΝΕΤΡΙ ΝΑ ΤΗ ΑΤΗΟΙΕΦΛΙΡΑΕΙ, 


Το νετρίνο εἶναι ένα αινιγματικό σωματίδιο, Το οποίο εμφανίζεται κατά τη σύγκρουση ενεργητικἠς 
ύλης του διαστήματος µε άτοµα των ανώτερων στρωμάτων της γήινης ατµήσφαιρας, Αποτέλεσμα εἷ- 
ναι η δηµιουργία των Πλεκτρογο-νετρίνων και των µείο-νετρίνων. Οι επιστήμονες έχουν θεωρητικά 
συμπεράνει ότι τα δεύτερα πρέπει να είναι διπλάσια από τα πρώτα. Οἱ µετρήσεις όµως τριών διαφορε- 
τικών ανιχνευτων αποδεικνύουν πως κάτι τέτοιο δεν ισχύει στην πραγµατικάτητα και τα μ-νετρίνια εἰ- 
ναι λίγο περισσότερα απὀ Τα η-γετρίνια. 

Ὁ πρώτος ανιχνευτής που επιστρατεύτηκε για τις εν λόγω μετρήσεις, κατασκευάστηκε απὀ την |.Β.Μ. 
στο Οχύιο των Η.Π.Α. το 1386. ταν το αποτελεσμα συνεργασίας μεταξύ των Πανεπιστημίων της 
Καλιφόρνιας και του Μίτσιγκαν. Σχεδόν ταυτόχρονα λειτούργησε και 0 Καμιοκάντε, ένας Αµερικανο- 
ιαπωνικός ανιχνευτής στην Καμιόκα της Ιαπωνίας, Ύστερα απὀ εντατικὲς έρευγες παρατηρήθηκε πως 
α λόγος ποσοτήτων μεταξύ των δύο μορφών γετρίνου ήταν 1.2:1 και όχι 2:1 ὁπως υποστήριζαν οι θεωώ- 
ρητικοί. 

Πρέπει να επισημανθεί πάντως ὁτι υπάρχει σηµαντική δυσκολία στην αναγνώριση του κάθε είδους και 
εκεἰἰσώς να οφείλονται ως ένα σηµείο οι παραπάνω αποκλίἰσεις. 

Μια γαλλο-γερµανικἡ πάντως ομάδα στο Φρεζύ των γαλλικών Άλπεων υποστήριξε ὁτι έλυσε το πρό- 
Βληµα µε την κατασκευή ενός γγαντιαίου ανιχνευτἡ απὀ φύλλα σιδήρου. Η µέβοδος δασίστηκε στην 
αναγνώριση τοι ἴχνους απὀ τη σήγκρουση του νετρίνου µε τη μεταλλική επιφάνεια. Τα αποτελέσµατα 
συνέπεσαν µε τη θεωρία, µα η αξιοπιστία του πειράματος αµφισθητήθηκε έντονα. 

Η ἀποψη πως κάτι περίεργο συµθαίνει µε τα γετρίνα ενισχύθηκε περαιτέρω µε τις µετρήσεις του επ(- 
σης θᾳσισµένου στο σίδηρο ανιχνευτή βουάαη 2 στη Μινεσότα των Η.Π.Α. Παρατηρήθηκε ο ἴδιος λόγος 
µε αυτόν στον οποίον είχαν καταλήξει η |.Β.Μ. και ο Καμιοκάντε. 

Μία δημοφιλής θεωρία γύρω απόὀ Το φαινόμενο υπαστηρίζει ότι το μ-νετρίνιο εκπίπτει σε ένα τρίτο εἰ- 
δος νετρινίοι, τα τ-ψετρίνιο, το οποίο εἶναι ουσιαστικά µη ανιχνεύσιµο. Μια δεύτερη εξήγηση δασίζεται 
στην εν πολλοίς αναπόδεικτη θεωρία της αποσύνθεσης των πρωτονίων, Η αποσύνβεση αυτή έχειως 
αποτέλεσµα τη δηµιουργία του ποζιτρόνιου, Του Βετικά φορτισμένου δηλαδή ηλεκτρόνιου. Οι Τόνυ 
Μαν, Τοµ Κάφκα και Γουίλιαμ Λίζον του Πανεπιστηµίου Μέντφαρντ στην Μασαχουσέτη υποβέτουν σε 
πρόσφατη εργασία τους ότι τα ποζιτρόγια «μπερδεύουν» τους ανιχνευτές των νετρίνων, µε αποτέλε- 
σμα οι τελευταίοι να δίνουν λανθασμένες ενδείξεις. 

Αν κάποια από τις παραπάνω θεωρίες αποδειχΒεἰ, τότε πολλά απὀ τα μυστήρια των σωματιδίων ϐ᾽απο- 
καλυφθούν και το κομμάτι της Φυσικής που τα αφορά θα πάψει να εἶναι τόσο σκοτεινό και ατελές. Όι 
επιστήμονες συνεχίζουν µε εντατικό ρυθμό τα πειράµατα και την τελειοποίηση Των ανιχνευτών, µια 
που σξ τόσο σκοτεινὲς υποθέσεις µόνο ῃ συνεχής αναζήτηση µπορεί! να ρἰξει κάποια ακτίδα φωτός. 
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0 ανιχνευτής 5ομάαῃπ 2 θασισµένος στη μέθοδο ανίχνευσης µε σίδηρο. 


Το θρετανικό αυτό 
θομθαρδιστικό είναι 
αντιπροσωπευτικό µιας 
οβόκβηρης εποχής 
αεροναυτικής σχεδίασης. 
Επιπλέον είχετην 
περίεργη τύχη να 
χρησιµοποιπθεί 
επιχειρησιακά ένα µόλις 
µήνα πριν την 
προγραμματισµένῃ 
απόσυρση του τύπου. 


Του Κ. Σιγγούνη 


6 ντ) νι | « 
α.. να ον 
ο 1 ο 


ετά το τέλος του Β Παγκοσμίου 
Πολέμου, η ΒΑΕ αναζητούσε νέα βοµ- 
βαρδιστικά που θα αντικαθιστούσαν 
τα εµβολοφόρα. που εμφανίζονταν 
ανίκανα απέναντι στα νέα αεριωθού- 
µενα μαχητικά. Οι απαιτήσεις της ΒΑΕ αφορού- 
σαν την επίτευξη διπλασίων επιδόσεων σε σχὲ- 
ση µε το {ποσ[η, η Ικαναποίηση των οποίων οδή- 
γησε τελικά στη σειρὰ των τριών βομβαρδισῃ- 
κών της σειρᾶς «Ἠ» (Ψ-ΒοΙΏΡε/5, ναί - νυ]σ8Π 
-Νιοίοι). 
Στις αρχές του 1941, το Υπουργείο Αεροπορίας 
είχε πλέον εκφράσει τις ανάγκες του σαν πρό- 
γραµµα ΟΒ 229. Το νὲο βομβαρδιστικὀ θα ἐπρε- 
πε να προωθείτο απὀ 4 κινητήρες τζετ, να έχει 
πλήρωμα 5 ατόμων σε συμπιεζόµενη καμπίνα, να 
πετὰ µε 826 ΚπΙΠΙ σε ύψος 19245 πι, να έχει ακτί- 
να δράσης 6200 Κπι µε βόμβες βάρους ἀράθκᾳ, 
να έχει μέγιστο οΠλικό φορτίο 90/5 Κᾷ καιτο βά- 
ρος του να εἶναι έως 49.5 τόννοι. 
Ἡ διάσωση του πληρώματος θα γινόταν µε τη 
χρησιμοποίηση εκτοξευόμενης κάψουλας που 
θα περιελάμβανε την καμπίνα, ενώ δεν θα υπήρ- 
χε αμυντικός οπλισμὀς, αφού σκοπὸς ἦταν Τα 
γρήγορα πλήγματα καιη αποφυγἠ τών αναχαϊτ- 
στικών µε βάση τις υψηλές επιδόσεις. 
το Υπουργείο Προμηθειών προχώρησε στον 
προσδιορισμό του προγράµµατος σαν Β.35/48 
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και στις 7 Ιανουαρίου 194/ ανατέθηκε στις εται- 
ρίες Απιξίγοπᾳ ΠΙΝΝΟΠΗ, ΒηδίοΙ, Επα!ςῃ Εἰθείπς, 
Αντο, ΠβπάΙθυ Ρα08, ΝΨιοκθίς και θπο(ῖ ΒΓοίῃ να 
υποβάλλουν τις προτάσεις τους, Τελικά προκρἰ- 
θηκαν τα σχέδια της Άβρο καὶ της Ηβποίεγ Ρα0ε, 
αν και εἶχε εγκριθείγια παραγωγἠ το ΝΙοΚείς 
Τγρε 6860 προς ικανοποίηση µιας λιγότερο απαι- 
τητικής µελέτης (Β. 14/46], η οποία αρχικά συντά- 
Χβηκε σε περίπτωση αποτυχίας προσέγγισης 
των απαιτήσεων της Β.55/46, και που τελικά οδἠ- 
γησε στην Β. 3/49 και στην εμφάνιση του πρώτου 
της σειρὰς Ν, του ναἰἰαΠί. 

Η εταιρἰα ΑΝΠΟ υποδεἰχτηκε να συνεχίσει µε 
την κατασκευή πρωτοτύπου του «σχεδίου 698», 
σχεδίου που αντιπροσώπευε το Νυἱσαπ. Το δελ- 
τοειδὲς «σχέδιο 698» ήταν αποτόλεσμα των επίἰ- 
µονων προσπαθειών ενός χρόνου της σχεδια- 
στής ομάδας µε επικεφαλής τον Αρχισχεδιαστή 
Ρόι Τσάτγουικ (ἨἩογ 6ΠΒαΝΙΕΚ), παρόλο που 
αυτός σκοτώθηκε τον Αύγουστο τοι! 1947 όταν 
συνετρίβη το ΤωαοΓ |Ιστο οποίο απέβαινε. 

Ο κύριος λόγος που ώθησε στην υιοθέτηση της 
πτέρυγας δέλτα, ἦταν η αναγνώριση του ότι η 
αποδοχἠ ενὸς συμβατικού σχεδἰου (πτέρυγα 
οπισθόκλισης 45”, λόγος πάχος/χορδή 1256, 
σωµβατικό ουραίο πτέρωμα) θᾳ οδηγούσε σε 
τουλάχιστον Ί00ὔα υπέρβαση του ορίου βάρους. 
Ετσι, µε τη βοήθεια αντίστοιχων γερμανικών µε- 
λετών και αμερικανικών δοκιμών, υιοθετήθηκε η 


ον 
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πτέρυγα δέλτα που επίσης προσέφερε αυξημένη 
αντοχή, κατασκευαστικἠ απλότητα, µικρή οπο- 
σθέλκουσα και άφθονο εσωτερικό χώρο. 

Το πρώτο σχέδιο αφορούσε ἑνα αεροσκάφος µε 
παχιά, μεγάλης επιφάνειας πτέρυγα, µε την κά- 
Ψουλα διάσωσης να προεξέχει. Οικινητήρες 
ήταν ανἁ δύο τοποθετημὲνοι ο ἑνας πάνω από 
τον ἆλλο, στο μέσον της κάθε ηµιπτέρυγας και 
τροφοδοτούµενοι απὀ κυκλικές εισαγωγές, διά- 
ταξη ποι υπαγορεύθηκε απὀ τη διατομή κινητή- 
ρων, τουρμποτζέτ δὺο αξόνων, Βι5ίΟΙΒΕ - 10 
(ΟΙΥπιρυς], ενώ τα δὺο κάθετα σταθερά ήταν 
σχετικά μικρά και κοντά στα ακροπτερύγια. 
Βεβαίως τα πτητικά χαρακτηριστικά ἦταν σε µε- 
γάλο βαθμό ἄγνωστα. και έτσι υιοθετήθηκε εκτε- 
ταμένο πρὀγραμµα δοκιμὼν σε αεροσήραγγες. 
Οι δοκιμές άρχισαν το 1948. µε σπουδαιότερο 
αποτέἐλεσµα τη διαπίστωση ὁτι µε την υιοθέτηση 
τμηματικά ελαττώμενου πάχους πτέρυγας από 
τη ρίζα της έως το άκρο της, Π οπισθέλκουσα και 
το βάρος μειώνονται σηµαντικά σε σχέση µε την 
πτέρυγα συμμετρικά μειούμενου πάχους. 

Ετσι, το μεγάλο πάχος στη ρίζα της επἑτρεψε το 
αεροδυναμικό «θάψιμο» και την τοποθέτηση των 
κινητήρων ανά δύο δίπλα - δίπλα, ενώ υιοθετήθη- 
κε και μονό κάθετο σταθερό, µε πρὀβλεψη ΤΟΠΟ- 
θέτησης συμβατικού ουραίου πτερώματος αν 
ὃεν ικανοποιούσε η διαµήκης εωστάρεια, ενώ τα 
εἰενοπ5 έδωσαν τη θέση τους σε 8ΙΙεΓοῃ5 και 


βἰθναἰοις. 


ΠΡΩΤΟΤΥΤΑ 


ή πα σσ νε..». . ..... 


Τατεστστις αεροσήραγγες έλυσαν πολλές απο- 
ρίες σχετικἁ µε τη συμπεριφορά της πτέρυγας 
δέλτα σε διάφορες ταχύτητες και γωνίες προ- 
σβολής, ενώ ανέδειξαν και απροσδόκητα προ- 
βλήματα. Μελετήθηκαν διάφοροι συνδυασμοί 
πτερυγικής φόρτισης και λόγων διατάµατος, ἡ 
σταθερότητα του αεροσκάφους καιη απὀδοση 
της πτέρυγας. Παρόλα αυτά, αρκετά σηµεία δεν 
ήταν δυνατό να διελευκανθούν χωρίς την κατα- 
σκευή πρωτοτύπων, ιδιαίτερα αν σκεφτεί κανείς 
την ουσιαστική ανυπαρξία υπολογιστών για την 
προσοµείωση, ενώ και τα δεδομένα για την πτό- 
ρυγα δέλτα ἦταν ελάχιστα. Επίσης στις αεροσή- 
ΡαΥΥες ήταν αδύνατο να εκτιµηθεἰ η συµπεριφο- 
ρά κατά την απογείωση ἡ την προσγείωση και τις 
απότομες ριπὲς ανέμου απὀ διάφορες διευθύν- 
σεις. Ετσι, αποφασίστηκε η κατασκεµή πρωτοτύ- 
πων, µε το αντίστοιχο συμβόλαιο να υπογράφε- 
ται τον Ιούλιο του 1948. Τα πρωτότωπα θα ήταν 
μινιατοὺρες του 698, και εξετάστηκε αρχικά η 
περίπτωση κατασκευής εγὸς επανδρωµένου αξ- 
ροσκάφους χωρίς κινητήρα που θα αφηνόταν να 
ολισθήσει απὀ µεγάλο ύψος, αλλά τελικά ἐγινε 
αποδεκτό πως πιο αλοκληρωμένη θα ήταν η πρό- 


ταση τοποθέτησης κινητήρα. Η πτέρυγα ήταν 
σμικρυµένη 3 φορές σε σχέση µε αυτή του 688, 
ενώ διαφορετική ήταν και η ἀτρακτος. Έτσι πα- 
ρουσιάστηκε το «Τυρε 0», µε κινητήρα Β-Β 
Ώετάεπί, εισαγωγή τοποθετημένη στο πάνω µέ- 
ρος και διάταξη απλούστερη κατασκευαστικἁ 
από την πρωτότυπη του 638. Αργότερα υποδεί- 
χτηκε Το Τυρ8 710με δύο κινητήρες Β-Β Ανοπ 
που γρήγορα απορρίφβηκε για λόγους κόστους 
και πολυπλοκότητας, Ετσι κατασκευάστηκαν 
δύο ΤΥῃ86 707, ενώ η πρὀταση κατασκευής ενὸς 
698 ταυτόχρονα, απορρἰῴθτκε και αυτή. 

Η κατασκευή των 707 έπρεπε να γίνει µε το µι- 
κρότερο δυνατό κόστος σε χρήμα και χρόνο, και 
έτσι χρησιμοποιήθηκαν τµήµατα απὀ άλλα αερο- 
σκάφη (Μοΐθοι; Καλύπτρα, ριναίϊος τροχός, Αβρο 


Αίπεπα: κύριο σύστημα προσγείωσης 
ανασυρόὀµενο στις πτέρυγες). Τσαε- 
ροσκόφος ήταν ἑτοιµο σε ἕνα χρὀνο 
απὀ τη σχεδἰασήἡ του (Αὐγ. 48] και 
εκτέλεσε τροχοδροµήσεις στο αερο- 
δρόμιο του Γούντφορτ (ΛοοαίοΓο) 
πριν μεταφερθεί οδικώς στο 
Μπόσκομπ Ντάουν (Βοδεσπιρ6 Ποπ]. 
σχεδιασμένο για την εξερεύνηση των 
πτητικών χαρακτηριστικών στη χαµη- 
λή υποηχητική περιοχή εἰχε μέγιστη 
επιτρεπόµενη ταχύτητα 0,85 ΜΑΝ, 
ενώ η ταχύτητα πλεύσης ἧταν 
740κπιη, Η πρώτη πτήση ἐγινε στο 
Μπόσκομπ Ντόουν απὀ τον Έρικ 
«ΡΕντ» Έσλερ (ΕΠΟ «Βεᾶ» ΕΞΙεΓ) στις 
4 Σεπτεμβρίου 1948, Δύο μέρες αργό- 
τερα το αεροσκάφος έκανε µια χαμη- 
λἠ διέλευση στην αεροναυτική έκθεση 
του Φάρνμπορο. όπου και παρεµείνε 
σε στατικἠ έκθεση για το υπόλοιπο 
της εβδομάδας, Αυτή η πρωτη ιστορι- 
κἡ δημόσια εμφάνιση ἠταν καιη τελευταία όμως, 
γιατ[αφοτοι επέστρεψε στο κέντρο δοκιμών, 
συνετρίβη στην πρωτη του πτήση, σκοτώνοντας 
τον Εσλερ, αν και δεν αποδόθηκε καμία ευθύνη 
στην πτερυγα. Παρόλα αυτά, ὅεν σημειώθηκε ιδι- 
αἵτερη καθυστέρηση, αφού το δεύτερο ΖΩ ἦταν 
σχεδὸν έτοιμο και συνέχισε το πρόγραµµα δοκι- 
μών, 

Ἐν το μεταξύ, τα σχέδια για το νέρ 707Β ἦταν 
ἔτοιμα, Το 707Β 8αᾳ ήταν ταχύτερο (0.85 ΜΑσΠ, 
ταχύτητα πλεύσης 7Β9Κπι/π], θᾳ εἰχε μακρύτερο 
ρύγχος, νέο ρἰναἰο σκἐλος (8πα Ηανκει 1052], 
εντελὠς νέα αερὀφρενα, νὲο σύστηµα Ελέγχου 
των εἰεναίογς και εκτινασσόμενο κάθισμα. Η 
πρώτη πτήση έγινε στο Μπόσκομπ Ντάουν στιςθ 
Σεπτ. 1950 µε πιλότο τον Ρόλι Φολκ («Βο» 
ΕΙΚ]. Στα επόμενα δύο χρόνια συμπλήρωσε 130 
ὧρες σε 380 πτήσεις, και διερευνήθηκε ο φάκε- 
λος πτήσης, ο οποίος κάποια στιγµή επεκτάθηκε 
χάρη στην υιοθέτηση νέας διπλής ραχαίας εισα- 
γωγἠς σχεδιασμένη απὀ την ΒοΙΙ5 -Βογοθ. 

Η ροή στην πτέρυγα μελετήθηκε µε την κατα- 
γραφή της συμπεριφοράς ινών μαλλιού προ- 
σκολληµένων στην πτέρυγα, ενώ για να βελτιω- 
Βείη συμπεριφορά στην απογεἰωση το ριναἰο 
σκέλος επιµηκύνβηκε κατὰ ὁᾷοπι, και ἐτσι ἦταν 
δυνατή η ανύψωση του ρύγχους στο ΒΌ5ε της τα- 
χύτητας απογείωσης. 

Ακόμη ἑνα στοιχείο σηµαντικό που προέκυψε 


Χαρακτηριστική φωτογραφία ενός νυ/σαπ Β. 1 (ΜΚ 1) στη διάρκεια σνεφοδισσμού εν πτήση από ένα 


γαἰίαπί Β(ΡΗ)Κ.], 


Το μονοθέσιο Άδρο 707Α 


απὀ το πρὀγραµµα δοκιμών ἦταν το ότι αν ρυθµι- 
στεἰ κατάλληλα η διεύθυνση ώσης, εἶναι δυνατή 
π αύξηση της εωστάθειας του αεροσκάφους. 
Ετσι, στο 698 τα ακροφύσια των εσωτερικών κι- 
νητήρων στράφηκαν προς τα κἀτῳ κατά περίπου 
ὃ μοίρες, ἑωῶς ότου η µεταβολή στην ισχύ να µην 
προκαλεί σοβαρή µεταβολή στην ισορροπία. Την 
ἴδια στιγµΜἡ τα ακροφύσια Των εξωτερικών κινη- 
τήρων µεταβλήθηκαν κατά την ἰδια γωνία και 
στράφηκαν ἑτσι ὡστε οι διευθύνσεις ὦσης των 
εξωτερικών κινητήρων να συμπίπτουν µε αυτές 
των εσωτερικών, στο κέντρο βάρους, Η αυξημέ- 
νη ευστάθεια που επιτεύχθηκε µε αυτήν πῃ σχε- 
δίαση οδήγησε καὶ στη µείωση της επιφάνειας 
του κάθετοι! σταθερού. 

Παρόλα αυτά, ἦταν απαραίτητη η κατασκειή 
πρωτοτύπου, το οποίο 8αᾳ ενσωμάτωνε τᾳ περισ- 
σότερα συστήµατα ελέγχου του 88 και τις εισα- 
γωγέςτου. Ετσι κατασκεμάστηκε το {ΩΑ, το 
οποίο διέφερε σε επιπλέον σηµεία µε το 707Β. 
Τα εἰεναῖοί5 µίκρυναν. ἐτσι ὧστε να αφεθεί χώ- 
ρος ελεύθερος στο σηµείο ὅπου θᾳ ήταν τα 
ακροφύσια του 698. χώρος που στο ΤΟΤΑ κατα- 
λάμβαναν φλαπ ελέγχου βύθισης για ἑκτακτη 
ανάγκη, τα αερόφρενα ἦταν αντιπροσωπευτικά 
του «698», ενώ τοποθετήΒηκε και αλθξίπτωτα 
πέδησης, 

Η πρώὠτῃ πτήση του κόκκινου 707Α έγινε µε πιλὀ- 
το τον ΡόλιΦλακ στο Μπόσκομπ Ντάουν στις 14 
Ιουλίου 1951. και ακολούθησε εκτεταμένο πρὀ- 
γραµµα δοκιμών. στην αρχή των οποίων τοποθε- 
τήθηκαν καιτα συστήµατα ελέγχου που θα υιο- 
θρτούσε το 698 (υπό σµἰκρυνση]. Δύο επιπλέον 


ΠΤΗΣΗ ΑΠΡΙΛΙΟΣ 893 


Ένα απὀ τα πρώιμα Β ΜΙΚ2 µε τα αχνᾶ εθνόσηµα. Δισκρήγονται τα συστήµατα ΕΜ στον κώνο της ουρᾶς 
αλλά ὀχι και ο σωλήνας ανεφοδιασμού στον αέρα, ΒΒ και Τεγιαίπ Εοήοψίπ ΗΒά8Ι (ΤΕΒ). 


707 κατασκευάστηκαν, ἑνα Ζ0Α για χρησιµο- 
ποίηση απὀ το τµήµα ερευνῶν στο Φάρνμπορο, 
καιτο 070, ἑνα εκπαιδευτικὀ 707 µε παράλλη- 
Ἆη διάταξη, και το οποία χρησιμοποιήθηκε και για 
δοκιμές των ὅπλων (πρωτη πτήση: 1 Ιουλίου 


1954], 
ο ΡΩΤΟΡΠΙΑΥΗΙΓΑΝ 


Τα εκτεταμένο πρόγραμμα δοκιμών των 707 
έλυσε αρκετά προβλήματα σχεδιαστικά και κα- 
τασκειαστικἁ, τα οποία ήταν μικρά και αναμενό- 
μενα. Η κυριότερη μετατροπή που τελικἀ κατέ- 
στη αναγκαία, αφορούσε την πτέρυγα και εντο- 
πιζόταν κύρια στο µεσαίο τµήµα της. Τα τεστ 
στην αεροσήραγγα έδειξαν πως η οπισθέλκουσα 
πίεσης θα εμφανίζονταν σε χαμηλότερη ταχύτη- 
τα απὀ Την αρχικά υπολογισµένη, και σαν µονα- 
δικἠ λύση φάνηκε ἡ εφαρμογή μεγαλύτερης οπι- 
σβύκλισης στο μεσαίο τµήµα της πτέρυγας, 
πράγμα που επιτεύχθηκε ἐμμεσα µε τη µετακίνη- 
ση του σημείου μέγιστου πάχους προς τα 
εμπρός, κατὰ 1976, πράγμα που τελικά καθυστέ- 
ρησε καιτο πρὀγραμμα. 

Άλλη µια δυσκολία που εμφανίστηκε, ήταν η 
αδυναμία παράδοσης των νέων κινητήρων 
Ολύμποιις (ΟΙνππρυς) απὀ την Μπρίστολ ἐγκαι- 
ρα. πράγμα που ξεπεράστηκε µε την προσαρµο- 
γή των παλαιότερων κινητήρων ΆΑιβον͵, έως ότου 
οι Ολύμπους ἦταν ἔτοιμοι. 

Η συναρμολόγηση Του πρωτοτύπου ἦταν σχετι- 
κά χρονοβόρα, µιας και τα περισσότερα υΠο- 
συστήµατα δεν κατασκευάζονταν στο εργοστά- 
σιο της Αβρο στο Μάντσεστερ, ενώ καιη συναρ- 
µολόγηση γινόταν στο Γούντφορντ, ἐ7κπι µα- 
κριά απὀ το Τσάντερτον, ὅπου συναρμολογου- 
νται τα μεγαλύτερα επιµέρους τµήµατα. 13 στον 
αριθμό. Τελικά το πρώτο αεροσκάφος ήταν ἑτοι- 
μο τον Αυγουστοτου 1952, µε ἆ Αιβον ΠΑ3 
(9950 Κορ], και τελικἁ έκανε την πρώτη του πτή- 
ση στις 50 Αυγούστου 1952 στο Γούντφορντ, µε 
πιλότο τον Φολκ. και στην οποία όλα πήγαν κα- 
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να αφορα ανρ ρα ος ναν.. 


λά, εκτός απὀ την αποκόλληση τμηµότων επικά- 
λυψης της πτέρυγας απὀ το κάτω µέρος της, χὼ- 
ρίς ευτυχώς επακόλουθα. 

Μέχρι το τέλος της εβδομάδας το αεροπλάνο 
συμπλήρωσε 10 ώρες πτήσης, και στη συνέχεια 
το 698 υπέστη μετατροπέὲς που θᾳ του επἑτρε- 
παν να αρχίσει την εξερεύνηση του φακέλου 
πτήσης, ενώ επίσης τοποθετήθηκε και δεύτερο 
κάθισμα. Οι πτήσεις έγιναν απὀ τον Οκτώβριο 
του 1955 έως το Μάιο του 1959. συγκεντρὠνο- 
γτας 45 ώρες. 

Στη συνέχεια. το πρωτότυπο (Υ ΧΤ70] που εἰἶχε 
πλέον ονομαστεί Νμίοαπ. υπέστη αλλαγές στο 
σύστημα τροφοδοσίας, ενώ ο εξοπλισμός 
συμπίεσης έγινε πλἑον μόνιμος και τοποθετήθη- 
καν Οἱ κινητήρες Αρμστρονγκ ΣίΝτλει Σάπφαιρ 
(ΑἰπιςίΓοηῃ ΦΙάΔΕΙΒΥ ΘΕΡΠΙΓΕ), ὠσης Φ4Ώοκαρ 
ὡστε να εἰναι δυνατή η πλησιέστερη προσέγγιση 
των ορίών ταχύτητας καιύψους. 

Σε αυτό το σηµείο αξίζει να σημειωθεί πως η εξὲ- 
λιξη του Νμίο8ῃ έγινε µε δύο µόνο πρωτότυπα, 
χωρίς αεροσκάφη προπαραγωγἠς µέσασε 8 
χρόνια, σε σχέση µε τα Ώ του Β-52, ενώ το πρὠτο 
αεροσκάφος συμπλήρωσε 60 ώρες σε 5/ πτή- 
σεις. 

Στους πρώτους µήνες του 1954 ερευνήθηκε η 
χρήση των αεροφρένων, η ευστάθεια του αβρο- 
σκάφους µε διακοπή λειτουργίας κινητήρων και 
έγινε έλεγχος των συστημάτων επικοινωνίας. Εν 
τω μεταξύ εἰχαν ολοκληρωθεί οι στατικές ὄοκι- 
μὲς τῶν υποσυστηµάτων καιτης αντοχής της δο- 
µής. Στις αρχές του 1955 ερευνήθηκε η περιοχή 
πτήσης µε μέγιστη ταχύτητα σε μεγάλο υψόμε- 
τρο, και αργότερα ἄρχισε η διαδικασία επιμέ- 
ρους μετρήσεων πἰεσης͵ θερμοκρασιών και πι- 
στοποιήθηκε η χρήση του κατευθυνόμενου ριναί- 
ου σκέλους, ενώ στο τέλος ἐγιναν πτητικες δοκι- 
μές µε ανοικτές τις θύρες βομβών και χωρὶς την 
καλύπτρα. 

Στα µέσα του Αυγούστου του 19568 χρησιµοποιή- 
θηκε σαν πλατφόρμα δοκιμών τῶν κινητήρων 
τουρμποφάν Β-Β Κόνγουει (6σπι8γ) ΗΒ. 009 
(6805 Κα], αλλά τελικἁ συνετρίβη στις 20 


Σεπτεµβρίου 1958 λόγω αστοχίας͵ κατά τη διάρ- 
κεια επίδειξης, ἔχοντας συμπληρώσει περίπου 
800 ώρες πτήσης. 

Το δεύτερο πρωτότυπο του γμ]σαπ (νΧ 77] ἕκα- 
νε την πρώτη του πτήση στις 3 Σεπτεµβρίου 1953 
µε ἀ κινητήρες Ολύμπους 100 (4429κᾳ). 

Τον 7/7 επίσης μετατράπηκε ὥστε να μεταφέ- 
ρειτο ραντᾶρ στο ρύγχος του (μακρύτερο απὀὸ 
τον ΥΧ770] και να δημιουργηθεί η θέση παρατή- 
ρησης του βομβαρδιστή στο κἀτω µέρος, παρόλο 
που ο βομβαρδισμός θα γινόταν απὀ µεγάλο 
ύψος. Το αεροσκάφος αυτό προβλεπόταν να 
χρησιμοποιπθεί για δοκιμές χαρακτηριστικών 
πτήσεων, επιδόσεων και για την εξέλιξη του ρᾳ- 
ντὰρ και του συστήµατος πλοήγησης, αλλά τον 
Ιούλιο που 1954 ἐπαθε σοβαρὲς ζημιές µετά απὀ 
ανώμαλη προσγείωση. Οιεπισκευές κράτησαν 6 
μήνες, και εν τω μεταξύ τοποθετήθηκαν οι 
Όινππριις 101 ὤσης ἆβάθ κα. που θα προωθούσαν 
καὶ τα πρώτα αεροσκάφη παραγωγής. 


“ἘΛΑΡΞΗΠΑΡΑΓΡΠΙΣ «γπίωη ΜΚΙ 


ποσα ςντσό να. 1 


Το πρὠτο συμβόλαιο παραγωγής υπογράφτηκε 
τον Αὐγουστο του 1952. για 25 ΜΚ1, σε συνδυα- 
σμό μάλιστα µε την αποδοχή του Χάντλει Πέιτζ 
Βίκτορ (Ηαπαίεγ Ραᾳ6 ΝιοίοΓ], του ανταγωνιστή 
του Ψυἱσδη, µε σκοπὀ τη συγκρότηση δύναμης 
βομβαρδιστικών της καλύτερης ποιότητας. 
Πραγματικά, τόσο το ΨΙοἱοΓ όσο καιτο γμ]σᾶῃ 
εξετέλεσαν µε µεγάλη επιτυχία τις αποστολές 
τους και υπηρέτησαν πολλά χρόνια στην ΒΑΕ. σε 
αντίθετη µε το Ναἰιαπί, που αποσύρθηκε νωρίς 
λόγω πρόωρης κόπωσης της πτέρυγας. 

Η αρχικἡ µορφή του ΜΚΙ ήταν ἰδια µε αυτή του 
ΥΧ 77, µε το πρὠτο αεροσκάφος να πετά στις ϐ 
Φεβρουαρίου 1955, Όμως, οι πτητικές δοκιμές 
του ΥΧ 70 έδειξαν πῶς το φαινόμενο ταλάντω- 
σης των ακροπτερυγίων εμφανιζόταν αρκετά 
νωρίς, µε αποτέλεσµα στην περιοχἠ 0.8 - 0.85 
ΜΑΧ να αναπτύσσονται ἐντονοι κραδασμοἰ. Για 
να αντιμετωπιστεί λοιπόν το φαινόμενο της πρὀ- 
ωρης κοπωσης της πτέρυγας, ἐγνε τ εξής µετα- 
τροπή; στο 055 του εκπετάσµατος (απὀ το ἄκρο 
της πτέρυγας], δημιουργήθηκε µια μεταφορά 
του χεἰλους προσβολής {µε σταθερό το άκρο 


5ὖ 


του) προς τα εμπρὸς δημιουργώντας γωνία ὃ 
μοιρών σε σχέση µε το αρχικό χείλος προσβολής 
που υπό γωνία 1715 ξανασυναντά την ημµιπτέ- 
ρυγα στα 3/4 του µήκους της. 

Ετσι δημιουργήθηκε αυτὸ το χαρακτηριστικὀ 
σχήµα του τριπλου ἄέλτα, ενώ στην ἐκδοση ΜΚ 2 
απέκτησε η πτέρυγα σε εκείνο το σηµείο διατο- 
µή αρκετά πιο πολύπλοκη, µε το χείλος προσβο- 
λής να καμπυλώνεται προς τα κάτω. Η νέα επι- 
φάνεια στο ΜΚ 1 αυξήθηκε σε ἆ50,οπιξ (από 
390, 1Πη2], και όλα τα ΜΚΊ που βγήκαν απὀ τη 
γραµµή παραγωγής µε την αρχικἠ πτέρυγα τρο- 
ποποιήθηκαν στα νέα πρότυπα, Ύστερα και από 
κάποιες μετατροπές στο σύστηµα ελέγχου πτῆ- 
σης, στο τέλος Μαρτίου 1956, το πρώτο ΜΚ 1 
(ΧΑΒΒΘ) πήγε στο Μπόσκομπ Ντάουν για ὅοκι- 
μὲς αποδοχής του αεροσκάφους, πράγμα που 
ἐγδεστις 23 Μαΐου, 

Την ἴδια περίοδο, το δεύτερο, τρίτο και τέταρτο 
ΜΚ1 χρησιμοποιούνταν σε δοκιμές των ηλεκτρο- 
γικών, του οπλισμού και του συστήµατος πρὀω- 
σης, Ιδιαίτερα εκτεταμένες ήταν οι δοκιμές άφε- 
σης των 21 βομβών των 1000 λιβρών απὀ την 
εσωτερική αποθήκη οπλισμού, µήκοιις 8.84ππ/ 
Εν τω µεταξύ η μοίρα Νο 230 ανέλαβε καθἠκο- 
ντα εκπαίδευσης των πληρωμάτων στο γυἱσαη 
καιτον Ιούλιο του 1856 η µονάδα παρέλαβε το 
ἑνατοα αεροσκάφος παραγωγής, που ακολουθή- 
Βηκε απὀ το έβδομο, αεροσκάφη που χρησιµο- 
ποιήθηκαν για δοκιμές αξιοπιστίας. Η παραγωγή 
και οι δοκιμές συνεχίζονταν παράλληλα µε την 
παραλαβή των αεροσκαφών παραγωγής, αλλά 
το ένατο αεροσκάφος χάθηκε σε τραγικό ατύχη- 
μα µετά από υπερατλαντικἡ περιοδεία επιστρὲ- 
φοντας για προσγείωση στο Χίβρσου Οιπιλότοι 
διασώθηκαν χρησιμοποιώντας τα εκτινασσόµε- 
γα καθίσµατά τους, αλλά τα υπόλοιπα µέλη του 
πληρώματος σκοτώθηκαν. 

Αποτέλεσμα αυτού του ατυχήματος ήταν να γ|- 
γει αντικείµενο κριτικής τόσο το σύστημα διάσω- 
σης, όσο καιῃ ακτίνα δράσης του Ψμ]σαπ, που κα- 
τά τη διάρκεια του υπερατλαντικου ταξιδιού ατιο- 
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δείχτηκε μικρότερη των προδιαγραφών, Όσον 
αφορά τις δυνατότητες διάσωσης του πληρώμα- 
τος, (αφού τελικά δεν υιοθετήθηκε η χρήση εκτι- 
νασσόµενης κἀφουλας) εκτός των πιλότων που 
διέθεταν εκτινασσόµενα καθίσµατα. τα υπόλοι- 
πα μέλη μπορούσαν να εγκαταλείψουν το αερο- 
σκάφος µόνο απὀ την πόρτα επιβίῄβασης ή τις κα- 
ταπακτές, πράγμα που ελάττωνε ὁραματικἁ τις 
δυνατότητες επιβίωσης, 
Για αύξηση της ακτίνας δράσης υιοθετήθηκε και 
το σύστημα εναέριου ανεφοδιασμού, αν καιη 
εφαρμογή του ήταν περιορισμένη στις υψηλές 
ταχύτητες και ύψη που πέταγε το Νυσαη. 
Σε συνάρτηση µε την εξέταση του επιχειρησια- 
κού προφίλ, ἐγιναν κάποιες σκέψεις για τη χρη- 
σιµοποίηση και καλάθων ρουκετών στους εξωτε- 
ρικούς φορείς, που ποτέ όμως δεν πραγµατοποι- 
ἠθηκαν. 
Παρόλα αυτά, η µιοθέτηση του νέου τότε συστή- 
µατος εναέριου ανεφοδιασμού πρόβολου-ανε- 
µουρίου (ρΓορε - αγορι) απέδειξε πως το Ψυ|σΒΠ 
δεν θα αντιμετώπιζαν ουσιαστικά προβλήµατα 
όσον αφορά την ακτίνα δράσης, 0 σωλήνας υπο- 
δοχής τοποθετήθηκε στο πάνω µέρος του ρὐγ- 
χους, ενώ τα Ναἰιαπὶ θᾳ μετατρέπονταν σε τάν- 
κερ. Έτσι, τον [ούνιοτου 1961. ενα Νι]ςδη θα πς- 
τάξει χωρίς ενδιάµεσο σταθμό απὀ τη βάση του 
στο Σκάµπτον ἕως το Σίντει (18.507κπιὶ σε περί- 
που 21 ώρες ανεφοδιαζόὀµενο τρεις φορές. 
Φυσικά, όλα αυτά έγιναν αρκετό Καιρό µετά την 
ἱδρωση της πρὠτης Μοίρας. της Νο 84 στο 
Γουάτινγκτον που αντικατέστησε τα [Ιποοίη της, 
παραλαμβάνοντας το πρώτο τῆς Επιχειρησιακό 
Ψνἱοβη στις 11 ἰουλίου 1957, 
Η παραγωγή εν τω μεταξύ συνεχιζόταν µε τη 
δεύτερη παρτίδα των 3/ Ἠμίσαπ που παραγγὲλ- 
Βηκαν το 1954. Από αυτά µόνο τὰ πρὠτα 20 ἦταν 
ΜΚΊ, και τα υπόλοιπα ΜΚ 2. 
Από τα 45 Μκ 1, τα τελευταία 30 ήταν εφοδια- 
σµένο µε σύστηµα εναἑριου ανεφοδιασμού και 
ΕΓΜ, ενώ τα πρώτα Υυἱσαη που διατηρούσαν το 
μεταλλικό τους φινίριαµα, γρήγορα βάφτηκαν 
άσπρα µε εθνόσηµα χαμηλής ορατότητας. 
Οι κινητήρες τῶν τελευταίων αεροσκαφών ΜΚΊ 
ήταν οι Ογπιρυς 104, ὠσης 6124Κᾳ, και τελικά 
όλες οι προηγούμενες εκδόσεις του εκσυγχρον{- 
στήκαν σε αυτό το επίπεδο. 
Εν τω μεταξύ, τα Νυἰςαπ συμμετείχαν σε κοινές 
ασκήσεις µε τα βομβαρδιστικά της 9Α5 (ετήσια 
ἀσκηση βομβαρδ, και πλοήγησης ΟἰΕπί νοἰςθ) 
αποκτώντας πολύτιμη εμπειρία, και οδηγώντας 
και τη βελτίωση του δεύτερου μοντέλου, του 
γυ]σαπ Β ΜΚ2. 

ΜΕ 
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το ΜΚΊ κενό ζύγιζε 40 τόννους, πλήρως φορτω- 
µένο 75.720Κῃ, ενώ τα μέγιστα βάρη προσγείω- 
σης και απογείωσης ήταν 49.4 12Κκᾳ καιζ2.576Κᾳ 
αντίστοιχα. Το ακόµα μεγαλύτερο βάρος του 
προτεινόμενοι ΜΚ2 επέβαλε καταρχάς χρησιµο- 
ποίηση τών εξελιγµένων κινητήρων Β.01.6, 
πράγμα που επέβαλε δομικές αλλαγές στη βάση 
της πτέρυγας για την υποδοχή των νέων 
Ολύμπους, καθώς και την αύξηση της επιφάνειας 
της πτέρυγας. Το μέγιστο βάρος απογείωσης 
έφτασε τα 92.534 Κα µε προοπτικές περαιτέρω 
αὐξησης. Το εκπέτασµα της πτέρυγας αυξήθηκε 
κατά 3,668Π], φτάνοντας τα 99,83πῃ και η επιφά- 
γειά της έφτασε τα 968.4Πι2, ενώ τα βἰΕνοΠ πή- 
ραν τη θέση των εἰεναῖοι5 και των ἂΙείοῃς. 

Στις αλλαγὲς συμπεριλαμβάνονταν καιη τοποθέ- 
τηση γεννήτριας Α αντίγιαΏῦ ΑΡΙ) της Βονεγ, 
ενίσχυση των σκελών, μεγενθυμένες εισαγωγές 
(αργότερα) και επανασχεδιασµένη πίσω ἁτρα- 
κτος που θα περιείχε ΕΟΜ καιτο «Ηθά 9ἱ8εΙ», 
ένα τροποποιημένο ραντάρ μαχητικού που προ- 


ειδοποιούσε για την προσέγγιση πυραύλων και 
μαχητικών. 

Για τη δοκιμή της νέας πτέρυγας τροποποιήθηκε 
το ΥΣ, Τζ και έκανε την πρὠτη του πτήση στις 3] 
Αυγούστου 195/. Επίσης οι Ολύμπους 00 
(7258Κᾳ) δοκιμάστηκαν σε ένα ΜΚ 1, το οποίο αρ- 
γότερα κατέπεσε, ενώ και ο επιπλέον εξοπλι- 
σμός δοκιμάστηκε στο πέµπτο ΜΕ Ί. 

Το πρώτο ΜΚ2 πέταξε στις 19 Αυγούστου 1958, 
ενώ απὀ το δεύτερο ΜΚὸ χρησιμοποιήθηκαν οι 
Ολύμπους 201 (/711κα). Απὸ τα ΜΚὸ, περίπου τα 
μισά απέκτησαν τους Ολύµπους 301 (90 Τ2καρ] 
που είχαν επίσης μεγαλύτερες εισαγωγὲς για 
την τροφοδοσία των ισχυρότερων κινητήρων. 

Οι κινητήρες της σειράς 300, λόγω της αμξημέ- 
γης ώσης, παρουσίασαν πρόωρη κόπωση σε αρ- 
κετόὰ τμήματά τους, µε αποτέλεσµα η ισχύς τους 
αργότερα να περιοριστεί, µε τη μέγιστη ώση να 
χρησιµοποιείται µόνο σε έκτακτη ανάγκη. 

Τα ΜΚΖ ήταν βαμμένα ὁπως τα ΜΚΊ, αλλά σὐντο- 
μα θα υιοθετούσαν το νέο γκριζοπράσινο κα- 
μουφλάὰζ που θα ανταποκρινόταν καλύτερα στις 
νέες επιχειρησιακές συνθήκες που θα ανελάμβα- 
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Ένα ακόµη σχέδιο που δεν προχώρησε ἤταν και το Βἰμε 8ἱεΕί που διακρίνεται εδώ κάτω απὀ την κοιλιά ενός Β ΜΚ 2. 


ναν να ακολουθήσουν. 

Εν τω μεταξύ τα ΜΚΊ εκσυγχρονίστηκαν απὀ την 
Χόκερ εἰντλεί αποκτώντας επιπλέον Πηλεκτρονι- 
κά και την ουραία προέκταση, μετανομαζόµενα 
τελικά σε ΜΚ1Α. Τα ΜΚ2 ήταν 88 παρελήφθησαν 
μεταξύ '60-'648, απὀ τα οποία 12 συνετρίβησαν, 
ἑνα χρησιμοποιήθηκε για στατικές δοκιμές και 
δύο αποσύρθηκαν πρόωρα. 


ΠΥΡΗΝΙΚΑ ΟΠΛΑ -ΒΕΤΗΗ 
γα Κ1ΒΟΙ1 


Ρα αν ασ ποσα ος αφορα ας αρα σον σνασρ.. 


Η κατάσταση του ψυχρού πολέμου της εποχἠς 
που τα «ἂν -ΒοπιΏ8/5» ἠταν εγεργἀ, επέβαλε την 
εικοσιτετράωρη επαγρύπνηση, µε συνεχείς 
ασκήσεις ετοιμότητας και διασπαρᾶς. 

Ὅμως πικανότητα των «Ν -ΒοΠήῦε/5» να διεισδύ- 
ουν στον ολοένα και εχβρικότερο αντίπαλο ενα- 
ἔριο χώρο άρχισε να ανησυχείτους επικεφαλής 
του τότε Υπουργείου Αεροπορίας, και έτσι θεω- 
ρήθηκε απαραίτητη η ανάπτυξη ενὸς πυρηνικού 
κατευθυνόμενου βλήµατος, ανάπτυξη που ανέ- 
λαβε η Αβρα. Τελικά εμφανίστηκε το «Β/16 
9ί66Ι», ένα πτερωγιοφόρο βλήμα µε ακτίνα 
18βΚΠ για ανάρτησή του απὀ το Νµ]οβη και το 
Ψ]οῖοι. Το 190 αεροσκάφος παραγωγἠς (ΜΚ1) 
χρησιμοποιήθηκε για δοκιµές στην Αυστραλία 
κατά τη διάρκεια του 1958, και ακολούθησε το 
ἑβδομο ΜΚ 2. Ετσι, μετά την παραγωγή των πρώὠ- 
των 25 ΜΚ2, ακολούθησαν ο µε τις μετατροπές 
για τη μεταφορά του «Β/μ8 δἱ66|», ενώ από τα 
τελευταία ἀ4θ, τα εννέα εἶχαν τη μετατροπή αυτή 
(π μεταφορά γινόταν ακριβώς στο σηµείο των 
καταπακτών των βομβών, ηµιεσωτερικά), καιη 
πρώτη µοίρα που απέκτησε Νμἱζᾶπ προοριαµένα 
για τη µεταφορά του «Βίμε Φίθε|» ήταν η 617, 
Κατά τη διάρκεια των δοκιμών ακόµα του «Βίυε 
Φί66|», το Υπουργείο ζήτησε την ανάπτυξη ενός 
βλήματος µε τη δεκαπλάσια ακτίνα δράσης, ικα- 
ψὀ ναἰπταταιµε ταχύτητα 3 ΜΑΧ σε ύψος 80.000 
πόδια, 

Τελικά αποφασίστηκε η απόκτηση του ἄνε- 
πτυσσόμενουΏουᾳίας5 ΑΜ -87ΤΑ δκγρο]απότις 
Η.Π.Α., µε την ταυτόχρονη ακύρωση του διηΠει- 
ῥωτικοῦ Βίυς ίεακ. Τρία Ψυἱσᾶη μετατράπηκαν 
ανάλογα για τις δοκιμές, και οι δοκιμές αλλαγές 
μιοθετήθήηκαν και απὀ τα αντίστοιχα 19 ΜΚ2 υπό 
παραγωγή. Τελικά όμως, το πρόγραµµα ακυρώ- 
ϐΒηκε και στη θέση των «ΞΚΥΟοΙ» αποφασίστηκε 
η προµήβεια των εκτοξευόμενων απὀ υποβρύχια 
Ρααης. 

Ετσι τελικά, ο ρόλος της πυρηνικής αποτροπής 
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δόθηκε στο Ναυτικό. αν και τα Νμ|σᾶπ θα εξακο- 
λουθούσαν να διαδραματίζουν σηµαντικό ρόλο, 
αφού θᾳ ανελάµβαναν τη διείσδυση από χαμηλὀ 
ύψος και τη χρησιμοποίηση τόσο τακτικών πιιρη- 
νικών ὁπλων, ὀσο και συμβατικών. 


ΑΛΛΑΓΗ ΡΟΛΟΝ «ΠΟΡΕΙΑ 
ΜΕΤΗΝΙΑΕ. 


άκρα ρσσα.. 4 ερασα σα άρσα»» φας να σας ρσασραθα 


Τα νΝυ]σ8π επίσης ανέλαβαν και αποστολές 
ναυτικής επιτήρησης, αντικαθιστώντας τα ΨΙΟΙΟΓ, 
ενώ ο τακτικός βομβαρδισμός που αυτά επίσης 
8ᾳ ανελάμβαναν χρησιμοποιώντας προφίλ Π|- 
.0-ΠΙ, επέβαλε και τη χρησιμοποίηση του νέοι 
Υκριζοπράσινου καμουφλάζ καθώς καικάποιες 
προσθήκες ηλεκτρονικού εξοπλισμού. Έτσι στην 
κορυφή του κάθετου σταθερού τοποθετήθηκε 
ΗΝΗ (ΜαΓοοπΙ ΑΗΙ 18228], και στο ρύγχος ένα 
μικρό ΤΕΒ της ΕειΓαπί. Επίσης έγινε πρόβλεψη 
για μεταφορά δεξαμενών καυσίμου στην αποθή- 
κη βομβών, μειώνοντας ἐτσι το οπλικό φορτία, 
ενώ προβλέφθηκε και η µεταφορά εκτοξευτήἠ αξ- 
ροφύλλων/φωτοβολίδων. 


Στη συνέχεια, ανέλαβαν ρόλους στρατηγικἠς 
αναγνώρισης, χάνοντας το ΤΕΒΕ, αποκτώντας 
ΙΟΒΑΝ καθώς και τη δυνατότητα μεταφορός 
ατρακτιδίων δειγματοληψίας αέρα (για έλεγχο 
μετὰ απὀ πυρηνικὲς δοκιμές), πυραύλων ΜαΓΙεἰ 
και βομβών βομβιδίων, και μετονομάστηκαν σε 
ΜΚὲ ΜΒΗΒ (Μαπιπιε Β808Γ ΒΘΟΟΠΠΒΙΞΞΒΠΟΕ). 
Επίσης αρκετά Ψμιο8η χρησιμοποιήθηκαν και γιά 
δοκιμές εξοπλισμού άλλων αεροσκαφών. Το 11ο 
ΜΚκἰ εξοπλίστηκε µε αυτόματο σύστημα προσέγ- 
γισης, ενώ το όγδοο ΜΚΙ θα δοκίμαζε τον κινητή- 
ρα κατευθυνόμενης ώσης Β5. 100,που δεν κατα- 
σκευάστηκε ποτέ. 

Επίσης το Ίάοᾳ ΜΚ{ δοκίμασε τους Η-Β 5ρ8Υ το- 
ποβετηµένους εσωτερικά, ενώ εξωτερικά εἰχε 
τους Κόνγουει. Το 6ο ΜΚ1 χρησιμοποιήθηκε για 
τις δοκιμές του Ολύμπους Β. 01. 22Η, κινητήρα 
ποι θα χρησιµοποιήτο στο ακυρωθέν τελικά βοµ- 
βαρδιστικό ΒΑ6 Τ5Β.2. Αργότερα κατέπεσε και 
τη θέση του πήρε το 150 ΜΚ1 που δοκίµασε τον 
Ολύμπους 593 του Κονκόρντ. Το ἴδιο αεροσκά- 
Φος χρησιμοποιήθηκε και για τη ῥσκιμή τῶν κινη- 
τήρων ΒΒ 198 του Τορνέιντο, αεροσκάφος που 
τελικά αντικατέστησε το Νμ]σ8ῃ. 

Η χρησιμοποίηση του Νυἱσ8η σε όλες τις παραλ- 


Τα αεροσκάφη Β.2 (ΜΚ2) της Μοίρας ΝοΒ2τῃς ΒΑΕ στο απόγειο της δὀξας τους. 


λαγὲς του ήταν ιδιαίτερα έντονη καθόλη τη διᾶρ- 
κεια υπηρεσίας του. 

Η πολιτικὴ αρχικά ἦταν να επανεξοπλίἰζονται 
όλες οι παλιές μοίρες εφοδιασμένες µε ΙήΚ1. με 
ΜΚ2, ενώ νέες σχηματίζονταν ώστε να ατιορρο- 
φήσουν τα παλαιότερα αεροσκάφη [45 τελικά 
ΜΚΤΙ, Οιανταλλαγές ἀρχισαν µε τις πρώτες πα- 
ραλαβές των ΜΚ2, απὀ το 1980 µε τη Νο 83. 
Ετσι, στα τέλη του 1364 υπήρχαν ὁ επιχειρησια- 
κὲς πτέρυγες, µια µς ΜΚΟ στο Ξοαπιρίοῃ, και µια 
με ΜΚΊ και ΜΚΊ1Α στο Γουάτιυκτον, ενώ η 290 
ΟΟΜ (Όρε[α[ίοπα| 0οηνοΙσίοη πι) διατηρούσε 
δύο σμήνη (ένα µε ΜΚό καιένα µε ΜΚ1]. 

Στα τέλη του 196/ απὀ τις 8 μοίρες (κάθε µια δια- 
τηρούσε 8 αήφη Πρώτης γραμμής] εἶχαν μείνει 8, 


| ενώλίγο αργότερα διαλύθηκε η πρώτη µοίρα που! 


εξοπλίστηκε ποτέ µε Ψυισοᾶη (Νο 88]. Επίσης η Νο 
ὃ/ διαλύθηκε, για να ξανασχηματιστεί λίγο αρ- 
γότερα, µε τα τροποποιημένα ΜΗΒ (1372). 

Στα µέσα της δεκαετίας του 70 εἶχαν μείνει { 
μοίρες πρὠτης γραμμής, συμπεριλαμβανομένων 
καιτων ΝΟ 9, 35 που ἠταν εγκατεστημένες στο 
Ακρωτήρι. στην Κύπρο, µε τη δύναμη «Εγγύς 
Ανατολής», μοίρες που διαλύθηκαν το 
Φεβροιάριοτου 1975. 

Τα σχέδια απόσυρσης του Υμ]σαπ ἀρχισαν µέσα 
στο 1981, αφού τα έξοδα εκσυγχρονισμού και 
επέκτασης του ορἰου ζωής κρίθηκαν υπέρογκα. 
Τότε είχαν απομείνει 72 Νμιο8η ΜΚ2, καιη από- 
συρσή τους θαᾳ ολοκληρωνόταν νωρίτερα αν δεν 
μεσολαβούσε ο πόλεμος στα Φόκλαντς, 

Π πρῶτη που ἐχασε τα αεροσκάφη της ἠταν η 
990 060. µοίρα εκπαἰδευσης, ενώ π τελευταία 
μοίρα που χρησιμοποίησε τα Νμοαπ σε ρόλο 
βομβαρδισμού ἦταν η Νο 44 στην Ροδεσία, που 
διαλύθηκε το 1982, ενω τα τελευταία νμήσαᾶ που 
τελικά αποσύρθηκαν ἦταν τα 6 τάνκερ ΜΚΟ της 
Νο δ0.το 1983 

Η μοναδική περίπτωση διατήρησης γμ]οβη πέρα 
αυτών των χρόνων, θα υφίστατο αν το 1981 που 
γνωστοποιήθηκαν τα σχἑδια απόσυρσης, είχε Υ- 
νειαποδεκτή η πρὀταση αγορᾶς Ψμἱσ8η από την 
Αργεντινή () προς αντικατάσταση των σαπ0θ/8. 
Όμως, κάποια αεροσκάφη συνέχισαν να πετούν 
σε πλαίσια επιδείξεων. ξεπερνώντας αρκετά το 
µέσο αριθµό ωρών πτήσης που έγινε µε το ΧΗ 
8οδ8 µέσα στο 1392 και δυστυχώς ὃεν υπάρχουν 
σχέδια για την περαιτέρω διατήρησή του σε πτη- 
τική κατάσταση, αν και ο σύλλογος που δημµι- 
ουργήθηκε στη Βρετανία για να υποστηρίζει τις 
πτήσεις του (µε χρηματοδότηση της ΒΑΕ φυσι- 
κά) εἶναι αρκετά δυναμικός ὥστε να δημιουργού- 
νται ελπίδες επανεµφάνισης του επιβλητικού 
γμ]σδη, τουλάχιστον στους Βρετανικοὺς ουρα- 
νους. 


Το Νυ]ςβη λίγο πριν αποσυρθεἰ έλαβε µέρος κα 
στη σύρραξη αυτή. Αρχικά, 6 αεροσκάφη Βὸ µε- 
τατράπηκαν σε αεροσκάφη εναέριου ανεφοδια- 
σμού, µε την προσαρμογή του συστήματος στο 


| πἰσω µέρος. Το πρὠτο Κ ΜΚ2 πέταξε στις {8 


ἰουνίου και τελικά η μοίρα ΝΟ 50 ανέλαβε καθή- 
κοντα λίγο αργότερα, µε την πρώτη επιχειρησια- 


Στη φωτογραφία αυτή διακρίνονται τα αμερικανικής κατασκευής θλήματα ΞΚΥΡΟΗ κότω απὀ τα φτερά 
ενός Β. ΜΗ 2. 
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Σύγκριση των δύο κυριότερων στρατηγικὠν δοµ- 
θαρδιστικών τῆς Δύσης Β-52 και γυ[σᾶπ. 


κἠ πτήση να γίνεται στις 30 [αγουαρίου. Η σχε- 
διασµένη διάλύση των μοιρών 44 και 10] συνε- 
βλήθη προσωρινά, ώστε τα Νσαη να εἶναι διαθέ - 
σιμα. 

Η πρώὠτη αποστολἠ βομβαρδισμού (καιη αρχή 
των εχθροπραξιών) έγινε το βρόδι 90 Απριλίου - 
1 Μαἰου 19862 απὀ το ΧΜΘΟΥ, που τώρα βρίσκεται 
στο Μουσείο της ΒΑΕ στο Γουάτιγκτον, στα 
πλαίσια της Επιχείρησης «Όοιρο[αϊθ», Γιατην 
αποστολή απαιτήθηκαν 10 Ψιοίοι ανεφοδιασμοήι, 
τα οποίᾳ ακολουθούσαν το Νμίσᾶηπ καθόλη τη δια- 
ὄρομή (12.880 κπτ] και ανεφοδίαζε και το ένα το 
ἀλλο, ενώ το ἴδιο το γυἱσαῃ ανεφοδιάστηκε 4-5 
φορές, Με την κάλυψη του σκοταδιού καιµε προ- 
φίλ επίθεσης ΗΙ-Ιο-ΗΙ η πρώτη προσβολή µε τον 
κωδικό Β/8οΚ Βµεοκ εἶχεως στόχο την αχρή- 
στευση τού αεροδρομίου τοι Πορτ Στάνλει µε 
διαγώνιες προς το διάδρομο ρίψεις βαμβών. 
Τελικά το αξροδρόµιο έπαθε ζημιές, αλλά αερο- 
σκάφη ὅπως τα {-130, ΡµσαΓ8 και άλλα µικρότε- 
ρα εξακολουθούσαν να επιχειρούν, 

Πριν απὀ αυτήν την επιχείρηση. το σύστημα ανε- 
φοδιασμοί εἰἶχε να χρησιµοποιηθεἰ 15 χρόνια, 
ενώ και κάποια επανεκπαίδευση στη ρίψη βοµ- 
βών απαιτήθηκε. 

Το Μάιο, το ΝΗ]σαΠ πάλι κλήθηκε, για την κατα- 
στολή λειτουργίας των ΑΝ/ΤΡς - 4ᾷ ραντάρ των 
Αργεντινών µε πυραύλους 5ΠΠΚΕ, σε συνδυασμό 
µε τη μεταφορά και του Αἱ Ο - 101 ατρακτιδίου 
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Το τελευταίο Ψμσαπ ΧΗ558 που θρίσκεται σκόμη σε κατάσταση πτήσης συνοδευόμενο απὀ το σκροδθατι- 
κὀ σµήνος της Η.Α.Ε. 


ΕΟΜ. Τελικά έγιναν δύο επιδρομές στις 28 και 3] 
Μαΐου, χωρίς ιδιαίτερη επιτυχία. 

Τέλος, λίγο πριν επέλθει η νίκη των Βρετανών, 
το Ιούνιο έγινε καιη τελευταια επιδρομή µε βοµ- 
βες που εκρηγνύοντας πριν την επαφή µε το 
Έδαφος, µε σκοπό την καταστροφή του εξοπλι- 
σμοῦ, και ὀχικαιτην προξενηση σοβαρών ζηµιων 
των εγκαταστάσεων. 


ο κ. 


Η Άβρο παρουσίασε αυτά το αεροσκάφος µε την 
ικανότητα μεταφοράς του ΜΚΊ, Ηταν ἑνα πολιτι- 
κὀ αεροσκάφος µε την ικανότητα μεταφοράς 94- 
190 επιβατών διατηρώντας την πτέρυγα του 
Νυ/οςΠ και προορισμός του ήταν οἱ ὑπερατλαντι- 
κές πτήσεις. Η ἀτρακτας ἦταν εντελώς νέα, 
κυκλικής διατομής διαμέτρου 3,8 Ίπι, και μήκους 
44 Ἰ9πι. Θα εἰχε βάρος 90.72ΌΚκᾳ µε μέγιστο φορ- 
τίο ο, 142Κᾳ, ταχύτητα 0,9 ΜθοΠ καιθα εκτελού- 
σε τή διαδρομή Λονδίνο - Νέα Υόρκη σε περίπου 
6 ώρες. Οι κινητήρες θᾳ μπορούσαν να εἶναι 
Ολύμπους, Κόνγουει και Σαπφάιρ, αλλά τελικά η 
πρόωρη παρουσίασή του (το Οοπιθί μόλις είχε 
µπει σε υπηρεσία] δεν ώθησε την ΒΩΑΩ νατο 
υποστηρίξει, χωρὶς την υποστήριξη Της οποίας 
το σχέδιο ἦταν καταδικασμµένο να αποτύχει. 


ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΜΕ ΤΟ ΥΓ] {ΑΝ 


ο  ᾗ 


Το Ψμ]σαῃ εἰκε σχεδιαστεί για µακρόχρονες πτή- 
σεις σε ευθείες γραμμές σε μεγάλα ύψη. απὀ 
όπου γινόταν καιη εκτέλεση της αποστολής, και 
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ἦταν ευχάριστο στους χειρισμούς, χαρακτηριστι- 
κὀ που το διατήρησε ακόµα και όταν ανέλαβε το 
βομβαρδισμὀὸ σε µέσα - χαμηλά ύψη. Εως και 
πριν λίγο καιρό, ἑνα Ψμήσαῃ, το ΧΗ 558 εκτελού- 
σε πτήσεις εθισμού, ελισσόµενο µε μοναδικό 
τρὀπο που θα μείνει αξέχαστο σε ὁσους τυχε- 
ρούς. 

Η εκκίνηση των μηχανών Ολύμπους του Νιίσαη 
µπορεί να πραγµατοποιηθεί µε ὅυο τρόπους, ο 
πρωτος εντοπίζεται στη χρησιμοποίηση εξωτερι- 
κής γεννήτριας πεπιεσμένου αέρα. 0 δεύτερος 
αφορά τη χρηοιµοποίηση του πεπιεσμένου αέρα 
που εἶναι αποθηκειµένος σε φιάλες, στο εσωτε- 
ρικό του αεροσκάφους, και χρησιµοποιήτο σε 
ἕκτακτες περιπτωσεις, ενώ επαρκούσε για την 
ξεχωριστή εκκίνηση ενός κινητήρα για 6 φορές, 
Λογικὸ εἶναι πως στις επιδείξεις δεν ακολουθεἰ- 
ται αυτή η διαδικασία. παρα µόνο σε περίπτωση 
βλάβης της εξωτερικής γεννήτριας, Επίσης εἶναι 
δυνατή η εκκίνηση των 3 κινητήρων µέσω του 
ενός, που θα τεθεί σε λειτουργία πρὠτος. 

Η τεχνολογἰα της εποχής που σχεδιάστηκε το 
ψμἱοαπ. επἑβαλε και την εκτέλεση ορισμένων 
διαδικασιών ἀγνωστων για τα σύγχρονα αερο- 
σκάφη, ὅπως για παράδειγµα το χειροκίνητο 
ἐλεγχο ροής του καυσίμου προς τους κινητήρες 
ἑως ότου αυτοί δεν κινδυνεύουν να σβήσουν. 
Οιτέσσερις κινητήρες του, παρείχαν αρκετή ὥση 
για τροχοδρόµηση σε ελάχιστο αριθμὸ στροφών 
(άδειο αεροσκάφος], αν και οι πιλόται συνήθιζαν 
να χρησιμοποιούν περίπου το 1536 της ωστς και 
τη χρησιμοποίηση των φρένων για ἐλεγχο της 
ταχύτητας. Στο έδαφος. το αεροσκάφος δείχνει 
και εἶναι δυσκίνητο λόγω ὀγκουιι, αν καιτο µετα- 
βΒλητής διεύθυνσης ριναίο σκέλος καιη διαφορο- 


ποίηση της τιµής πέδησης στα κύρια σκέλη 
σηνδυαστικἀ, βοηβούν σηµαντικά στον ἐλεγχό 
του. 

Για την απογείωση, απαιτείτο συνήθωσ η λει- 
τουργία των κινητήρων στο 8056 του μεγίστοιι 
ρυθμού περιστροφἠς ανά λεπτὸ (Β.Β.Μ.], αν και 
στις ζεστές μέρες ἐφτανε το 98,976, Στη φάση 
της απογεἰώσης ιδιαίτερη προσοχή δινόταν σε 
περίπτωση απὠλειας ενός κινητήρα, γιατί συνή- 
θως κἀτι τέτοιο επέφερε βλάβη και στον διπλα- 
νό, αφού η ελάχιστη απόσταση μεταξύ τους ΕΥ- 
γυόταν τη μετάδοση τόσο τῆς φωτιάς απὀ τον 
ἑνα στον ἀλλο, ὁσο και των δυνάμεων µιας εκρή- 
ξεωώς, µε αποτέλεσµα η ασύμμετρη ώση να δηµι- 
ουργήσει σοβαρό πρόβλημα ελέγχου. Παρόλα 
αυτά, η απογείωση ήταν δυνατή µε τρεις ἡ δύο 
κινητήρες, ενώ εν πτήση, η λειτουργία ἑστω και 
ενὸς κινητήρα εξασφάλιζε τουλάχιστον την επι- 
στροφή στη βάση. 

Η ελάχιστη ταχύτητα απογείῴσης ἦταν 135 κποί 
για ἄδειο αεροσκάφος, ενώ για τις ίδιες συνθή- 
κες και χωρις άνεµο η διαδρομή απογείωσης 
ἦταν περίποι! θ9ΏπΙ. 

Στις επιδείξεις, το θέαμα του! "μίσ8η να ελίσσετοι 
με τοσο ξεχωριστό τρόπο, εκπλήσσει τον καθέ- 
να, αφού ξέρει ότι μπροστά του βλέπει ενα τερά- 
στιο, βαρύ και παλιό βομβαρδιστικὀ ποι κάθε ἆλ- 
λο παρά για τέτοιου εἶδους πτήσεις εἰχε σχεδια- 
στεἰ, Βεβαίως λογικό εἶναι, οι πιλότοι να εξουθε- 
νὠνονταιπροσπαθώντας µε τα δυο χέρια στο µα- 
χητικό τύπου χειριστήρια να ελέγξουν το νυ|σαΠ. 
Η πτήση του σε χαμηλά ύψη και χαμηλές ταχύτη- 
τες παρουσίαζε ορισμένα χαρακτηριστικἁ πραγ- 
µατικα ενδιαφέροντα. Εξίσου εντυπὠσιακός 
ἦταν ο τρόπος που το Νυ]σαπ σκτελούσε κλει- 
στὲς στροφές, Στην κορυφή τῶν στροφώντο 
ρύγχος τοι Νμίσαπ ἐκλίνε προς τα κότω κάιπρας 
το εσωτερικό της στροφής, και αυτό γινόταν 
προκειμένου το αεροσκάφος να οριζοντιωθεἰ 
Ευκολότερα, γιατίη γωνια αναρρίχησης προς την 
κορυφη της στροφής ήταν αρκετά απότομη, και 
προσπάθεια οριζοντίώωσης µόνο µε τις επιφάνει- 
ες ελέγχου και χωρίς την προηγούµενη διαδικα- 
σία. θα οδηγούσε στην εμφάνιση αρνητικών 
φορτίων. 

Τα ὅρια φόρτισης του Ψν]οᾶπ ήταν απὀ ϐ έως 
Σ2, και έτσι, ο μοναδικός τρόπος για την εκτέ- 
λεση των ελιγμών ήταν η αργή πτήση, Μάλιστα, 
η τεραστια δελτοειδἠς πτέρυγα επέτρεπε τον 
έλεγχο του αεροσκάφους σε ταχύτητες πολὺ 
κοντά στην ταχύτητα απώλειας στήριξης, 

Στις ταχύτητες που πετούσε το Ννμσ8η στις επι- 
δείξεις, παρόλο που αυτες ἦταν χαμηλές, ήταν 
δύσκολο να χασειη πτέρυγα τη στήριξή της γιατί 
αφενὸς το ὁριο της ΑΏΑ (Απῃίθ οἱ Αἴασκ; γωνία 
προσβολής) ἦταν 48,5”. αφετἐρου μέχρι να φτά- 
σει αωτή την τιµή, η τεράστια οπισθέλκουσα θα 
ἔχει επιφἑρει µείωση της ταχύτητας σε τέτοιο 
βαθμό, που θα εἶναι δύσκολη η ανάκτηση του 
ελέγχου. 

Ετσι, η συνδυασμένη χρησιµοποί]ση των Επιφα- 
γειων ελέγχου, των καταστροφέων ἀντωσης και 
των κινητήρων Ολύμπους εξασφάλιζε τον πλήρη 
ἔλεγχο, Η συνεχἠς αυξομείωση της ὠσῆς οδη- 
γουσε και στη δημιουργία ενός τιολύ ὄμνατοί 
Βορύβου, που ἐδινε το δικό του τόνο στις επιδεί- 
ξεις. 

Κατά την προσγείωση, το νμίς8η επηρεαζόταν 
απὀ τα ανοδικά ρεύματα και ταλαντευόταν αρκε- 
τὰ. Όμως, Π προσγείωση ἦταν συνήθως ομαλή, 
και γινόταν µε ελάχιστη ταχύτητα 120 Κποῖ, και 
λογω της μεγάλης γωνίας προσβολής κατά τη 
φάση αυτή, ὅεν φαινόταν το ακριβες σηµείο προ- 
σέγγισης. Γύρῳ στους 70 κόμβους, το ρύγχος 
βυθιζότον ελεύθερα, αν και σε ανάγκη ελαχιστο- 
ποίησης του διαδρόμου προσγεἰώσης, χρησιµο- 
ποιείτο αλεξίπτωτο επιβράνδινσης, αφού πρωτα 
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τη φυγή απὀ τις επικίνδυνες καταστάσεις. Μερικά αξ- 
ροπλάνα κατέληξαν στην Αμερικανική Εθνοφρουρά. 
ενώ ἄλλα παραχωρήθηκαν στην Ταιβὰν και την 
Ιορδανία. Τρία απὀ αυτά τροποποιήθηκαν µε την τοπο- 
θέτηση ενός πυραυλοκινητήρα για ειδική εκπαίδευση 
και εἶναι γνωστά σαν ΝΕ - 104, ενώ 24 τροποποιήθηκαν 
σαν ΩΓ-Ί04 σε τηλεκατευθυνόµενους στόχους, 

Η επόμενη ἐκδαση υπήρξε το τακτικὀ μαχητικά Ε-]θά5 
με κινητήρα «79-5Ε-' και δΗνατότητα ανεφοδιασμού 
στον αόρᾳ. Κατασκευάστηκαν μόνον 77, αλλά έλαβαν 
µέρος σε επιχειρήσεις στο Βιετνάμ τόσο σε ρόλο αε- 
ῥάμυνας ὁσο και σε ρόλο κρούσης. Το Ε-104Ώ απὀ το 
οποίο κατασκευάστηκαν 21 υπήρξε η διθέσια ἐκδοση 
χωρίς το περιστροφικό πυροβόλο. Αν και υπήρξαν 
προσπάθειες για τὴ μετατροπή του αεροπλάνου σε µα- 
χητικό παντὸς καιρού, το αμερικανικό ενδιαφέρον για 
το Ε- 104 εἶχε αρχίσει να μειώνεται. Έτσι η συνέχεια 
της ιστορἰας του ὄχει σχέση µε το ΝΑΤΩ καικυρίῶς µε 
τις ανάγκες της Λουφτβάφε για ένα υπερηχητικὀ µα- 
χητικό πολλαπλών ρόλων. 

Πριν την ολοκλήρωση της παραγωγἠς η ἐκδοση «4» 
και οἱ παρελκόµενες της ξεπἐέρασαν σε παραγωγή τα 
2.900 αεροπλάνα, Για να ανταπεξέἑλθει στο νὲο του 
ρόλο, το αεροπλάνο απέκτησε επανασχεδιασµένη 
ἄτρακτο και ισχυρότερο κινητήρα «79-Ε-11Α. Η ση- 
μαντικότερη όμως διαφορά µε τους προγὀνουςτου 
υπήρξε η τοποθέτηση του ραντάρ Ε-15Α ΝΑΞΑΒΗ και 
το σύστηµα αδρανειακής πλοήγησης ΙΝ-9. 
Κατασκευάστηκαν 1.127 από ἑξι γραμμές παραγωγής, 
της Λόκχηντ, της Καναντέἑρ. της Φίατ. της ΘΑΒΟΑ, της 
Φύκερ και τς Μέσερσμιτ. Ἡ παραγωγή της διθέσιας 
Εκπαιδευτικής έκδοσης ΤΕ-Ί048 έφτασε τᾳ 22 αερο- 
πλάνα, η παραγωγή της Καναντέρ της παραλλαγής 
ΩΕ-1Ο4/ΟΕ-104ΓΏ µονοθέσιου και διθέσιου αντίστοιχα 
για τὴν Καναδική Αεροπορία έφτασε τα 200 και 48. Το 
μοντέλο αυτό προοριζόταν για περάμυνα και διέθετε 
το ραντάρ Η24Α. Το αεροπλάνο αγοράστηκε επἰσης 
απόὀ την Ιαπωνία ὅπου κατασκευάστηκαν απὀ την 
Μιτσουμπίσι 21 μονοβέοια Ε-1ά. και 20 Ε-104Ώ.Ι. 

Η γερμανική εµπειρἰα µε τὸ ἀεροπλάνο δεν ήταν καλή. 
Π ιδιαίτερη φύση του μαχητικού, ο κακός καιρός της 
κεντρικής Ευρώπης και τα γεγονός τοι ὀτιτο ξ-104 
καλείτο να εκτελέσει αποστολές για τις οποίες δεν εἰ- 
χε σχεδιαστεί, εἶχαν σαν αποτἐλεσµα τα ατυχήματα 
να φτάσουν στα μη µε 139 ανά 100 000 ώρες πτήσης. 
ΤαΕ-104 ἐλαβαν ἐτσι ἄδικα το παρατσούκλι «ιπτάµενα 
φἐρετρᾶ», Το πόσο ἀἄδικος εἶναι αυτός ο χαρακτηρι- 
σμὸς φαίνεται και ἀπὀ τὸ γεγονός ὅτισε Νορβηγική 
υπηρεσία το Ε- 14 συμπλήρωσε 56.000 ώρες πτήσης 
µε μόλις ἑξι απώλειες. 

Καθώς νεότεροι τύποι μπήκαν σε υπηρεσία πολλές 
Μοίρες Ε-104 ανέλαβαν αποκλειστικά ρόλους κρού- 
σης. Η μεταφορική ικανότητα του αεροσκάφους εἶναι 
περίπου 2τόννους, Η Γερμανία και ή Ιταλία εἰναι οἱ µο- 
ναδικὲς χώρες που χρησιμοποίησαν το αεροπλάνο σε 
καθήκοντα προσβολής σκαφών επιφανείας. Για το 
σκοπὀ αυτό ανέπτυξαν το βλήμα Κόρμµοραν. δύο απὀ 
τᾳ οποία αποτελούσαν τον τυπικὀ εξοπλἰσµό των αξ- 
ροσκαφών των ειδικών αυτών Μοιρών. 

Η σχεδίαση όμως εἰχε φτάσει στα εξελικτικά της ὁρια 
και ορισµέγες προτάσεις της Λόκχηντ για την κατα- 
σκευή ενός «Σούπερ Στάρφαιτερ», τίτλο που πολλοὶ 
αποδίδουν στο Ε-Ί046 δεν ευωόδωσαν. Παρόλα αυτά 
για νακαλιυφθούν οι ανάγκες της Ιταλικής Αεροπορίας, 
η Αεριτάλια παρουσίασε το εξελιγμένο Ε-1045 µε κι- 
νητήρα ϱ798-0Ε-18 απὀ τα οποία κατασκευάστηκαν 
2459, σαράντα απὀ τα οποία αγοράστηκαν απὀ την 
Τουρκία. Το μοντέλο αυτό διέθετε τέσσερα ακόμη ση- 
µείᾳ μεταφοράς φορτίου, το ραντάρ Βο 1/Η καιτη 
δυνατότητα βολής βλημάτων ΑΙΜ-Τ. Το αποτέλεσµα 
όμως υπήρξε πολύ κάτω απὀ το αναμενόμενο καιτο 
αεροπλάνο ὅεν μπορούσε να συγκριθεί µε τὰ υπόλοι- 
πα μαχητικά της ἴδιας γενιάς, Η Ιταλική Αεροπορία 
πρόσφατα ολοκλήρωσε ἕνα πρὀγραμμᾶ εκσουγχρονι- 
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σμού, ὥστε τα Ε-Ιθάᾳα να παραμείνουν σε υπηρεσία 
µέχριτην έλευση του Νέου Ευρωπαϊκού Μαχητικού. 
Τα δίο άλλα μοντέλα ποι αξίξει να αναφερθούν είναι 
το ΗΕ-Ί046ᾳ που εἶναι µια μετατροπή του μοντέλου 
«α» όπου το πυροβόλο έχει αντικατασταθεί απὀ ἑνα 
πακέτο απότρεις φωτομηχανὲές κ5-θδ/Α,ΤΟΕ-ΊΩάΝ εἷ- 
ναι ἑνα αεροσκάφος ειδικά τροποποιημένο απὀ την 
ΝΑΡΑ, ὁπου οι αστροναύτες παίρνουν την πρῴτη αἰ- 
σθηση των χειριστηρἰων µε πεπιεσμένο υπεροξείδιο 
του υδρογόνου που χρησιµοποιείται στα διαστημικά 
οχήματα. Χρησιμοποιείται ακόµη σαν αεροσκάφος 
συνοδείας απὀ την ΝΑΦΑ, 


ΟΙ «ΑΣΤΡΟΜΑΧΗΤΕΣ» ΓΙΝΟΝΤΑΙ 
ΑΚΟΥΡΣΑΡΟΙ» 


Φυσικά η ένδοξη ιστορία τόσο της 336 Μοίρας 
«Όλυμπος», όσο και της 9346 Μοίρας «Τίγρης» δεν 
σταματούν εδω. Οι ὅψο Μοίρες πρὀκειται να παραλά- 
βουν τα Α-/Ε/ΤΑ-70 που έχουν παραχωρηθεί στη χώ- 
ραμας απάτις ΗΠΑ. Τὰ πρὠτα 38 αεροπλάνα που 
ἔχουν υποστεί τις απαραίτητες επιθεωρήσεις και επι- 
σκευέὲς στον αεροπορική βάση του Αμερικανικού 
Ναυτικού στο Τζάκσονβιλ, άρχισαν ήδη να παραδἰδο- 
νται, Η τελετή της 21ης Μαρτίου εἶχε αρχικά σχεδια- 
στεἰ ὥστε η απὀσυρση των παλαιῶν αεροσκαφών να 
συμπέσει µε την παραλαβή των Α-7. Προβλήματα 
όμως καιρού καθυστέρησαν την αναχώρησή τους και 
ἐτσι τα δύο γεγονότα δεν συνέπεσαν. Ελπίζουμε σε 
µια άλλη ευκαιρία να ἔχουμε τη δυνατότητα να πα- 
ρουσιάσουμµε και τα «νέα» αεροπλάνα. Το προοωπικὸ 
όμως και τῶν δύο Μοιρών, ἐχει αρχίσει εδώ και καιρὸ 
την εκπαίδευση για τη μετάπτωση στον νέο τύπο χρη- 
σιμοποιώντας αριθμὸ απὀ τα ήδη υπάρχοντα αεροσκά- 
φη. ὥστε η αξιοποίηση τῶν νεοπαραλαμβανομένῶων 
αεροσκαφών να εἶναι όσα το δυνατόν συντομότερη. 
Αποχαιρετούµε τα Ε-104ᾷ που κάλυπταν τους 
Ελληνικούς Ουρανούς για 28 χρόνια ελπίζοντας ότι η 
πορεία των Α-7 θα είναι το ἴδιο ευδόκιµη. Στην 498 
Μοίρα «Όλυμπος» ειχόµαστε να τα εκατοστήσει, 
ασαν τα ψηλά βουνά». 


ο Δρόμος προς 
την Σελήντ 


Συνέχεια απὀ την σελ. 90 


ρῴση της τοποθέτησης σε τροχιά αναμονής και την εἰ- 
σοδο σε τροχιά πτήσης, εκτελείτο η ανάπτυξη των 
σκελών και των δύο πολυκατευθυντικών κεραιών και 
με αυτήν τη διάταξη το ὀχημα απεσπάτο απὀ το φορέα 
του και ακολουθούσε την προγραμματισμένη πορσία 
του προς τη Σελήνη. Κατά τη διάρκεια της πτήσης του 
το ὀχημα διατηρούσε σταθερή θέση ὡς προς τον ἀξο- 
νατης τροχιάς του, ώστε αφενός µεν οι διατάξεις 
συλλογής ηλιακής ενέργειας να αξιοποιούν στο µἐγι- 
στο δυνατὸ την προσπίπτουσα πλιακἡ ακτινοβολία για 
τη φόρτιση των συσσωρευτώὠν καιτην παροχή ενέργει- 
ας στο σύστημα βερμικού ελέγχου και αφετόρου για τη 
διευκόλυνση του προσανατολισμού του κατά τον ελιγ- 
μό διόρθωσης και την τελικἠ διαδικασία της καθόδου 
στην σεληνιακή επιφάνεια. 

Για πρώτη φορά στι αποστολὲς των Φὐ/νΕΥοΟΓη ΝΑΡΑ 
χρησιμοποίησε το άστρο του Κάνωπος σε συνδυασμό 
με τον Ἠλιο σαν σηµεία αναφοράς για τον προσδιορι- 
σµό της θέσης των οχημάτων κατά τη διάρκεια των 
διαφόρων σταδίων της πτήσης τους. Ο κάθετος ἀξο- 
νας των ΦµΓΝΕΥΟΙ στόχευε πάντοτε τον Ἠλιο καιμέσω 
περιστροφής περίτον κάθετο ὀξονά τους, κατόπιν 
εντολἠς απὀ το βδαφος, εντοπιζόταν απὀ ειδικἠ διάτα- 
ξη ανίχνευσης στο άστρα του Κάνωπος. Με την επι- 
τυχή λήξη αυτής της διαδικασίας, ενεργοποιόταν 
αυτόματα τα σύστηµα προσανατολισμού, ὥστε να µε- 
τατραπούν σε διορθώσεις, τα σφάλματα που διεπιστώ- 
νονται µέσω των διατάξεων εντοπισμού των σημείων 
αναφοράς στο διαστημικό χώρο. 

Η παροχἠ χαμηλής ῴσης που απαιτούσαν οι κινήσεις 


Ελέγχου τοι προσανατολισμού των οχημάτων εἰχε 
εναποτεθεί σε μικρούς κινητήρες αζώτου, οι οποίοι 
ήταν τοποθετημένοι στα άκρα των τριών σκελών. ο 
ἑλιημός διόρθωσης πορείας εκτελείτο 15 ώρες μετά 
απὀ την εκτόξευση. καθώς μόνον τότε ἦταν δυνατόν 
να υπολογιστεί µε ακρίβεια η τροχιά πτήσης των οχη- 
µάτων. Με βάση µια σειρά υπολογισμών που εκτελού- 
νταν στο ετήγειο κέντρο πτήσης, τα οχήματα ἀλλαζαν 
προσανατολισμό για την πυροδότηση των τριών βοη- 
θητικὠν πυραιλοκινητήρων βερνιέρων, ώστενα επι- 
τευχθεί διόρθωση της ταχύτητας, Λόγω της περίπλο- 
κης λειτουργίας αυτών των πυραυλοκινητήρων υγρών 
καυσίμων, ἦταν σχεδὸν αδύνατη η περαιτέρω βελτίω- 
σή τους και στην περίπτωση του 9υ/νΝΕΥΟΓ 2, η διισλει- 
τουργία ενός εκ τῶν τριών, κατά τη διάρκεια του ελΥ- 
μού διόρθωσης πορείας, οδήγησε, τελικά στην απο- 
τυχία της αποστολής, 

Αφού τα οχήματα ελάμβαναν την σωστή κατεύθυνση. 
προσανατολίζονταν προς τον Ἠλιο, συνεχίζοντας την 
πτήση και σε απὀσταση περίπου 1600 χλμ. απὀ τη 
Σελήνη, µε εντολἠ απὀ τη Γη, περιστρέφονταν, ὥστεο 
φορέας της ὦσης του πυραυλοκινητήρα ανάσχεσης να 
ταυτιστεί µε την τροχιά κίνησης προς τη Σελήνη. ενώ 
ταυτόχρονη ἀρχιζε και η λειτουργία του εικονοσκοπί- 
ου ποµ σκόπευε προς την σεληνιακή επιφάνεια. Σε 
απὀσταση 80 χλμ. απὀ την επιφάνεια, µε εντολή του 
ραδιοὐψομέτρου ἀρχιζε η διαδικασία προσεδάφισης, 
με την πυροδότηση του πυραυλοκινητήρα ανάσχεσης- 
ὥσης 4.050 κιλά, Στη διαδικασία αυτή συμμετείχαν και 
οι τρεις, μεταβλητής ώσης, βοηθητικοί πυραυλοκινητή- 
ρες βερνιέροι, οἱ οποίοιµε βάση τη ροή δεδοµένων του 
αδρανειακού συστήµατος πλοήγησης, ἠλεγχαν τον 
προσανατολισμό των οχημάτων. 

ΜΕ τη λειτουργία του πυραμλοκινητήρα ανάσχεσης, τα 
οχήματα επιβραδύνονταν απὀ την ταχύτητα των 2.08. 
µέτρα/δευτερόλεπτο σε 1 µέτρα/δευτερόλεπτο και 
σε απόσταση ἆ µέτρων περίπου απὀ το έδαφος µε 
ρωθμό καθόδου 1.85 µέτρα δευτερόλεπτο. οι τρεις 
βοηθητικοι πυραυλοκώητήρες βερνιέροι, διέκοπταν τη 
λειτουργίατους, ὥστε να µη δισταραχθεἰ η υφή της 
επιφάνειας, στην οποία θᾳ προσεδαφἰίζονταν τα οχή- 
µατα. Η κάθοδος εξακολουθούσε µε ελεύθερη πτώση 
και ταχύτητα μεταξύ 4 µέτων και 5 μέτρων/δειιτερόλε- 
πτο, Ώ κραδασμὸς της πρόσκρουσης απερρωφάτα απὀ 
τις ειδικές αναρτήσεις καιτους αποσβεστήρες τών 
σκελών προσεδάφισης, καθῴς και απὀ σινθλιβόμενα 
φύλλα αλουμινίου κυψελοειδοὺς δομής, Τα σιστήµα- 
τα αυτά εἰἶχαν αναπτυχθεί κατά τις επίγειες δοκιμές 
προσομοίωσης των προσεδαφίσεων, Μετά τη λήξη της 
διαδικασίας της προσεδάφισης, οικεραίες υψηλού 
κέρδους στρέφονταν προς τη Γη, ενώ οι διατάξεις 
συλλογής ηλιακής εγόργειας προς τον Ηλιο, ο Η/Υ 
των οχημάτων αποκῳδικοποιούσε τις οδηγίες απὀ το 
επίγειο κέντρο ελέγχου. μετατρέποντας τις οδηγίες 
σε εντολές για τα ὀργανα και τα συστήματα των οχη- 
µότων, ενώ µε την αντίστροφη διαδικασίᾳ διεβίβαζε τα 
δεδοµένα στη Γη, µέσω διπλών πομποδεκτών (για λό- 
γους ασφαλείας), Το εικονοσκόπιο διέθετε περιστρε- 
φόμενο ειδικὀ καθρέφτη για την κάλυψη του πεδίου 
απὀ τὰ σκέλη προσεδάφισης έως τον σεληνιακὀ ορίζο- 
ντα και παράλληλα διόθετε σύστηµα φακών µεταβλη- 
τής εστίασης και τροχό απλών, πολωτικών και ἐγχρω- 
µων φίλτρων. Θυπερειυαίσθητος ηλεκτρονικὸς εξοπλι- 
σµόὸς των δυΓνεγοί εἶχε τοποθετηθεί σε δύο ειδικά θεῃ- 
μομονωμένα διαμερίσματα και οι εσωτερικοί χώροι 
διέθεταν για θερμικό έλεγχο μικρούς ηλεκτρικούς 
απαγωγείς θερμότητας, οι οποίοι επικοινωνούσαν μὲ- 
σω διόδων µετην εξωτερική επιφάνεια των οχημάτων, 
ελεγχόμενες µε ειδικὲς βαλβίδες, 

Όλα τα ΦΗΤΝΘΥΟΙ εἰχαν κατασκευαστεἰ για να λει- 
τουργήσουν επἰ µία σεληνιακή ηµέρα [14 γήινες), αλλά 
το Θµ(ΝΘΥοί 1 απέδειξε ότι ήταν δυνατή η οπιβίωση τών 
συστηµάτων των οχημάτων ἐναντι των αντίξοων 
συνθηκών της σρληνιακἠς νύκτας. 

Το ΒυΓνβγοΓ 2 εκτοξεύθηκε στις 20-3-1988, αλλά μετά 
απὀ δυσλειτουρύία ενός απὀ τους τρεις βοηθητικούς 
πυραυλοκινητήρες βερνιέρους, το όχηµα προσέγγισε 
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τη Σελήνη µε ταχύτητα μεγαλύτερη απὀ την προβλε- 
πόμενη και τελικά συνετρίβη στην επιφάνειά της, Οι 
εκτοξεύσεις επαναλήφθηκαν στις 17-4-1967 µε το 
ΒΓΝΕΥΟΓ α ,τα οποίο προσεδαφίστηκε στη Θάλασσα 
των Καταιγίδων, σε απὀσταση 600 χιλιομέτρων, από 
Τὸ ΘΗΓΝΥΟΓ Ί, Το ὀχημα αυτό διέθετε μηχανικό βρα- 
Χίωνα εκσκαφής, χάρη στον οποίο μετέδωσε ανεκτίµη- 
τες πληροφορίες για τις ιδιότητες του σεληνιακού 
εδάφους, ενώ παράλληλα επιβεβαίωσε τις δυνατότη- 
τες της σεληνιακής επιφάνειας ὡς προς το να ανεχθεί 
το βάρος της σεληνακάτου του προγράµµατος 
ΑΠΟΛΛΩΝ. Τα πρώτα πειράματα απέδειξαν ότιτο 
έδαφος εἰχε σύσταση παρόμοια µε την υγρή συσσώ- 
ρευμένη ἄμμο και ῃ στερεὀτητἁ του μεγάλωνε µε το 
βάθος. 

Η επόμενη σειρἁ πειραμάτων, που εἶχε ανατεθεί στο 
ΘΜΙΝΘΥΟΓ ἀ, ὅεν εκτελέστηκε γιατἰτο όχημα που εκτο- 
ξεύβηκε στις 14-7-1987, διαλύθηκε δίο λεπτά πριν 
απὀ την προσεδἀφισή του, λόγω έκρηξης στον 
πυραυλοκινητήρα ανάσχεσης. Η αισιοδοξία επανήλθε 
με το Φι/νΕΥΟΓ 5, που εκτοξεύθηκε στις 8-9-19687, Το 
ὀχημα αμτόὸ επέτυχε να αναλύσει χημικἁ το έδαφος 
της Σελήνης, χάρη σε µια ειδική συσκευή που λει- 
τουργούσε µε βάση τις ακτίνες α, αποκαλύπτοντας σί- 
σταση παρόμοια τών γήινων βράχων και µεγάλη ποσὀ- 
τητα πυριτίου στα δείγματα, Εξακριβώθηκε επίσης η 
παρουσία βασάλτου μειστὸ πορφυριτικό και ολο- 
κρυσταλλικό, Όπως και το ΘΗΓΝΒΥΟΓ 1. το όχημα αωτό 
Επιβίωσε π]ς σεληνιακἠς νύκτας και µε την ανατολή 
της επόμενης σεληνιακής ημέρας επανέλαβε τις ΕΚΠΟ- 
μπές του. 

Το τελευταίο ὀχημα τῆς σειράς, το Όμ[νθγοτ 6 ΕκΤο- 
ξεύθηκε στις 14-11-1961, εκτελώντας την δισκολότε- 
ρη αποστολή απὀ πλευρα προσεδάφισης, στο ανώμα- 
λο έδαφος Του Κόλπου του Κέντρου, νοτια του (σηµε- 
ρινού της Σελήνης, Στο όχημα αυτό είχε εναποτεθεί η 
φωτογράφιση µιας ζώνης, η οποία δεν εἶχε καλυφθεί 
λόγω των αποτυχιών των Θυ(νεγο: ὁ και ΘΗΓνΕΥΟΓ 4 και 
η ανάλιση του εδάφσις µε τη βοήθεια ειδικού εξσοπλι- 
σμου. Επιπλέον στις 17-11-186/,το Ξ/νθγοί 8. χάρη 
στᾳ λιγοστά αποθέματα καυσίμων του, επέτυχε µε 
αναπιροδότηση άλμα ύψους 3 µέτρων καιµήκους 9,5 
διάρκειας 6,5 δευτερολέπτων. Κατά τη διαδικασία τοι! 
άλματος, η συσκευή χημικής ανάλυσης σταμάτησε να 
λειτουργεἰ, αλλά χάρη στις λαμπρὲς προσπάθειες των 
τεχνικών του επίγειου κέντρου ελέγχου, επαναλει- 
τούργησε µε απεμπλοκή µέσω του τηλεχειριζόµενου 
μηχανικού βραχίονα εκσκαφἠς. 

Σχεδὸν παράλληλα µε την εξέλιξη του προγράμματος 
των υΓνΘΥΟΙ,Π ΝΑΘΦΑ ανέπτυξε και ένα πρόγραμμα 
βολιστήρων σε περισελήνιο τροχιά. Στην πραγµατικό- 
τητα το δεύτερο αιτὸ πρόγραµµα εἶχε εγκαινιαστείτο 
1858 µε τρεις αλλεπάλληλες εκτοξεύσεις ελαφρών 
βολιστήρων µε πυραύλους φορείς Ας Β-ΑΡἱ6, αλλά 
λόγω της αποτυχίας και των τριών αυτών προσπαθει- 
ών το πρὀγραμµα εγκαταλείφθηκε µέχριτο 1963, οπὀ- 
Τε µε την εἰσοδο σε επιχειρησιακή δράση του πυραί- 
λου φορέα Αἰῑας -Ασεπα Ὦ προσφέρθηκαν αυξημένες 
δυνατότητες μεταφοράς ὠφέλιμου φορτίου, Χάρη 
στις ὀμνατότητες εκτόξευσης περισσότερο σύνθετων 
και βαρύτερων οχημάτων, προέκυψε το πρόγραµµα 
μπα ΟΓρήςγ, το τρἰτο πρόγραμμα φωτογραφικὠν 
αποστολώντης ΝΑΡΑ στη Σελήνη, µε στόχο να αποκο- 
μιστοὺν ὁσο το δυνατόν περισσότερες πληροφορίες 
πριν απὀ την ἑναρξη των επανδρωµένων πτήσεων. 
Ενώ τα Β8ηᾳει ἦταν προορισµένα να συντριβούν στην 
σεληνιακή επιφάνειαᾶ και τα βυ/νθγοί να προσεδαφι- 
στούν για να εκτελέσουν τηλεοπτικές λήψεις μικρών 
σχετικά αποστάσεων, τα υπατ ΟΥΡΙἱεΓ εἶχαν την ικανό- 
τητα να φωτογραφίζουν μεγάλες εκτάσεις ὦστε να 
καταστεί δυνατήὴ σημείων προσεδάφισης για επανδρω- 
μένα οχήματα. Οι αποστολές δηλαδή των {ωπαι ΟΓρΙετ 
ήταν συμπληρωματικές των αντιστοίχων αποστολών 
τν ΘΗΓΝΘΥΟΓ, 

Η ανάπτιξη και κατασκευἠ των {.μπατ ΟΥΡΙ8Γ ανατέθη- 
κε το Μάρτισ του 1964 στην ΒΩΕΙΝΑ, υπό την επίβλε- 
ψη του Κέντρου Ερευνών του | 8ΠΠΙΕΥ της ΝΑΡΑ. Τα 
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οχήματα είχαν βάρος 380 κιλά περίπου, µε μακρούς 
βραχίονες για τη συγκράτηση των κεραιών και εκπἑτα- 
σµα 5,65 µέτρων, ενῶ το μέγιστο πλάτος των διατάξε- 
ων συλλογής ηλιακής ενέργειας έφθανε τα 3,68 μὲ- 
τρα. Εἶχαν σχεδιαστεί για να περιφέρονται γύρω απὀ 
τῃ Σελήνη σε ύψος 49 χιλιομέτρων περίπου καινα ψω- 
τογραφίζουν την επιφάνεια µε δὺο εικονοσκόπια (ένα 
υψηλἠς ευκρίνειας) που επέτρεπαν να διακριθούν λε- 
πτοµέρειες μεγέθους ενός µέτρου και 8 μέτρων αντί- 
στοιχα. Τα Γυπα[ ΟΓο/εΓ διέθεταν τον τβλειότερο φώ- 
τογραφικό εξοπλισμό της εποχἠς, µε συσκευές επε: 
ξεργασίας και κωδικοποίησης εικόνων για μετάδοση 
στη Γη της ΕΑΡΣΤΜΑΝ ΚΟΘΑΚ. Η επεξεργασία των εἰ- 
κόνων προχωρούσε µε την εμφάνιση αρνητικών υψη- 
λἠς πιστότητας, τα οποία μετά την ηλεκτρονική τους 
κὠδικοποίηση, διαβιβάζονταν στο κέντρο ελέγχου 
πτήσης µέσω τοι δικτύου ΓΠ3Ν. Τα συστήµατα παρο- 
χἠς ενέργειας και τηλεπικοινωνιών εἶχαν κατασκευα- 
στεἰ απὀ την ΒΑ, βάσει ειδικών προδιαγραφών και 
ἦταν Τα αρπότερα της εποχής τους. 

Τα Ε.υπᾳ: ΟΓΡΙΙε( διέθεταν τἐσσερις διατάξεις συλλο- 
γής ηλιακής ενέργειας, κατευθυντική κεραία διαμὲ- 
τρου Θθοπῃ και πολυκατευθυντική. Οι διατάξεις και οἱ 
κεραίες ανεπτύσσονταν μετά την έξοδο απὀ τα πυκνά 
στρώματα της ατμόσφαιρας. Οι διατάξεις παρείχαν 
ισχύ 3 /ΡΝΝ και όταν δεν λειτουργούσαν, λόγω του ότι 
δεν προσέπιπτε η ηλιακή ακτινοβολία. λειτουργούσαν 
επαναφορτιζόμενοι συσσωρευτὲς νικελίου -καδµίου. 
Όπως και τα ΘΗΓΝΕΥΟΙ, τα ἱ υπατ ΟΠ χρησιµοποιου)- 
σαν σαν σηµεία αναφοράς στο διαστηµικὀ χώρο το 
ἀστρο του Κάνώπος καιτον ἨΗλιο. Διέθεταν επίσης σὺ- 
στηµα αὀρανειακής πλοήγησης που επέτρεπε τον προ- 
σανατολισμὸ τῶν οχημάτων κατά τη διελευσἠ τους 
απὀ τη σκιά της Σελήνης. Το σύστηµα αυτό αποδείχθη- 
κε ιδιαίτερα αξιόπιστο, ὅταν κατά την αποστολή του 
μπα ΟΥΡΙί6: Ἰ, το ὄχημα ὄεν εντόπισε τον Ἠλιο καῖµε 
εντολή απὀ το επίγειο κέντρου ελέγχου πτήσης αντι- 
καταστάβηκε σαν σηµείο αναφοράς απὀ τη Σελήνη, µε 
παράλληλη του αδρανειακαύ συστήµατος πλοήγησης. 
Η διόρθωση τροχιάς των {υπα: ΟΙΡΠε/ εκτελεἰτο µε 
αναπυροδοτούµενο πυραυλοκινητήρα ὥὤσης 45 κιλών. 
ενῴ ο έλεγχος προσανατολισμού µε κινητήρες αζῷ- 
του, Η πτήση προς τη Σελήνη διαρκούσε περίπου 90 
ῴρες και αμέσως µετά, µε τη βοήθεια του αναπυροδο- 
τούµενο πυραυλοκινητήρα τους, τα οχήματα επιβρα- 
δύνονταν ὥστε να εισέλθουν σε ελλειπτική τροχιά µε 
αποσελήνιο 1850 Ἠιλιοµέτρων και περισελήνιο 190 χι- 
λιόµετρα. Η τροχιά αυτή αποτελούσε το ανάλογο της 
περιγήινης τροχιάς αναμονής, καθώς µε νέα πυροδό- 
τηση και περαιτέρω επιτάχυνση τα | υπᾶ ΟτΏΙεΓ ακο- 
λουθούσαν την τελική ελλειπτική περισελήνιο τροχιά 
τους, πλησιάζοντας την επιφάνεια σε απόσταση μόλις 
48 χιλιομέτρων. 

Το] υηα1 ΟΓρ41ἱ8/ Ἰ εκτοξεύθηκε στις 10-8-1386 και 
αφου ακολούθησε πιστὰ το φάκελο πτήσης του, τοπο- 
θετήθηκε στην αρχική περισελήνιο τροχιά, απὀ ὅπου 
κατά τη διάρκεια της ὀδης περιφοράς του ἐλαβε τις 
πρώτες φωτογραφίες του (20 µε το εικανοσκόπιο μὲ- 
σης ευκρίνειας και 20 µε το εικονοσκόπιο υψηλής 
ευκρίνειας]. Από τις 18-8-1986 άρχισε π μετάδοση των 
κωδικοποιηµένων φωτογραφιών προς τη Γη, ενώ τ τε- 
λευταία φωτογραφία απὀ την χαμµηλη περισελήγιο 
τροχιᾶ λήφθηκε στις 29-8-1986 και μετά απὀ εντολή 
απὀ τη Γη αναπυροδοτήθηκε ο πυραυλοκινητήρας του 
οχήματος, ὥστε να επιβραδυνθεί για να συντριβεἰ 
στην αθέατη πλευρά της Σελήνης. Η καταστροφή του 
{μπα Ο/Η 8/ Ἰ κρίθηκε απαραϊἰτητη, Υία να µην προκλη- 
θεἰ παρεμβολή του πομποδέκτη του στις επικοινωνίες 
μεταξύ της Γης και του {ωΠα[ ΟΥΟΙίετ 5, ο οποίος επρὀ- 
κειτο να εκτοξευθεί σύντομα. 

Πράγματι στις 6-11-1966 εκτοξεύθηκε το { μΠᾶΓ ΟΓΡΙΙεΓ 
2, το οποίο τοποθετήθηκε αρχικὰ σε τροχιά περὶ τὴ 
Σελήνη µε αποσελἠνιο 282 χιλιόμετρα και περισελήνιο 
1986 χιλιόμετρα. Στις 19-11-1966 το όχημα αυτό µε τη 
µετάβασή του σε χαμηλή περισελἠήνιο τροχιά, προσέγ- 
γισετην επιφάνεια σε ύψος 38 Χιλιοµετρων, απὀ όπου 
και μετέδωσε αξιόλογες φωτογραφίες περιοχών που 


βα ήταν δυνατόν να χρησιµεύσουν ία τις μελλοντικές 
προσεδαφίσεις επηνδρωµένων οχημάτων. 
Ακολούθησε στις 5-ό-198β/ η εκτόξευση του ἱυΠ8[ 
Οπυµεγ 3, το οποίο µετά την τοποβἐτησἡ του σε Ελλει- 
πτικἠ τροχιά περί τη Σελήνη µε αποσελήνιο 1800 χιλιό- 
µετρα και περισελήνιο 220. μεταφέρθηκε σε χαμηλή 
περισελήνιο τροχιά, προσεγγίζοντας την σεληνιακή 
επιφάνεια απὀ ύψος 56 χιλιομέτρων, Π αποστολή του 
οχήματος αυτού ήταν να εντοπίσει σηµεία κατάλληλα 
για ενδεχόµενες προσεδαφίσεις του προγράµµατος 
ΑΠΟΛΛΩΝ, κυρίως στη θάλασσα της Νηνεµίας, Το 
ἐμπαΓ ΟτΕΙΤες ἆ μετέδωσε φωτογραφίες μεγάλου εν- 
διαφέροντος, απὀ τις οποίες ξεχώριζε εκείνη που 
απεικόνιζε τα υπολείμματα του ΦυΓνΕΨΟΙ 1, Ὁπώς και 
το Γμπᾶ: ΟΓΡΙΙΕΓ Τ, το όχημα αυτό συνετρίβη στα ἐδα- 
φος της Σελήνης µε εντολή απὀ τη Γή, Υία να µην πρα- 
καλέσει παρεµβολες στις ραδιοαπικοινωνίες επικείµε- 
νων αποστολών, στις 95-10-1987, 

τοι μη8/ Ο(Ρ/ή6/ 4 εκτοξεύθηκε στις 4-δ- 1961 καιτοπο- 
θετήθηκε σε πολική περιγήινη τροχιά αναμονής, σε 
αντίθεση µε τα προηγούμενα οχήματα της σειρὰς που 
εἶχαν τοποθετηθεί σε ισημερινές τροχιὲς. Ορισμένες 
δυσκολίες που προέκυψαν στο οπτικὀ σύστηµα των εἰ- 
κονοσκοπἰών (συμπύκνωση υγρασίας στο προστα- 
τευτικό αλεξήλιο τῶν φακών και διείσδυση φωτός) 
εξουδετερώθηκαν προσωρινά µε τηλεχειρισμό και απὀ 
τις 11-0-1867 το ὀχημα άρχισε να μεταδίδει φώτογρα- 
φίες απὀ την πολική περιοχἡ του νοτίου ημισφαιρίου 
της Σελήνης, 0 τελευταίος βολιστήρας της σειρᾶς, το 
ἱυη8ς ΟΓΟµε/ 9, εκτοξεύθηκε στις 1-8-198/. Η απαστο- 
λή του οχήματος αυτού ἦταν να συνεχίσει τὴν φωτὸ- 
γραφική εξερεύνηση 48 περιοχών της Σελήνης που εἰ- 
χαν προεπιλεγεἰ σαν πιθανά σηµεία προσεδαφίσεών, 
Επιπλέον επιδιώχβηκε η φωτογράφιση εκτάσεων του 
σεληνιακού ισημερινού στην αθέατη πλευρά και για να 
πολλαπλασιαστούν οι περιοχές φωτογράφισης, τρό- 
ποποιήθηκαν πολλὲς φορές τα επίπεδα τροχιάς τοι) 
οχήματος, µε αναπυροδοτήσεις του πυραυλοκινητήρα 
του. 

Με τις φωτογραφικές αποστολὲς των {μιπαΓ ΟΓΙίΕγ, ἢ 
ΝΑ ΦΑ δεν απέκτησε µόνο σαφείς πληροφορίες για τις 
μελλοντικὲς πρασεδαφίσεις επανδρωµένων οχημά- 
των, αλλά ολοκλήρωσε τις γνώσεις του ανθρώπου για 
την ορατή και την αβέατη πλευρά της Σελήνης, 
Επιπλέον η ακριβής µελέτη των κινήσεων των βολι- 
στήρων αυτών περἰτῃ Σελήνη, επέτρείε να καθορι- 
στεἰ το ακριβὲς σχήμα της σεληνιακής σφαίἱρας και να 
αποκαλυφβούν οι τοπικὲς ανωμαλίες του βαρυτικού 
της πεδίου, Αποζείχθηκε λοιπόν ότι η Σελήνη ἔχει κα- 
τὰ κάποιον τρόπο σχήμα αχλαδιού, του οποίοι! η αἰχ- 
µηρή προεξοχή που βρίσκεται στον βόρεια πόλα υπερ- 
βαΐνει κατὰ 40Ώ µέτρα το µήκος της ακτίνας τῆς. 

Με τα προγράμματα των Φυγνθγο: καιτων Εωπαί ΟΓΡΙ8/ 
οι Αμερικανοί ολοκλήρωσαν µετά απὀ επίµονες πρὀ- 
σπάθειες και αρκετες αποτυχἰες την προεργασία για 
την αποστολἠ ανβρώπων στη Σελήνη. 

Θα ακολουθούσε το πρὀγραµµα ΑΠΩΛΛΩΝ,Π πλέον 
µεγαλόπνοη σύλληψη στα διαστήµικα προγράμματα 
του αιώνα µας, το οποίο βα προσέφερε στην ΝΑΞΑ για 
αρκετά χρόνια την πρωτοκαθεδρία στις διαστηµικὲς 
έρευνες. 
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ΕΕ ΗΕ ΜΕ 


Κείµενο - Φωτογραφίες 
Δημήτρης Γρίφσιας 


όθηκαν πριν απὀ λίγες ημέρες στη 
δημοσιότητα τα ϱπίσηµα αποτελέ- 
σµατα τών Πανελληνίων Αγώνων 
του 1995 απὀ την Εθνική Αερολέσχη 
της Ελλάδας (Ε.ΑΛ.Ε.) που εἶναι και 
η υπεύθυνη αρχή για τη διοργάνωση 
και τον όλεγχο των εθνικών πρωταθλημάτων αε- 
ραθλητισμού στη χώρα µας. Η γνωστοποίηση τέὲ- 
τοίων στοιχείων δίνει έναυσμα για απολογισμό 
αλλά και νέο προγραμματισμὀ ὁράσης, 
Πράγματα που πρέπει και τα δύο να ἠνονται µε 
σοβαρότητα και ευθύνη απὀ τους ανθρώπους 
που εκπροσωπούν και διοικούν τον αεραθλητικὀ 
κόσμο, αφού οι επιπτώσεις του τρόπου που λει- 
τουργούν καιτων αποφἀσεώὼν τους έχουν αντι- 
κτυπο σε εκατοντάδες ἀλλους, αλλά και σε ϱθν|- 
κὀ τελικά επίπεδο. 
Τα αποτελέσµαταπου έδωσεη Ε.ΑΛ.Ε. αφορούν 
3 µόνο αεραθλήµατα, ενὠ σηµαντική παρουσία 
έχουν ἄλλα ὦ καιτα υπόλοιπα απλά εκπροσω- 
πούνταιστον Ελληνικό χώρο. 
Το αεράθληµα της Γενικής Αεροπορίας ἡ 
Αεροράλλυ ὁπως εἰναι γνωστότερο που συγκέ- 
γτρωσε αρκετές συμμετοχές, ἐγίινγε σε τρεις 
αγωνιστικές συναντήσεις µε διοργανώτριες τις 
αερολέσχες Θεσσαλονίκης, Πειραιώς και 
Κέρκυρας, Απά τα 35 ὅμως πληρώματα που εµ- 
φανίζονται στην τελική κατάταξη µόνο τα 7 πἠ- 
ραν µέρος καιστις τρεις συναντήσεις, προσπα- 
θώντας για µια καλύτερη βαθμολογία. Η πλειο- 
ψηφία πήγε σ ἑνα µόνο αγώνα. ο βασικότερος 
λόγος της μικρής συμμετοχής ήταν τα έξοδαπου 
απαιτούνται για τις μετακινήσεις των αεροσκα- 
φών στους τόπους των αγώνων αλλά κοι κἀποὶ- 
ες φορές η µη έγκαιρη ενηµέρωση. Η Πολεμική 
Αεροπορία υποστήριξε, ὀπου μπορούσε τους 
αγώνες, 
Στο Αλεξίπτωτο Ελεύθερης Πτώσης,. εἰχαμε 
έναν αγώνα που έγινε το τελευταίο τριήµερο του 
Μαΐου στη Θεσσαλονίκη και συγκεκριµένα στο 
στρατιωτικό αεροδρόμιο του Σέδες. Να σηµειώ- 
σουµε ότιη διεξαγωγή του αγώνα έγινε κἀτω 
απὀ δρακόντια µέτρα ασφαλείας και οι αρχές 
του αεροδρομίου δεν επέτρεψαν την παρακο- 
λούθηση απὀ τον κόσμο και το κυριότερο απο- 
κλεἰστηκαν τηλεοπτικἁ συνεργεία και δηµοσιο- 
γράφοι Από τη συγκεκριμένη κατάσταση αλλά 
και απὀ το γεγονός της ἑλλειψης τεχνικὠν μὲ- 
σων και οικονοµικής στήριξης, καταλαβαίνει λοι- 
πόὸν κανείς πόσο δύσκολο εἶναι να ορθοποδήσει 
το συγκεκριµένο αεράθληµα και πόσο δύσκολο ἡ 
αδύνατα είναι να αρχίσει να ασχολείται κάποιος 
μ αυτό. Πράγματι, αμτή τη στιγµή εκτός απὀ τη 
σχολή αλεξιπτωτισμού της Αερολέσχης 


Ελεύθερη πτώση. Μια µόνο αγωνιστική συνάντηση το 1390, 


Θεσσαλονίκης τίποτα άλλα δεν υπάρχει στον 
Ελληνικό χώρο, Η λύση της μετάβασης στη γει- 
τονικἠ Βουλγαρία που εφαρμὀζειη αερολέσχη 
Χαλκίδας και κάποιες ιδιωτικές σχολές εἶναι µία 
καλή προσπάθεια, αλλά θυμίζει λύσεις απελπι- 
σίας. Το κόστος δεν εἶναι χαμηλό και δεν µπορεί 
κανείς να πηγαίνει τακτικἁ, Ακόμα και αυτοί που) 
είναι ἐμπειροι αλεξιπτωτιστές {και οἱ περισσὀτε- 
ροι προέρχονται απὀ τις τάξεις του στρατού) 
έχουν πρόβλημα προπόνησης και µόνο χάρη 
στην προσωπική και επίµονη προσπάθειάτους, 
διατηρούν ένα µίνιµουµ παρουσίας σε εθνικὀ επί- 
πεδο͵. 

Στο Αλεξίπτωτο Πλαγιάς ἡ Παραπέντε τα πράγ- 
µατα είναι διαφορετικά. Την προηγούµενη χρο- 
γιά έγιναν τρεις αγωνιστικὲς συναντήσεις που 
συνάντησαν εξαιρετική επιτυχία. Αλλωστε το 
παραπέντε µέσα σε λίγα χρόνια εξαπλώθηκε στη 
χώρα µας πάρα πολὺ γρήγορα, όπως ακριβώς 
συνέβη και στο εξωτερικό, Η ευκολία πτήσης, η 
ἑλλειψη περιορισμών και ελέγχων απὀ κρατικές 
υπηρεσίες και το χαμηλό κόστος ήταν από τους 
βασικούς λόγους της γρήγορης εξἀπλωσής του. 
Κρίνεται σκόπιμο βέβαια να δοθεἰ σημασία στο 


Αλκεξίπτωτο πλαγιάς ή εξάπλωση τοι ρα: 


Ὑδαία καιτο 1982 


. 
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Βέμα των ατυχημάτων που μπορούν να συμβούν 
και στο παραπέντε, 0 αριθμός των αεραθλητών 
στους αγώνες ξεπερνούσε τους 50, ενώ ο αριθ- 
μός όσων ασχολούνται εκτιμάται ότι είναι τουλά- 
χιστον τριπλάσιος. Αξιοσημείωτες δε εἶναι και οι 
επιδόσεις τους ποι βελτιώνονται γρήγορα, τόσο 
σε διάρκεια πτήσης όσο και σε κάλυψη διαδρο- 
μών και προσγειώσεις ακριβείας. Ακόμα οι αγὠ- 
γες ὀπου και αν έγιναν εἶχαν πολύ καλἠ οργάνω- 
ση. Στο αλεξίπτωτο πλαγιάς πρέπει να δοθεί ιδι- 
αἰτερη σηµασία γιατί µπορεί να το πλησιάσει 
ευκολότερα ο κόσμος και µπορεί να εκπροσωπἠ- 
σειτην Ελλάδα µε αξιώσεις, στους διεθνείς αγώ- 
γες. Να σημειώσουμε ότι απὀ την Ε.ΑΛ.Ε. ανα- 
κοινώθηκαν τα αποτελέσµατα µε τις βαθμµολο- 
γίες µόνο των 93 πρώτων και ὄχι όλων των συµµε- 
τεχόντων ὅπως έγινε π.χ. µε τα αποτελεσματα 
της Γενικής Αεροπορίας, 

Εκτός όμως απὀ αυτά τα αεραθλήµατα που γίνο- 
νται στα πλαίσια του επισήµου εθνικού πρωτα- 
θλήµατος της Ε.ΑΛ.Ε. υπάρχουν άλλα δύο στα 
οποία διοργανώνονται αγώνες ανεξάρτητα απὀ 
το πρόγραμμα της Ε.ΑΛ,Ε. µε πρωτοβουλία των 
ομοσπονδιώντους. 

Ο Αιωροπτερισμός εἰναιτο ἑνα,που πίσωτου 
βρίσκεται ένα πολυπληθές σύνολο αεραθλητώὠν 
µε σηµαντική δραστηριότητα. 

Η Ὡμοσπονδία των αιωροπτεριστών έκανε το 
1832 δύο αγωνιστικὲς συναντήσεις µε αριθμό 
συμμετοχών που έφθασε τους 70 περἰπου. Οι 
ασχολούμενοι πάντως µε τον αιωροπτερισμό εἰ- 
ναι δύσκολο να υπολογιστούν αλλά εκτιμάται ότι 
αριθμούν αρκετές εκατοντάδες. 

Ὠιαγώνες σημείωσαν αρκετή επιτυχία τόσο ορ- 
γανωτικά όσο και αγωνιστικά, χωρίς ατυχήματα 
αλλά αντίθετα µε σταθερή αύξηση των επιδόσε- 
ων, 

Τελικά δεύτερο αεράθληµα που ὁραστηριοποιεί- 
ται ανεξάρτητα απὀ την Ε.ΑΛ.Ε. εἶναι ο αερομο- 
ντελισμός, Ελέγχεται απὀ την Ὁμοσπονδία του 
και αριθµεί πάρα πολὺ μεγάλο αριθµό αεροµο- 
ντελιστών, Το κύρια γεγονός που σημάδεψε την 
προηγούμενα χρονιά στο χώρο του αθλήματος 
αυτού, ἦταν αυτὸ της τέλεσης των δων 
Πανευρωπαικών Αγώνων (που ασχοληθήκαµε 
στο προηγούμενο τεύχος) τους οποίους διοργά- 
γώσε η Ε.ΑΛ,Ε. χωρίς τη συνεργασία της 
Ὁμοσπονδίας µε τα γνωστά αποτελέσµατα για 
τα Ελληνικά χρώματα. Στη συνέχεια έγιναν 
Πανελλήνιοι αγώνες µε διοργάνωση της 
Ὁμοσπονδίας στην Κρήτη. 

Η μενονωμένη δραστηριοποἰηση των δύο αυτών 
αεραθληµάτων, δημιουργεί τριβές και προβλἠ- 
µατα αφού έτσι αγνοούν και αποδυναμώνουν 
την Ε.ΑΛ.Ε. Πιστεύουμε ότι ο αιωροπτερισµός 
και ο αερομοντελισμός θα αρκούσαν για να 
«ξελασπώσουν» ολόκληρο τον Ελληνικό αερα- 
θλητισμὀ σε διεβνεἰς συναντήσεις. Η ἐλλειψη 
ὁμώς συνεργασίας και συνεννόησης μεταξύ των 
διοικούντων κάνει την προηγούµενη εκτίμησή 
μας, να µην ἐχεινόημα. Τελικά ποιός την πληρώ- 
νευ Σίγουρα οι αεραθλητές αλλά και αυτοί που 
Βέλουν να ἐρθούν στον αεραθλητισµὀ. Ας ελπί- 
σουµε το 19893 να λυθούν τα όποια προβλήµατα 
και οι «μάχες» να συνεχιστούν στους πίνακες 
των βαθμολογιών και µόνο εκεἰ. 

Η ανεµοπορίᾳα δεν σηµείωσε αγωνιστική κίνηση 
τη χρονιά που πέρασε συνέχισε όμως το έργο 
παραγωγής νέων ανεµοπόρων, που εἶναι σηµα- 
ντικό, 

Ὠσο για τα αεραθλήµατα των ακροβατικών, ελι- 
κοπτέρων καιτων αεροστάτων, εἶναι µικρή η κί- 
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Αιωροπτερισμόὸς. Ένα απὀ 
τα κορυφαία αεροαθλήµατα 
στον Ελληνικό χώρο. 


Ὑπερελαφρά αεροσκάφη. Χωρίς αγωνιστική παρουσία, αλλά µε σηµαντική συμμετοχή στις αερα- 
Βλητικές δραστηριότητες. 


Στιγµιότυπο από αγώνα Γενικής Αεροπορίας. Μαραθώνας, Ιούνιος 92. 
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Α. ΓΕΝΙΚΗ ΒΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Πλήρωματα 


ΣΙΒΕΝΤΟΥΡΑΣ/ΔΤΣΙΡΙΓΩΤΗΣ 
Ν.ΛΕΤΣΟΣ/ΔΚΥΡΙΑΚΑΚΗΣ 
Λ.ΠΑΠΑΔΕΛΗΣ/ΧΚΟΥΡΤΙΔΟΥ 
Ξ.ΔΠΜΟΠΟΥΛΟΣ/Ε.ΓΙΟΚΑΡΗΣ 
Γ.ΚΑΛΑΦΑΤΗ 

Α.ΠΑΤΕΡΑΚΗΣ 
Ι.ΚΟΤΣΙΚΩΣ/Π.ΜΕΛΛΑΣ 
Γ.ΒΑΒΛΑΜΗΣ 
Α.ΚΟΥΤΣΟΥΔΑΚΗΣ 
Σ.ΝΙΚΟΔΗΜΟΣ 

Κ.ΠΑΥΛΑΚΗΣ 

Α. ΦΛΩΡΟΚΑΠΗΣ 

Α. ΓΚΕΡΕΚΟΣ/Α.ΓΕΩΡΓΙΟΥ 
Γ.ΚΟΥΤΑΣ/Δ. ΚΟΥΤΑΣ 
Σ.ΑΝΑΓΝΩΣΤΟΠΟΥΛΟΣΝΚΟΥΦΟΥΔΑΚΗΣ 
Μ. ΚΥΡΙΑΚΟΠΟΥΛΟΣ 
Χ.ΓΙΩΡΒΑΣΑΚΗΣΙΑ. ΛΕΚΚΑΣ 
ΙΚΑΡΑΤΣΑΛΟΣ/Σ.ΜΑΛΑΠΕΤΣΑΣ 
Π. ΠΙΤΤΑΣ 
Π.ΤΣΙΠΗΣ/Σ.ΙΜΑΥΡΩΝΑΣ 
Γ.ΠΟΓΚΑΣ/.ΣΤΑΥΡΟΥ 

Δ. ΤΑΚΒΟΡΙΑΝ 
Δ.ΜΑΝΟΣ/ΚΑΛΟΓΕΡΟΠΟΥΛΟΣ 
Χ. ΠΑΠΑΖΑΦΕΙΒΡΙΟΥ 
Α.ΒΑΒΛΑΔΕΛΗΣή.ΜΟΥΦΛΟΥΖΕΛΗΣ 
Γ.ΓΡΗΓΟΡΙΑΔΗΣ 
Ν.ΚΟΥΡΟΥΒΑΚΑΛΗΣ 
Σ,.ΖΑΚΑΡΑΤΩΣ/ΚΑΤΖΗΑΝΤΩΝΑΣ 
ΚΑΡΟΤΣΙΕΡΗΣ/ΣΕΦΕΡΙΑΔΗΣ 
Α.ΧΑΤΖΟΠΟΥΛΩΣ/ΣΛΑΣΚΑΡΗΣ 
Δ.ΦΟΛΕΡΩΣ/Γ.ΔΡΙΤΣΟΠΟΥΛΟΣ 
Γ.ΤΡΙΑΝΤΑΦΥΛΛΙΔΗΣ 
Θ.ΑΘΑΝΑΣΙΟΥ/ΔΔΡΑΓΩΝΑΣ 
Ν.ΠΑΠΑΖΟΓΛΟΥ 
Σ.ΜΠΟΥΡΩΟΠΟΥΛΟΣ/ΧΑΡΑΛΑΜΠΑΚΗΣ 


. Αερολέσχη 


Κέρκυρας 
Θεσλήκης 
ΘεσΛκης 
Πειραιώς 
Θεσ/νίκης 
Πειραιώς 
ΘεσΛίκης 
Θεσ/ίκης 
Πειραιώς 
Ηρακλείου 
ΘεσΛίκης 
Κέρκυρας 
Κέρκυρας 
Πειραιώς 
Ηρακλείου 
Δυτ.Αττικής 
Αθηνών 
Πειραιώς 
Κέρκυρας 
Δυτ. Αττικής 
ΘεσΛήκης 
Χαλκιδικής 
Θεσ/ίκης 
Μυτιλήνης 
ΘεσΛήκης 
Πειραιώς 
Δυτ. Αττικής 
Θεσ/νίκης 
Δυτ. Αττικής 
Πρακλείου 
Κέρκυρας 
Θεσλίκης 
Αυτ.Αττικής 


Βαθ.Ποινής 


15/5 
1981 
1850 
1875 
3081 
9463 
4118 
9061 
3459 
4080 
41068 
442 

699 
1365 
1384 
1454 
1490 
1515 
1606 
1665 
1890 
1898 
2288 
993668 
2408 
2448 
24/8 
24598 
2525 
2487 
2598 
2659 
2660 
9078 
310] 


Στην τελική κατάταξη των πληρωμέτων έχουν συνυπολογιστεί οι συμμετοχές του καθενός 


θέση 


Ἶρ 
2. 
8. 
4, 
5 
6. 


Θέση 


επ (ο μὴ ρα) ρον ΙΕ ερ» 


Β. ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΟ ΕΛΕΥΘΕΡΗΣ ΠΤΩΣΗΕ 


Ονοματεπώνυμο Αερολέσχη 
Σ.ΑΡΑΒΑΝΗΣ ΘΗΒΩΝ 
Σ.ΔΕΣΠΟΤΟΠΟΥΛΟΣ ΘΕΣΙΝΙΚΗΣ 
Ν.ΚΑΡΑΜΕΣΟΥΤΗΣ ΧΑΛΚΙΔΑΣ 
Δ.ΚΑΤΙΡΤΖΕΙΣ ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ 
1. ΛΥΚΑΚΗΣ ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ 
Κ. ΜΑΡΙΓΛΗΣ ΧΑΛΚΙΔΑΣ 

Γ. ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΟ ΠΛΑΓΙΑΣ 

Ονοματεπώνυμο Αερολέσχη 
Δ, ΝΤΑΡΑΣ ΙΩΑΝΝΙΝΩΝ 
Α. ΠΡΙΒΑΤΙΤΣΑΝΗΣ ΕΔΕΣΣΑΣ 
Α. ΣΜΥΡΗΣ ΑΝΑΤ. ΑΤΤ. 
Γ.ΤΣΕΛΙΚΑΣ ΕΝ. ΑΙΩΡ. ΘΕΣ/ΝΙΚΗΣ 
Ο.ΑΜΠΑΤΟΖΕΙΣ ΑΝΑΤ.ΑΤΤ. 
Π.ΚΟΥΡΟΥΒΑΚΑΛΗΣ ΑΝΑΤ.ΑΤΤ. 
Α.ΚΑΤΡΗΣ ΑΝΑΤ.ΑΤΤ, 
Σ.ΚΑΡΑΠΟΥΛΙΟΣ ΔΥΤ.ΑΤΤ, 
..ΜΠΡΕΝΤΑΣ ΤΡΙΚΑΛΩΝ 


Βαθ.Ποινής 


868 
885 
959 
861 
1094 
1110 


Βαθ.Ποινής 


990ά 
8217 
29339 
2177 
20939 
1789 
1714 
1456 
1085 


ο πρωταθλητής στην ελεύθερη πτώση για το 

1393, Στάθης Αραθάνης απὀ την Αερολέσχη 

θήδας. 
νηση που παρουσιάζουν. 
Τα υπερελαφρά αεροσκάφη που τα αφήσαμε στο 
τέλος, γνωρίζουν αρκετά καλή ανάπτυξη στη 
χώρα µας, Αυτό γιατὶ αποτελούν τη λύση µε λο- 
γικὁ κόστος, ενῶ ταυτόχρονα προσφέρουν 
ασφάλεια. Αγωνιστική κίνηση δεν παρατηρείται 
ακόµα εκτὸς απὀ την πτήση του γύρου της 
Ελλάδας που έκανε ο Άρης ζαφείρης µε µηχανο- 
κίνητα αιωρόπτερο το καλοκαίριτου 85 την 
οποία και έχουμε παρουσιάσει στο περιοδικὁ 
μας. 

Η χρήση τους όμως χωρὶς περιορισμούς ἡ ελέγ- 
χους και χωρίς σωστή εκπαΐδευση µπορεί να δη- 
µιουργἠσει συμφορά. Πρόσφατα συνέβησαν 2 
πτὠσεις υπερελαφρών µε 4 νεκρούς. 
Μαθοίνουμε ὀτιη Υ.Π.Α. µετά τα ατυχή συµβά- 
ντα, επιτάχυνε τις διαδικασίες για την ψήφιση 
του κανονισμού για τα υπερελαφρά. 

Μόλις έχουµε νεότερα θα υπάρξει λεπτοµερέ- 
στβρη ενηµέρωση γιατί το θέµα του κανονισμού 
εἶναι πολύ σημαντικό, 

Ελπίζουμε η χρονιά που διανύουμε να σηµατο- 
δοτήσει ουσιαστικές βελτιώσεις στα πράγματα, 
Το έργο και οι υποχρεώσεις των ανθρώπων που 
διοικούν εἶναι τρομερά δύσκολες, είναι όμως 
δυσκολότερο να πληρώνει ο αεραθλητικὸς κὀ- 
σµος τις επιπτώσεις τών (οποίων) λαθών, 

Είναι βέβαια υπερβολικό να ζητάς πολλά από αν- 
θρώπους που προσφέρουν αφιλοκερδώς σ’ αυτό 
το χώρο, αλλά η άσκηση της διοίκησης ἄεν µπο- 
ρεί να είναι ένα χόμπυ... 
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ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΠΑΙΧΝΤΑΙΤΑ 


ϱ «Άνοδος και πτώση του τΤΡΙΤΟΥ 

ΡΑΙΧ», εἶναι ἑνα επιτραπέζιο παιχνι- 

ὧι στρατηγικής, που προσπαθεί να 
αναπαραστήσει το Β' Παγκόσμιο Πόλεμο. 
όπου ὁμως εσείς παίρνετε τις αποφάσεις 
που ἐππαιρναν οιτότε αρχηγοί των µεγόλων 
χωρών. 
Ὁ χάρτης επάνω στον οποίο παίζεται, απει- 
κονίζειτην Ευρώπη, Αγγλία, Μέση Ανατολή 
και Βόρεια Αφρική. Τό χερσαία τµήµα του 
χάρτη έχει χωριστεί σε εξάγωνα για να δι- 
ευκολυνθεἰτο µέτρηµα αποστάσεων µε κλί- 


τεονενωο οαυ. Σζ 


µακα 50 μίλια. Επίσης ο χάρτης εἶναι χωρι- 
σµένος µετρεις κόκκινες γραμμέςσπου 
συναντώνται στην Πολωνία, Ουγγαρία και 
Ρουμανία και χωρἰζουν το χώρο σε 
Ανατολικὀ, Δυτικά και Μεσογειακὀ θέατρο 
πολέμου, 

Οι παίκτες παἰζουν τους Συμμάχους 
(Αγγλία-Γαλλία-Αμερική], τη Γερμανία, την 
Ιπαλία και τη Σοβιετική Ενωση. ενώ όλες οι 
ἄλλες χώρες εἶναι δευτερεύουσες δυνά- 
μεις. Ω κάθε παϊκτης-χώρα κερδίζει αν στο 
τέλος του παιχνιδιού (45. ᾿], κατέχει έναν 


αριθμό πόλεων επάνω στο χάρτη, Οι χερ- 
σαίες δυνάμεις εἶναι πιόνια που αντιπροσω- 
πεύουν στρατιές, χωρίζονται δε σε πεζικὸ, 
τεθωρακισμένα και εφεδρείες. Οι αεροπο- 
ρικές δυνάμεις δίνονται σαν αεροπορικοί 
στόλοι, ενῷ το Ναυτικό αντιπροσωπεύεται 
με πιόνια στόλων. Υπάρχουν επίσης πιόνια- 
δείκτες για να δείχνουν εἰδικὲς καταστά- 
σεις, ὁπως μονάδες χιρίς ανεφοδιασμό, 
αεροπορικές βάσεις και σηµείᾳ που έγινε 
πετυχημένη απόβαση. Όπως καταλαβαϊίνε- 
τε, εδώ έχουμε ἑνα παιχνίδι μεγάλης κλίµα- 
κος. 

Επίσης πολύ σημαντικό εἶναι η οικονομική 
παραγωγἠ στο παιχνίδιπου αντιπροσωπεί]- 
εταιµεΒΒΡ (Βα5ις Βε5ου(ζθ ΡοιηΙ5) Βασικοί 
Πόροι Παραγωγής. Ἡ κάθε χώρα δίνει σε 
ὀποιον εἶναι συμμαχὸς της ἡ την κατέχει 
ορισμένες µονάδες παραγωγής στην αρχἡ 
κάθε χρόνου. Το παιχνίδι παίζεται µε γύ- 
ρους που αντιπροσωπεύουν µία εποχἠ (Π.Χ. 
Φθινόπωρο του 1939). 

Όπως προείπαμε το Παιχνίδι εἶναι υπερ- 
ατρατηγικὰ µε κἱριο συστατικἁ τη βιαµηχα- 
γικἡ παραγωγή. Τα πάντα κοστίζουν βιοµη- 
χανικοὺς πόντους (ή ΕΠΙ, λόγου χάριν κἠ- 
ρυξη πολέμου σε µεγάλη δύναμη κοστίζει 
358Π, κήρυξη πολέμου σε µικρή χώρα κο- 
στίζει 10ΒΠ, η επίθεση σε ἑνα βέατρο πολε;: 
μου κοστίζει]58/Π, η (ανακατασκευή κάθε 
πὀντου πεζικού κοστίζει 1ΒΠ, η (ανα]κατα- 
σκευἠ κάθε πόντου τεθωρακισμένων κοστ- 
ζει 28Η [π.χ. µία Γερμανική Βωρακισμένη 
στρατιά για να φτιαχθεί θέλει 88/1}. κάθε 
πόντος στόλου θέλει επίσης ὀΒΠ και τέλος 
κάθε πόντος αεροπορίας κοστίζει 3ΗΠ. Η 
οικονομική ἡ βιομηχανική παραγωγή ει- 
σπράττεται στην αρχἡ κἀθε χρόνου και εἷ- 
γαι το ἄβροισμα των εισοδημάτων της πα- 
ραγωγής της χώρας(ων] που παίζετε, συν 
την παραγωγή των χωρών που ἡ εἶναι σύμ- 
μοχοί σας ή τις έχετε κατακτήσει. ἂν στο 
τέλος ενος χρόνου σας περισσέψουν πόὸ- 
ντοι παραγωγής, ἑνα ποσοστό αυτών προ- 


στίθεται στη βάση της χώρας σας τον επό- 
µενο χρόνο, ανππροσωπεύοντας το φτιάξι- 
μο ή τη βελτίωση μηχανών παραγωγἠς της 
οικονοµίας, 
Σεκαθε γύρο (που αντιπροσωπεύει µία επο- 
χἠ) πρώτη παίζειη πλευρά που έχειως 
ἁθροισμα τις περισσότερες βιομηχανικές 
μονάδες, Τότε ο κάθε παΐκτης δηλώνει σε 
κάθε μέτωπο τι τακτική θα ακολουθήσει σε 
κάθε μέτωπο απὀ τα τρία, Υπάρχουν τρεις 
τακτικές: ΕΠΙΘΕΣΗ, οΓΠΟΛΕΜΟΣ ΦΘΟΩΡΑΣ 
(ΑΤΤΗΙΤΙΟΝ] καιη ΔΙΑΤΗΡΗΣΗ. Αφού λοι- 
πόν διαλέξουµε την τακτική ποι θα ακο- 
λοιθήσουµε, κινούμµε τις µονάδες µας, κά- 
νουµε τις επιβέσεις µας και τελειώνει η φά- 
ση αυτή. 
Μετά έρχεται η φάση πις κατασκευής των 
μονάδων, αυτή γίνεται πληρώνοντας 
ταυτόχρονα τοκόστοςτους, τοποβετώντας 
τις µέσα στα σύνορα της χώρας µας, 
Τελειώνοντας μεταφέρουμε τόσες μονά- 
δες, προς περιοχές που ελέγχουμε και ὀχι 
δίπλα σε εχθρικὲς µονάδες, όσες µας επι- 
τρέπει το μεταφορικό µας σύστημα. 
Όταν ὁλοι οι παἰκτες ἑχουν παίξει, τελειώ- 
γει ο γύρος και τότε διεξάγεται ο στρατηγ|- 
κὀς πόλεμος, δηλ. η Γερμανία επιτίθεται µε 
υποβρύχια και στόλους που κατάφεραν να 
βγουν στον Ατλαντικό και οι Σύμμαχοι µε 
βομβαρδιστικά, εναντίον της οικονοµίας 
του ανἹιπάλου. 
Οι Γερμανοί επίσης μπορούν ἂν απιτεβοίν 
µετῃν τακτική τους αεροπορία κατὰ τη 
διάρκεια του γύρου και να διεξόγουν επίθε- 
ση βομβαρδισμού στην περιοχή του 
Λονδίνου κάνοντας επίσης ζημιά στην πα- 
αγωγή της Αγγλίας, 
Σε γενικές γραμμές αυτό είναι το παιχνίδι 
στρατηγικής ΤΡΙΤΟ ΒΑΙΧ, το οποίο ουσια- 
στικἁ μοιάζει µε ἕνα παιχνίδι σκοκιου σε 
διαφορετικό χάρτη. αλλά ποι! υπεισέρχεται 
καιο παράγων τύχη, ὁπως ἄλλωστε και 
στην πραγματικότητα. 

Γιῶργος ΑἈναστούλης 


ο ώρα... Οἱ 
οἩ- {1Ποἱ 


ΟοΟοπιωοι{ ἵΠπικ 


Κλάδος της (ΟΜΡΗΡΚΕΟΣ Α.Ε. Α. Συνού 44, 17 42 Αθήνα 
Τη): 02417401, [αχ: 924232 18 
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ο 


Αρριε: 


αγ ορ Όπα 


Πρωτοστατώντας για µία ακόµα φορά. οἱ ἆ Ἡροχοί εἶναι πλεον 
διάθέσιμοι οἨη-]π6, Μέσω της “Ηλεκτρονικής Βιβλιοθήκης” 
του ουὐστήματος Οοπρυ]ήηΚ. οἱ αναγνώστες των 47 μπορούν 
τώρα να διαθάσουν το περιοδικό στην οθόνη του υπολογιστή 
τους. Κι ακόµα. χρησιμοποιώντας τις δυνατότητες Ἠγρετίεχί 
του συστήµατος. μπορούν να ψάξουν οτην ύλη παλαιότερων 
τευχών για συγκεκριµένα άρθρα. μοντέλα αυτοκινήτων, τεχν]- 
κά χαρακτηριστικά, σσγγραφείο κ.λπ. 

Έτσι. οἱ 4Τ αποδεικνύουν έμπρακτα την προσήλωσή τους 
στην υιοθέτηση και την εφαρμογή νέων καινοτόμων τεχνολο- 
γιών αναπτυγµένων στην Ἑλλάδα από Έλληνες για Έλληνες, 


Ναι, ενδιαφέρομαι να μάθω περισσότερα για τον τρόπο, µε 
τον οποίο μπορώ να έχω οπ-πς πρὀσβαση στην ύλῃ του 
περιοδικού 4ΤΡΩΧΟΙ, απὀ το σύστημα "Ηλεκτρονική 
Βιβλιοθήκη" ης Θοπηρυ!ηΚ. 
Επώνυμο:.. 
Επάγγελμα: πι ο τος. 
Διεύθυνση: ....... π 


Πο ο η 


Απιίαα: ΓΙ 


Προς: “Τεχνικὲς Εκδόσεις" Α.Ε. Γοργίου 6 ΑΘΗΝΑ. Τ.Κ. 116 36. ΤηΛ.: 3230852 


ΠΕ Ες 


Πρ ΓΡ 


ΙΒΜ, Ρο ἡ Συμθατού: Γ] 
Αιατὶ: Γ 


«Πολή-πολύ µα- 
κριἀ, σε ἕνα ἆλ- 
Λο Γαλοξία εἶναι 
η αυγή τῆς Επα- 
γάστασης. Η παᾶ- 
λιά Δημοκρατία 
δεν υπάρχει πια. 
Το τελευταίο της προπύργιο. η γε- 
ρουσίᾳα ἐχεικοταληφθείαπὀ τις δυνά- 
μεις του Κακού. Η παλαιᾶ φρουρά 
τωνιπποτών Τζένται έχει εξανεμιστεὶ 
απὀ δολοπλοκίἰες και ἱντριγκες. 

Τώρα ο αυτοκράτορας έχει ἑνα μόνον 
ἐμπόδιο πριν την ολοκληρωτική του 
επικρότηση, να συντρίψει µια µικρή 
ομάδα επαναστατὠν που κρύβονται 
κάπου στο Γαλαξία. Καθώς όµως ο 
κλοιός σφίγγει, οιεπαναστότες γι: 
στρούν απὀ μὲσα του και οι τάξεις 
τους πυκνώνουν. Τα µέσα δεν τους 
λείπουν. Εκατοντάδες σκάφη έρχο- 
γται απὀ κἀδε γωνιά για να ενισχύ- 
σουν το σκοπό τους. Εκείνο όμως που 
λείπουν είναι οἱ αστρομαχητές, 
Μήπως εσείς θέλετε να γίνετε ένας 
απὀ τους ήρωες της Επανάστασης,» 


Αυτή εἶναι η πρόκληση που εμείς απο- 
δεχθήκαμε και σας παρουσιάζουμε σ᾿ 
αυτό το τεύχος κάνοντας µια µικρή 
παρέκκλιση απὀ τα καθιερωμένα, 

Πρόκειται όπως ἰσως θᾳ έχετε κατα- 
λάβει για ἕνα παιχνίδιβασισμένο 
στην περίφημη πλέον τριλογία του 
Τζορτζ Λούκας «Ὁ ΠΟΛΕΜΟΣ ΤΩΝ 
ΑΣΤΕΡΩΝ», Ξεχάστε όμως ὅτι έχετε 
δει και ότι έχετε παΐξει μέχρι τώρα, 
αφού εδώ πρὀκειται για ἑνα απὀ τα 


ἓιι ἐγκατα ενὰς μητρικού διαστημοβλοίου όπου τα 


σκάφος σας εἶναι έτοιμο για πτήση. 
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καινούργια παιχνίδια για πλεκτρονι- 
κοὺς υπολογιστές, Χρειάζεστε ἑνα 
«γρήγορο» μηχάνημα µε επεξεργα- 
στὴ «48β» και πάνω, 1 ΜΟΥΤε μνήμη 
(περισσότερη αν θέλετε να εκµεταλ- 
λευτείτε όλες τους τις δυνατότητες], 
ὀογσίιοκ ή «ποντίκι», κάρτα γραφικών 
ΝΑ, εγώ υποστηρίζονται και οι πε- 
ρἰσσότερες κάρτες ἠχου. Το παιχνίδι 
εἶναι ένα απὀ τα καλύτερα της νέας 
γενιὰς που απαιτούν οπωσδήποτε 
εγκατάσταση σε σκληρὀ δίσκο απὀ 
τις 8 δισκέτες των 5,25 ιντσών, µια 
διαδικασία που διαρκεἰ περίπου 2Ώλε- 
πτᾶά. 'Όταν όμως έχετε τελειώσει 
ετοιμαστείτε για να μπείτε σ έναν κό- 
σµο... σε ἑνα απομακρυσμένο 
Γαλαξία. 

Φυσικά σαν πιλότοετων Επαναστα- 
τῶν έχετε τη δυνατότητα να πετάξε- 
τεµε έναν απὀ τους τρεις τύπους 
αστρομαχητικών. το αναχαιτιστικὀ Α- 
φηπᾳ, το βομβαρδιστικό Υ-ΜΙπᾷ καιτο 
απόλυτο μαχητικὀ «διαστημικής 
υπεροχής» {ας µας Εεπιτραπείη ἐκ- 
φραση) Χ- ΜΙµᾳ. Μαζί σας υποστηρί- 
ζουν σαν µητρικά σκάφη τα περίεργα 
αλλά αποτελεσματικά καταδρομικά 
«Μον Καλαμάρι», τα ταχέα συνοδά 
«Νέμπουλον Β» και οι βαριά οπλισµέ- 
γες «Κορελιανές» κορβέτες. Αντἰ- 
παλοί σας τα αυτοκρατορικά κατα- 
διωκτικἀ και βομβαρδιστικά ΤΙΕ που 
Βα τα βρείτε να συνοδεύσυν τα µεῖα- 
γωγικἀ των αυτοκρατορικών φρου- 
ρών και σπανιότερα το προσωπικό 
σκάφος του αυτοκράτορα ἡ στριφο- 
γυρίζουν σαν μέλισσες {µε φαρμακε- 


δι τα άλμα στο υπερδιάστηµα «ἨἈγρεήιπιρ» θρίσκε 
στε στην περιοχή της εμπλοκής, Το σκάφος εἶναι εξαι- 
Ῥετικά πολύπλοκο και προσφέρει πολλές δυνατότητες 
που βα πρέπει να γνωρίζετε. 


(ΟΗΡΕΤΕΚ σΑΜΕΝ 


ρά όμως πυροβόλα λέιζερ και τορπί- 
λες φώτονίων) γύρω απὀ τα γιγάντια 
Ιππρεγιαί Οἶάς5 δίαΓ Ὀεξίτογεγς. Ο τελι- 
κὀς σκοπὀὸς σας εἶναι φυσικά να βρε- 
θείτε αντιμέτωπος µε το Ὀεαίῃ δίαΙ, 
τον γιγάντιο και πανίσχυρο διαστηµι- 
κὀ σταθμό. 

Η εξομοίωση χρησιμοποιεί στην απει- 
κόνιση την τεχνική των «τρισδιάσ- 
τατων πολυγώνων» καιτο αποτέλε- 
σµα εἶναι πολὺ ομαλή και εντυπώσια- 
κά γρήγορη κίνηση και απίθανα γρα- 
φικἀ. 

Το Χ-ΨΙΠᾷ ακολουθεί πιστά το σενάἁ- 
ριο τῶν ταινιών του Λούκας, προιόν 
των επιχειρήσεων του οποίου εἶναι 
καιτο πρόγραμμα. 

Σύντομα θα βρεθείτε µέσα στο μεγά- 
λο μητρικό σκάφος ὀπου η εἰσοδό 
σας επιτρέπεται µόνον αφού δῶσετε 
το παρασύνθημα. Από εκεί στην µεγά- 
λη κεντρική αἰβουσα έχετε πολλές 
επιλογές για να συνεχίσετε. Μπο- 
είτε για παράδειγµα να πᾶτε στην αἰ- 
θουσα ενημέρωσης όπου θα µελετή- 
σετε τα φίλια και εχθρικἁ σκάφη ίτα 
γραφικά εἶναι απἰθανα και οἱ φίλοι 
των ταινιών δίαι ἸΛ8Γ5 θα θυμηθούν 
πολλές σκηνές του ἔργου]. Δίπλα 
µπορείτε να παρακολουθήσετε ἦ να 
ξαναπαίξετε μερικά απὀ τα ιστορικά 
σενᾶρια αντλώντας από την πεἰρα 
των προκατόχων σας. Η καριέρα σας 
σαν πιλότου Αστρομαχητικού ξεκινά 
Φυσικά µε εκπαίδευση. Στην αἴβουσα 
Εκπαίδευσης µπαίνετε σε ἑναν εξο- 
µοιωτῆ µέσα στον ἴδια τον εξοµοιωτή 
που ήδη παίζετε. Η εξάσκηση µπορεί 
να γίνεισε επιµέρους ἡ σε συνδυα- 
σμὀ ὁραστηριοτήτων, ὅπως ο χειρι- 
σμόςτου σκάφους ἡ τῶν ὁπλων, η 


ναυτιλία, η χρήση των αμυγτικών 
συστημάτων κ.ά, Κάποτε εἶστε ὁτοι- 
μοι για μάχη και αναλαμβάνεται την 
πρὠτη σας αποστολή. ΜΕ την αποῴο- 
χἠ της βρίσκεστε στα σκάφος και 
ανοίγεται για σας ένας νέος κόσμος, 
Αφήνουμε τις περισσότερες λεπτο- 
µέρειες να τις ανακαλύψετε στις ο06- 
ψες του υπολογιστοὺ σας αλλά σας 
εγγυόµαστε ὅτι θα ενβουσιαστείτε, 
Εἰναι χαρακτηριστικό ότι το παιχνίδι 
είναι τόσο ρεαλιστικό ὥστε θα αι- 
σθανβεἰτε τη διαφορά ανάµεσα στην 
εκπαίδευση και τη μάχη. Η ταχύτητα 
θα σας ζαλίσει και οι ἄπειρες ὀμνατό- 
τητες (50 διαφορετικά σενάρια) θα 
σας κρατήσουν το ενδιαφέρον για πο- 
λὺ καιρό, 

Η καριέρα σας συνεχίζεται ανάλογα 
µε την επιτυχία ἡ την αποτυχἰα των 
αποστολὠν. Ενδιάµεσα στη μάχη εµ- 
φανίζονται κατοπληκτικὲς εικόνες 
(απΙπια[ιση) απὀ τις ταινίες που 
συμβάλλουν ακόµη περισσότερο στο 
ρεαλισμὸ και το σενάριο. Φυσικά και 
εδώ όπως σε όλους τους αξιοπρεπείς 
εξομοιωτές μπάρχουν οἱ προαγωγὲς 
καιτο ΕΙᾳΗἰ Μιςδιοπ ΒασοΓάειπου σας 
επιτρέπει να αξιολογήσετε περαιτέ- 
ρω την απόδοσή σας. Το Χ-Μιπᾳ ὁμως 
εἶναι πολή περισσότερο απὀ απλώς 
αξιοπρεπής εξοµοιωτής. 

Εμείς μπορούμε απλώς να ὅας ευχη- 
βοὺμε. 

Μαν πε Εοις8Βε ΜΝΠΠ αυ 


Φ. Γ, Καραίωσηφίδης 
Το Χ- μπα μας παραχωρήθηκε απ πο 


την Ρί8} Ψιειοπ, Σολωμού 34, τῃλ. 
38.17.74 την οποία και ευχαριστούμε. 


η ενηµέρωση πριν την πτήση. 


ο τέλος ενός αυτοκρατορικού μαχητικού ΤΙΕ. Ο! τα- 
Χύτητες των εµμπλακών εἶναι εκπληκτικὲς και αυξάνο- 
νται ανάλογα µε την ταχύτητα του μηχανήματος, 
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πο ου  ὠῶἼ.-.---Ἅ- ε.α ο παπι. ο ου ἷ-αμμπαπαπππν-ωω ο ὅὔ ο -ἷ 
ΒΤΒΛΙΘΚΡΙΤΙΚΗ 


ΕΙΒΕΕΙΙΕΣ ΑΝΡ ΟΤΗΕΑ ἡΑΥ 5 
(υΝΜΑΝΝΕΟ ΑΕΒΙΑΙ ΥΕΗΙΕΙ ΕΣ] 


των Ηθη ΜασπέΤ και Ιἰαπι Ρ. 
Βθη. 
Εκδόσεις: 
Ριβ[σα1ΐοης, 
24 Τη9 ΗοΙίομ, ΕαΤΙ 5ΗΙΙτοη 

ιοἰοθδίαι, | Ε9 ΤΝΑ 

υπ] Κἰπσάοπι, 

Τηλ.: 0455-Β4 256, Εαχ: 0455-84 1805 
Γλώσσα: Αγγλικά, 210 σελίδες, διαστά- 
πεις: 25Χ18.5 οΠι, 

Χαρτόδετο 


Μἰαί8πά Όουπίϊες 


Το βιβλίο αυτό ὄχει µια ιδιαιτερότητα 
αφού αναφέρεται ουσιαστικά στα προι- 
ὀντα µιας και µόνης εταιρίας, της 
αΤελεντάιν Ράιαν» µε εδρα το Σαν 
Ντιέγκο, στην νότιο Καλιφόρνια, Το ότι 
η εταιρία αυτή (που κατασκεύασε το αξ- 
ροπλάνο του Τσαρλς Λίντμπερυκ) εἶναι 
ἕνας πρ τους σημαντικότερους, αν όχι 
ϱ σημαντικότερος, κατασκεµαστής µη 
επανδρωµένων αεροσκαφών στον κὀ- 
σμο κάνει τὸ περιεχόµενο πολύ πιο εν- 
διαφερον. Πρόκειται για το δεύτερο βι- 
βλίο απὀ τους ἴδιους 
συγγραφείς µε το ἰδιο πε- 
ρίπου θέµα. Το πρώτο, 
«ζηήπίπα Βμς5» κάλυπτε 
την ιστορία και ἄράση των 
ΒΕΝ (Βεπιοία|γ-Ρ{οίεα 
ΝΕΠΙΟΙ65] την περίοδο της 
αμερικανικής εμπλοκής 
στο Βιετνάμ. Το δεήτερο 
βιβλίο καλύτίτει την περίο- 
δο µέχρι και σήµερα φὲρ- 
νοντας στο φως αρκετά 
Ενδιαφέροντα στοιχεία 
απὀ τη δράστη Ίων συστη- 
μάτῶν αυτών που στο σύ- 
νολώτους παραμένουν 
«επτασφράγιστα» μυατι- 
κά ακόµη και σήμερα. 
Το βιβλίο καλύπτει µέσα απὀ τα 13 κε- 
φάλαιά τοι! τις τρεις κύριες κατηγορίες 
τῶν ΗΡΝ ἡ ΗΑΝ ὁπως εἶναι σήµερα γνω- 
στὰ τα µη επανδρὠμένα αεροσκάφη, 
τονίζοντας ἐτσι τις αρκετὲς δεκαετίες 
τεχνολογικής προύδοι ποι ενσωματώ- 
νουν; τους τηλεκατευθινόμµενους στὸ- 
χους, τα σµστήµατα αναγνώρισης και 
τα συστήµατα που μεταφέρουν οπλικὀ 
φορτίο. Στην εμρύτερη τελευταία κατη: 
γορία ανήκουν και τα βλήματα «Κρουζ», 
Μετά απὀ µια σύντομη αναδρομή στη 
δεκαετία του 1960 η πρὠτη αναφορά, 
αφορά το Μοντέλο 166 «ΓΙΘΡΕΕ ΙΙ», 
ἑναν υπερηχητικό στόχο που χρησιμό- 
ποιήθηκε απὀ το Αμερικανικό Ναυτικό 
για την εξομοίωση βλημάτων εναντίον 
πλοίων. Στην πορεία του προγράμμα- 
τος, ενδιαφἑρον ἐδειξε καιη Αεροπορία 
που προμηθεύτηκε µια τροποποιημένη 
έκδοση για δοκιμές κατευθυνοµένων 
πυραύλων ανάµεσα στους οποίους οι 
«Φάλκον», «Σπάροου» και 
«Σᾳ[ντγουάιντερ» απὀ αεροσκάφη Ε- 
1091, Ε-ΊθθκαιΕ-4. Το μοντέλο αυτό 
εκτοξευόμµενο τόσο ἀπό αεροσκάφη 
ἀσο και από πλοία επιφανείας, υποστή- 
ριξε ακόµη επἰ σειρᾶ ετών την ἀσκηση 
«Ἰλίαπι Το» (ῥλέπε ΠΤΗΣΗ. ΝΟ100). 
το επόμενο πρόγραµµα, γνωστό σαν 
««ΟΠρΔ8Ρ ΑΠΟ», απὀ τα πλεον απὸόρ- 
ρητα της )9ΑΕ, εἶχε µια ενδιαφέρουσα 
πτυχή, 2τις 6 Αυγούστου 1988, ἑνα δο- 
κιμαστικό ΑΩΜ-81Α προσγειώθηκε σε 
ἕναν αυτοκινητόδρομο, στο Νέο 
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ΠΙΕΡ Ε5 


ΑΝΟ ΟΠ ΗΕΕ 


υανς 


(πμ κκ! Αοπαι οσο) 


Μεξικό. Το μυστικό είχε διαρρεύσει µε 
τον πλέον απροσδόκητο τρόπο καιη 
Αεροπορίἱα αναγκάστηκε να παραδεχθεί 
την ὑπαρξη του προγράμματος που εἶχε 
σαν σκοπό την ανάπτυξη ενός µη επαν- 
δρωμένου αεροπλάνου µε εξαιρετικά 
µεγάλη επιχειρησιακή οροφή και αυτο- 
νομµία. Στο ἶδιο κεφάλαιο μπορούν να 
βρεθούν λεπτομέρειες για τη δράση του 
συστήµατος πάνω απὀ την Κίνα αν και 
το ὁλο πρόγραμμα «Όοπιρβδς ΑΓΓΟΝ/» 
παρουσίασε σημαντικά προβλήματα 
εξέλιξης και κυρίως χρηµατοδότησης, 

Ἕνα απὀ τα λιγότερο γνωστά προγράμ- 
µατα εἶναι και αυτὸ που προµήθευσε 
στις αρχές της δεκαετίας τοι 70 το 
Ισραήλ µε αριθμό αναγνωριστικὠν ΠΡΝ 
βασισμένα στο Μοντέλο 154. Τα µεγα- 
λύτερα όμως σωμβόλαια για την 
«Τελεντάιν Ράιαν» αφορούσαν τις πα- 
ραγγελίες των Αμερικανικών Ενόπλων 
Δυνάμεων και ἀλλων συμμαχικών χῶ- 
ρών για συστήµατα εκπαίδευσης ποι 
παρήχθηκαν σε μεγάλους αριθµουὺς και 
ποικιλία μοντέλων, Μερικοί απὀ αυτούς 
ᾖσαν απλοί τηλεκατευθυνύμενοι στόχοι 
χαμηλού κόστους 
που δημιοιργοὐ- 
σαν ρεαλιστικὲς 
συνθήκες για πιλὸ- 
τοις και χειριστὲς 
αντιαεροπορικῶν 
ὁπλῶν. Άλλοι ήσαν 
πολύπλοκα συστή- 
µατα υψηλών επι- 
δόσεων που ειχαν 
σαν αποστολή να 
δοκιμάσουν καινα 
αριοθετήσοιν τις 
ικανότητες δικτύων 
αεράμυνας, συµπε- 
µιλαμβανομένοι 
και αυτοί Του βο- 
βειοαμερικανικού 


ατα μα 11 
ΤΕΙ ΙΕΕΣΥΝΕ νλος 


ημισφαιρίου 

Υπάρχουν δύο άλλοι σημαντικοί σταθ- 
μοι στην ιστορία της εξέλιξης των ΑΝ 
που ὅξν μπορούσαν να λείπουν απὀ το 
βιβλίο αυτό και ὄχι μόνον επειδἠ αποτε- 
λούν και οι δύο προιόντα της «Ράιαν». 
Ὁ πρώτος αφορά τις δοκιμές µεταφο- 
ρᾶς οπλισμού απὀ τηλεκατειιβυνόμενα 
αεροπλάνα, Τα στοιχεία ποι παρουσιά- 
ζονται είναι εξαιρετικά ενδιαφέροντα 
και καλύπτουν τις δοκιμές δέκα και πε- 
ρισσότερων χρόνων. Στις σελίδες όμως 
του βιβλίου θα ανακαλύψετε καιτους 
πραγματικοὺς λόγους που οδήγησαν 
στον ξαφνικό τερματισμό όλων των 
σχετικών πειραμάτων και ἐκλεισαν στις 
αποθήκες το υλικά, ἔστειλαν στα δια- 
λυτήρια τον εξοπλισμὀ και μετέτρεψαν 
το στόλο των ειδικών ΡΟ -130 σε απλἁ 
μεταγωγικά. Ο δεύτερος σταθμός αφο- 
ρά το πρόγραμμα «Όοπιρᾶςς Ώορο» που 
δημιούργησε ένα μοναδικό ρεκόρ: πτή- 
σεις χωρἰς ανεφοδιασμό διάρκειας µε- 
γαλύτερης των 28 ωρών. 

Το βιβλίο των Βάγκνερ και Σλόαν κλεί- 
ψειµε δύο πρὀσφατες αναφορές, το αι- 
γυπτιακό πρόγραµµα «924» µε την ανά- 
πτυξη απὀ την εταιρία «Ράιαν» µιας σει- 
ρᾶς ειδικευµένων ΑΝ για λογαριασμό 
της αιγυπτιακής κωβέρνησης και την 
εξέλιξη του μοντέλοι ΒΩΜ-:]45.Τοτε- 
λευταἰο ενσωμµατῶνειτις Εμπειρίες 
τριών δεκαετἰὼν απὀτο Βιετνάμ μέχρι 
την «Καταιῄήδα της Ἐρήμου» για ἑνα σύ- 
στηµα παροχής πληροφορίων σε τακτι- 
κὀ επίπεδα και πραγµατικό χρόνο. 


Υπάρχουν δεκάδες ασπρόμαυρες (κα- 
μία ομως ἐγχρωμηῆ] φωτογραφίες, οι πε- 
ρισότερες απὀ το δυσπρόσιτα αρχείο 
της εταιρίας και φυσικά αδηµοσίευτες, 
Από την ἀλλη πλευρά η 8ΑΕ, η 
Ισραηλινή Αβροπορία καιτ αιγυπτιακή 
κυβέρνηση ἔχοιιν παραχωρήσει αρκετά 
φωτογραφικά ντοκουμέντα απὀ δοκι- 
μές και Επιχειρησιακή χρήση των συστη- 
µάτων που περιγράφονται, Βρήκαμε το 
βιβλίο αυτό απὀ την ΜιάΙαπά σουηί/θς 
Ρμοίσαϊιοπς εξαιρετικά ενδιαφέρον για 
την πληθώρα των οτοιχείων που περιὲ- 
χει. 


ΕΝΑΙΙ5Η ΕΙ ΕΟΤΗΙΟ ΔΑΜΒΕΒΗΒΑ 
των Κεη ΏβΙΝΑΒ, ΡΘἱ6/ ἄΓ8Θῃ και 9οή 
ΌΙεπισπς. 
Εκδόσεις: 
Ραδισθῄσης, 
24 ΤΗ6 Ηοιίον., Επ ΞΠΙΙοπ 

Ιεἰσεείοι, | Ε9 ΝΑ 

µπ]ίθά Κἰησάοπι. 

Τηλ.:0455-847256, Εαχ: 0455-84 1805 
Γλώσσα: Αγγλικά, 275 σελίδες, διαστά- 
σεις; 29Χ21 οπῃ. 

Ἀερματόδετο 


ΜΙἰα]απα σουπίιϊίςς 


Το βρετανικὀ αυτό αεροπλάνο δημιούρ- 
Υησε µια καριέρα που ασφαλώς θέτει 
σοβαρή υποψηφιότητα πα ρεκόρ µᾶ- 
κροβιότητας, Σχεδιάστηκε το 1944 σαν 
αεριωβούμενο βομβαρδιστικό και στη 
διάρκεια των επόμενων δεκαετιών δεν 
ἐπαψε να δημιουργεί αεροπορική ιστο- 
ρία µε τή δράσητου σε πολλέὲςπεριοχες 
του πλανήτη. Αρχικά εξόπλισε τη 
Διοϊκηση Βομβαρδιστικών της ΒΑΕ 
ανοίγοντας το ὄρόμο για την αξρισπρο- 
ὤθηση και το πρόγραμμα των βομβαρδι- 
στικών της σειράς «Ἐ» που ακολούθη- 
σε. Στα πρὠτα αυτά χρόνια εἰδε σηµα- 
ντική ὁράση στη χερσόνησο της 
Μαλαίας και στην Μ. Ανατολή στη διάρ- 
κεια της κρίσης του Σουεζ. Σταδιακά 
βρετανικές μοίρες ποι στάβµευαν στο 
εξωτερικό, ἀρχισαν να εξοπλἰζονται µε 
το αεροπλάνο σε ρόλους τακτικής πυρή- 
νικής κροήσης, αναγνώρισης και προ- 
σβολών στόχων εδάφους, Γιατις τε- 
λευταίες δημιουργήθηκε µια ποικιλία 
όπλων ανάµεσα στα οποία και κα- 
τευθυνόµενα βλήματα. Το 1968, οριοθε- 
τεἰ τη χρήση σε πρώτη γραµµή του 
«Καμπέρα» σε βρετανική υπηρεσία. 
Πολλά όμως αεροπλάνα δημιούργησαν 
µια δεύτερη εξίσου μακροχρόνια καριέ- 
ρα σε δευτερεύοντες ρόλους, οπως εκ- 
παἰδειση. δοκιμές, ρυμούλκηση στό- 
χῶν κ.ᾱ. Αν και η τελευταία βρετανικἡ 
Μοίρα που χρησιμοποιούσε τον τύπο. 
διαλύθηκε Το 1986, αρκετὰ αεροπλάνα 
παρέμειναν σε χρήση στα ἴδια καθήκο- 
ντα µε µονάδες εφεδρείας κατά το βρε- 
τανκό σύστηµα. Εἶναι χαρακτηριστικό 
ότι οι μπηρεσίες του αεροσκάφους ἦταν 
μάλλον αναντικατάστατες αφού το 
19858, ένα δηλαδή χρόνο μετά τη διά- 
λυσή της η µονάδα επανασυστάθηκε και 
παρέμενε ενεργή μέχρι πριν απὀ ένα 
περίπου µήνα, που παρέδωσε τα δύο τε- 
λευταίἰα αεροπλάνα της µετά απὀ 3δ 
χρόνια χρήσης. Στη διάρκεια της καριέ - 
ῥρας του (που πρακτικά δεν έχει τελειώ- 
σει), το «Καμπέρα» εξόπλισε περισσό- 
τερες απὀ β0 βρετανικές Μοίρες, ενώ 
κατασκευάστηκε επίσης μετά απὀ άδεια 
στην Αυστραλία καιτις ΗΠΑ. Στην Ι/9ΑΕ 
μπηρέτησαν περισσότερα απὀ 400 αε- 


ροσκάφη µε τον κὠδικό 8-57 αν και το 
αεροπλάνο εἰδε επίσης χρήση σαν ειδι- 
κευμένο αναγνωριστικό μεγάλου ύψους 
μετὰ απὀ σημαντικὲς τροποποιήσεις. 
Δεκατέσσερις όμως ακόµη αεροπορἰες 
σε όλον τον κόσμο χρησιµοπαίησαν το 
«Καμπέρα» και μερικές απὀ αυτές φαί- 
γεται ότιθα σινεχίσοιιν να το χρησιµο- 
ποιούν ἴσως και τον επόμενο αιώνα. 
Είναι αμφίβολο ότι θα υπάρξει ποτε ἁλ- 
λο αεροπλάνο που θα δημιουργήσει τό- 
σο μοναδική αεροπορική ιστορἰᾳ ὁσᾳ 
αυτό το βρετανικό δικινητήριο. 

Για τον αεροπορικὀ αυτό βρύλα υπάρχει 
τώρα ένα μοναδικὀ βιβλίο, µόχθος τριών 
ειδικευµένων συγγραφέων Που συγκε- 
ντρώνει κατά μοναδικὀ τρόπο τα σαρά- 
ντα πέντε σχεδὀν αυτά χρόνια της αἲ- 
ροπορικήςιστορίας, 

Υπάρχουν δέκα κεφάλαια που µόσα απὀ 
αυτά ξετυλίγεται ὀχι μόνον η ιστορἱᾳα 
του βομβαρδιστικού, αλλά και η ιστορία 
της αεριοπροώθησης, πολλών συστη- 
µάτων, της ἰδιας της διοίκησης βομβαρ- 
διστικών της ΒΑΕ και πολλών σταθμών 
της σύγχρονης ἱσταρίας ὁποιμ το 
«καμπέρα» ἐλαβε µέρος. Ιδιαίτερο ἓν- 
διαφἑρον εἶναι το κεφάλαιο που αναφὲ- 
ρεται στη χρήση τοι αεροπλάνου σαν 
πλατφόρμα δοκιμών για πολλα σιστή- 
µατα, ὁπώς ραντάρ που εξόπλισαν µια 
σειρά βρετανικὠν μαχητικών. Ιδιαίτερα 
λεπτομερὴς εἶναι καιῃ αναφορά στην 
διεθνή κοριέρατου αεροσκάφους, αφού 
οκατάλογος των χωρών που το χρησι- 
µαοποίησαν ἡ 
το χρησιµο- 
ποιον ακόμη 
εἶναι µακρής: 
Αργεντινή, 
Αυατραλία. 
Χιλή. Αιθιοπία, 
ἰνδία.. Ιράκ, 
Νέα Ζηλαν- 
δία, Περού, 
Ροδεσία! 2ἱµ- 
πάμπουιε, Νό- 
τιος Αφρική. 
Βενεζουέλα, 
Δ. Γερμανία 
και φυσικά οι 
ΗΠΑ. Στη χρή- 
ση απὸ την 
)59ΑΕΓ εἶναι 
αφιερωμένο 
ἕνα ολόκληρο 
κεφἀλαιο κοι 
περιλαμβάνει 
αρκετὲς σελίδες τόσο στα βασικάἁ µο- 
γτέλα όσο και Β/ΒΒ-ΡΤΡ/Ε. 

Στο τέλος τοι βιβλίου υπάρχουν ανα- 
φορές µε τα ρεκὀρ που δημιούργησε το 
αεροπλάνο, τις παραλλαγές που αυτό 
παρήχβηκε. τις Μοίρες που το δροπλά- 
νο υπηρέτησε µε τις χρονολαγίες και τη 
δράση του, πλήρη τεχνικά χαρακτηρι- 
στικἁ και λεπτομέρειες για τα αεροσκἁ- 
η που επιζούν σε διάφορα µαισεία του 
Κόσμου. 

Ασφαλώς πρόκειται γία το πληρέστερο 
ἐρχγο σχετικἀ µε το «Καμπέρα» που 
ἐχοιμε συναντήσει, που πλαισιώνεται 
µε περισσότερες απὀ 500 ασπρόμαυρες 
και εξήντα ἐγχριωμες φωτογραφίες. 


Εεπ Ώεῖνεε 
1οδα ζ]ο 


Για τα βιβλία αυτοῦ του τεύχους µπαρεί- 
τε να απευθυνθείτε και στον εκδοτικό 
οἶκο που παραθέτουμε για οποιαδήποτε 
πληροφορία. 
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Ι8δυΕ 101, ἁΡΒΙΙ {993 
ΡΤΙ55Ι νΙ5ΙΤ5 ΗΛΕ΄ς 490 
ΑΙ. ΝΕΑΤΗΕΗ 
ΙΝΤΕΒΟΕΡΤΙΟΝ 
ΘΟυΑΡΗΟΝ: 

(566 5ἴοηγ Ὀ8ΙΟΝ/} 24. 
Ε-1046 ΒΕΤΙΒΕΜΕΝΤ: 
(568 5ἰο/Υ Ρεἰονν) 94, 
ΟΕΕ ΤΗΕΑΤΥ: 

Πεεθηπί αθνοιορπεπίς  ἀθ. 


ΑΙΒΡΟΗΤ 5ΕσυΒΙΤΥ: 
Βθοεπί ἄθνθΙορ/πεη!ς ΙΠ ϱΟΠΊ0 


ἀδίθοίῖίοπ εοηποίοαγ ἀμ, 
ΑΤΟ ΔΥΡΤΕΜ «ΡΑΙΙΑ5 
[ιν 


Βιβςθηίαίίοη οἱ ἰπθ πο ΑΙΙ 
ΤΓ8Ηίο σοπ/{ο| 9γςίθπι ρ8ίΠᾳ 
Ιπξίαίθᾶ [π ἄ/8ες8. 46. 


ΕΙΒΟ: 

Φ6 ϱ8Υ ἃ νιδίῖ 1ο ἴΠ6 Ηε[]επίς 
ΝδπίσΙε Ιπαιςί(γ απᾶ ρ/εδεπἰ 
ουιτοπ! αοἰ(νῃῖαθς α5 νν6ί| 85 
{μίμιθ ρΓοςρθοίς 66. 


ΤΑΡΕΙΟΣ: 
ΤΗΘ πθν ΤιΓΚίδ5Π παν 
οοπηπιηπίσαἴἴοης πθἰν/οΓκ. 72. 


ΤΗΕΡΑΤΗ Τὸ ΤΗΕ ΜΟΟΝ: 
ΤΗΕ ὑυ.5,. ΕΕΕΟΗΤ: 
9β60Π4ᾷ ἄπα Ππαι ρ8Γἱ οἱ ἴπθ 
9ρ/65. 76. 


ΝΗΑΤ ΙΕ3. ΑΡΙΑΝ ΤΟ 
ΡυύΤ ΑΡΤΗΟΝΑυύΤΡ5 ΟΝ 
ΜΑΒ5 ΒΥ 1997. 84, 


ΑΝΒΟ νυιΟΑΝ: 
Αργβφεπίβίίοη οἱ ἴΠίς ἱπιρογ/βη! 
Β/ΙΙΙ5Η βοπιθς;, Πιδίοίγ 8πα 
θθνθἰορπιεῃί, 94. 


ΕΝ 61Η ΣυΡΡΙΕΝΕΙΗ Τ 


Α ΜΙγασς 2000Ες οἱ 332 5ᾳι8όΓοῃ 8Πα 8η Ε-ΙδΒ οἱ Ηιε 311 δᾳυβαΐρη, Ρο88 


(οσοἰμογίη 114 ΗΑΕ ΑἰΓ ἡ/Ιπα ἰθιπιᾶς 


ΡΙΞΣΙΜΙΙ.ΑΕ ΑΙ ζΟΜΒΑΤ ΤΕΑΙΝΙΝέ 
ΒΕΤΙΕΕΝ ΗΕΙΙΕΝΙ6 ΜΙΚΑΓΕ 
1000’ς ΑΝΟ ΡυΤέΗ Ρ-Ί6)5 


«ΡΤΙ55/» ϱΟΝΡΒΓΘΟ 4 ΙΠΒΙΟΓ Εν θΠΙ ΙΠ 
Ἠπθ ἰΓαπίπῃ οἱ πο Πε[ἱεπίς ΑΙ Γοἴσα, 
ϱΥ νιδήίπᾳ ΗΑΕ᾽5 332 50 α0/ο0η 
ε0μιρρθά ΜήΙΠ Μπταφε 2000ΕαΒα5 
αἱ Τ8ηβΠί8, ϱᾶ56 οἱ {π8 114 Ειβίεί 
πα, αμΠπᾳ α 50 8άΓοΠ θχζΠ8ΠΟε 
ϱΥ ἴπε 311 αυ ᾶοΓοτ οἱ ἴπε ΒΟΥΒΙ 
Νεἰπεήαπας ΑΙΓΕοΓσ8, θαυίρρεᾶ ΜΙῃ 
Ε-16Α/Β:5. 

Ώιωήπῃ ἴπε ΏυἱοἩ 5αμθαΓοπ)5 [6 08Υ 
γιβ!, 8 5ε{ἱ65 οἳ ΕΧΕΓΟΙ5ες Μεγε 
οοπαμµοίεα, θξρθεἰαΙ{γ ἰΠ οἱἰσοξε αἱ 
οοπιραί απά ἀορήσπίίπα, Τπ6 Ὀμίσῇ 
5ᾳµ8αΓοή Ργομαηἰ ΨΙίΠ ἴπεπι 5ἰΧ 
Ἀποτατ ο) ΜΠΙΟΠ οπ8 ας α ΏΝο 5θ8ἱθ/ 
Ε-16Β. Της Βιίσῃ ρ]]οῖς Μ/6(ς Κθεῃ ΙΠ 
ασοιήτιπᾳ Πιςςιίϊα: ΑΙΓ σοπραϊ 
Τταιπίηᾳ ΜΙΙΠ 8 πθΜ ἴγρθ Ιίκε ἰπα 
ΜΙ(ΑΠε 2000 ονϱ{ απ ΑΓοΠΙΡΘΙ8ᾷο 
Επν/γοπππεπ!, [κε ἵπε Αδῃεαῃ. 

Τ16 345 δαιβά(οη ι6 ἴπθ πεΝ/ε5ί ἰῃ 
ἴπς ΗβΙΙεπίο ΑΙΓΕογς8 Απά [5 πιβίῃ 
Γοἱ6, ἁἱοπο ΙΝΙΠ ες 5ιδίθί 5αµ8ΓοΠ 
31 ἱςἰπίεΓοερίίοπ απ 8ΙΓ ΞμρεΓιοΠίγ 
ονεΓ ἰπε Αβσεαπ, ΜΠΘΓΘ Ηε[[θπίς 
5ονεΓθἰΠΠΙΥ ΤΙΩΠΙ5 4ΓΕ οοΠ{ΙπΙΟΙΙ5ΙΥ 
αι5ρυῖθα Όν ἴπε ΤιΓΚίδΗ ΑΙΓΕΟΓΟΡ. 
ΤΗ6 5αμ8άτοῃ Μας αδἰαὈΙΙ5Π8ς οη 
Αιυθυςί 11, 1989, Μίπιη [ης 5ἰτιοίυΓθ 
οἱ 114 ΕΙΙΦΠ4 ΝΝΙπᾳ αἱ ΤαπαςΓ8, 70 Κπι 
ΝοΠῃ οἱ Αἴπεης. Όπ Οοἱοῦς: ο, 1990 
ἵας 4βο|θΓ8ά ορθΓβ/ΙοΠ8|. ΤοαΥ 5 
ἰγθηηίπ {5 οοπιρήςθα ϱΥ 19 ΜΙΓάρε 
2000 Πᾳπίεις. 

Τε ΒΏιμίοῃ Φαυβάγοη 311 Μας 
β5ἰββ/ἰδηθά οη Αρη ὅ, 1951. ἱπἴπε 
ρεᾳιπἰπᾳ 18 Ηθριρ]ίς Ε-8Β4Ε 
Τπμποε/θίς ννειθ υ5θς, ΜΠΙςΗ ννεΓο 
Γβρἰασ8ή 5ΠοΓί!ν αΠθναίάς ΡΥ ἴηθ 
ἱπιριονθα Ε-δά 6 νεγβίρη. | αἱ 1η 
1950 58Μ [πε {ιςί Τπµπαθιείς Ό6ἱπᾳ 
ΡΠβ586 ομί απα ὉΥ πιᾶ-1956ἱΠ6 
5ομαΓ0Π Π8ά ἴμν οοηνεΓίθᾶ ἴο [ης 
Ε-Βά4Ε ΤημπάδΙΞἰγθαΚ. Οη ὁυὶν 1960 
ἤ ρεςαπιθ [πε Πγςί ποη-[)5 5αὐβάΓοη 


-. 


ἴοβ6ςο/Π]Ε ορεΓαἰ[οηᾶἱ {ῃ α πυοἰεΒί 
5ἰΓίκε τοἱθ. | 1965 ἴπε 5αιαάΓοη ας 
ορηνεΓεᾶ το Ε- 104 θἱαγίιᾳηἴει 
Ρθοοπηίηᾳ ορεΓΒ{ίοπα| οη ἴπίς αἰγογαβ 
ϱη ΜΒΙΟΗ 1965. 

311 5ου δαγοη Πεν θἰαΓςΠίετς μπῖϊ 
Υ Ξερίεπιῦει 1982, νΠ]θς ρεΓΞΟΠΠΕΙ 
Μα5 ΙάΚίηᾳ οοπνθ/δίθη 6ουΓ585 Το 
1πε πο α[τοΓβΠ, ἴποθ (βπεΓαὶ 
Ὀνγηπαπιίος Ε-{6 Ειαπίπῃᾳ ΕΑἰςσπ. ΟΠ 
Οεἴορε: 1, 1988, 511 5αυααΓοη ας 
ἴπε ἴπισο ΗΝΙΑΕ 5α4ἱΙ84ΓοΟΠ, ἵο 
Ώ6οῦπῃθ ορεΓ8ἱΙοΠᾶ| ΜΙΙΠ ἴπ8 Πεν 
ἢγρθ. ΏυΠπᾳ 1931, ἱῃ ἴπε {γαπιει/οΓκ 
ο[ἴπε γβογᾷδηιδαί!οη οἱ ἴπε ΒΝΙ ΑΕ ἴο 
πεεί ἴπε πε οοπαι{ίοπς ΨΠίη 
ΝΑΤΟ, Ι ας ἀβοίόάεά ἴπαί ἴπε 
Θ0μᾶαΓοΠ γνας ἴο οοΠνΘΠ (ἰ5 γοἱθ {ΓΟΠΊ 
β020-δΏσα ΑΙ Το ΑἴΓαπα ΑΙ {ο αΓοιηα 
το 7056 Αι {ο ΑΙΓαπαά 3006 ΑΙ; ἴο 
Οτουπά, Τηἱ5 ἀθοίδίοῃ γεςυ|ίθα [Π ἴπθ 
ρἱαππίπᾳ οἳ 8 ηθνν ἴγαἰπΙΠα ΡίΟΦΓΒΙΗΠΙΘ 
ΙΠ ΑΙΓ {ο ΑΙΓ οΡεΓ8ΊΙΟΠΕ, ἴπα[ ιπο|μαθᾶ 
ιδια: ΑΙ; οοπιΏα! Τ{αἰπίΠᾳ, ΠΙΟ 
Μ85 σοΠοἱµᾶθά οη νμ]ν 1982. Απποπῃ 
οἴπθις, ἴπθ 5ᾳωµ8αΓοή π8ν6 ΙΓ8ΙΕᾷ 
ΜΙΠ ἴπε ΝΕ-103 "Βμοβεις' απο νΕ- 
74 Βεάενίεις” δαμααΓοπς οἱ ἴπε υ5 
ΝΕνΝΥ, θομίρρθά ΝΙπΠΕ-Ί14 Τοπισαϊς. 
ἰΠ ἴΠίς εποομπ{εγ, 911 5αμαάΓοῃ 
πιθηᾶΟεά Το ομἱρεγίοΓπι {Πθ Ε-145 
8η6 ἴο 5µοσθ8θα εχοε[επί ΓΘ5υἱ5. 
Τπ6  ἀιδςίπιίαί αἰ οοπιραὶ 
ΠπαΠΟΒΙΝΤΕΣ νΙῃ ἴπε ΗείΙεπις ΜΙ{α68 
2000 απα ἴπθ ΗβίΙεπίς ρἱοίς ίυΓπθα ἴο 
ϱ8 νεΓγ ἰπίθηςθ 8πᾶ ἀεπιΒηαίηᾳ. 
ΤΠΘΥ ἱπο]μάθά οπ6 νείδυς5 οπθ 
οοπ/οπἰΒ/οη5 νίσΙ [η ἴε 6η οἱ 6 
ἵθη ἄθγς [ΓΑΙΠΙΠΩ ϱεΓιοᾷ θ5σβἰαϊθᾶ ἰο 
4 νε[δυ5 4, Βοϊῃ ρ8ΓίΙ85ς Νε[ε 
5βἱΙ5Π6αά Ὁν ἰπίς θχοη8ηαε οἱ 
ΕχρεΓίθης6 8Π6Ι8ᾷ5. 

Ώμίοῃ ρίοίς /θ(ε δυτρτίξες ϱΥ ἴπε 
ρο/ο/πιαποε οἳ ἴπα Μιασο 2000, ἴπε 
Ώτθεκ ρ]οῖς απά ἑΠείγ {8 οἴἱο5, ΙΝΠΙΟΠ 
(οδυεά ἴο α Πες ονεΓδΙἱ 
ΡεΠο/πιαπος ΟΥ ἴπε {θε ΡαμβαΓοη, 


ΗΕΙΙΕΝΙΕ6 ΑΙ ΕΟΒ{Ε ΒΕΤΙΡΕΞ ΤΗΕ 
ΡΕ. Ίθϊ(ς 


[η 8η ο{Ποία| οΘΓΘΠΊΟΠΥ, ΗδΙΙ6ηις ΑίΓ 
ΕοτοθΓβίιΓ8ά{Π6Ε-Ί1048 αΠςι 28 
Υ88Γ5 ἵηῃπ 3θ[νίσθ, Τνο ΗΑΕ 
Φυ8άΓΟΠΑΒ, ἴῃ 395 πα 2086 Ρ8560 αἱ 
ΑΓΔΧΟ5 ΑΙΓΒ858, ορεΓαίεα ἴΠ8 {γρ8. 
Της θἰαΓΠαΠίςι Πιδί αΠνες ή ἄίδεςς 
ι Αργίι 1964 Ιοιπίηᾳ {πε 335 Μοίγα 
(5ᾳμαστοπ) Ώα56ς ποπ ἰΠ Ταπᾶςί8 ΑἱΓ 
Β85ε ΠΘΒΓΩΥ ΑίΠπεηπΕ. ΤΠΙΠΥ-6ΙϱΠΙ 
5ιηᾷιε-δθαἰ Ε-10ά απά 4 Ανο-5θαί 
ΤΕ-104 {4 ν/ε(ς (βοθίνθᾶ ΙΠάθΓ ΜΑΡ 
Ποπιἴμθ ϱ8Π86αἱ ρίοαμοῦοη [Π6. 
Τη ᾖγςί οἱ ἵπεπη (62- 1993102] Πδί Ίον 
[π σαπαθᾶ οπ ὁυ]γ 18680, ἄδίν/θίθα {ο 
ἴπε )9ΑΕ οη 11 Οςἱορ6ί ο Ίο 5818 
γθαΓ απᾶ ἰοᾳείηει ΜΗ οίπει αἰΓοΓαΙ! 
Ππαιν βήνεαΙΠ ἄΠεθςθ 0η ἃ 5Ώἱρ. 
Ηε[ιεπίο ΑΙ Εοτςε ρἰοῖς μπαεΝεηἰ 
{παἰπίπῃ οη {8 ἴγρθ αἱ Γυκδ ΑΓΒ [ῃ 
ΑΠΖΟΠΑ. 

Τεῃ ΠΠΓΘΕ-1046/ΤΕ-Ί104 3 ος 
γβσβίνε ας α [οἱο]ὴ-οη οΓά6η, ἴπμς 
ΒΙΟΜΗΠς ἴπε [οπιαϊιοπ αἲ ἴπε 5θοθηᾶ 
5αµβάΓΟΠ, 308, ΙΜΠΙσῃ παᾶ Γθορ!ιν 
Γβἰοσαἰεα [τομ | αἱ558 ἰ0 ΑΓαΧΟ5, 
Τπε 346 ΜΟΙ ία (ΘοβΙνΙπῃ 
διαΓᾳηίεις ἱπ 1966 απάᾶ Μας Ιοίπεά 
ϱγ οᾶς βΠει {Πε |αΐει Γ6-ἱοσαἱθα ΠΓΟΠΙ 
ΤΑΠΑΠΙ8, ΜΠΕΗ ΠΑΜΙΥ-οΓάρΓθᾶ 
ΜΙΑΦΕΕ ΤΟ 5ἵαη ανα (ῃ ἄγεεοἙ. 
ΕΘΝ γεαΓ5 ΒΗΓΙΙΕΙ πἰπε 5ΙΠΩ|ε-δεαί 
Ἀπ6 οπ8 ἴψρ-5εαί 8ιοΓδΗ νθΓε 
[Γβης/ΘΙΓΘά ἴο ἄΓθεςσς ον ρα[η, Βιμί 
Ίπε πια[η ιπήμχ οπ Ε-164 ρ6σιη ΑΠθη 
5ονε(δ8ἱ Ευτορθᾶπ σοµπίπίες εἰ8τί 
ΓερΙᾶοΙπΏ ἴπε ἴγρ8 ΜίΠ ππογ πποᾶβγη 
ΠφπίεΓς. Ιπ 1πε 805 ἄτρθςθ απά 
Τµ(κεγ τθοβινθα Πμπα(εας ο Ε-10ά:ς. 
Ασοοτάπα ἰο υποῄιοίαἱ οθἰομ|αἴρης, 
ΗΑΕ Γ6υσβινθί πιογθ απ 160 πβνν 88 
µ5θθά Ε-Ι04/ΤΕ-Ι04/ΒΕ-104, 
Βοαἴνοθη 30 ἴο 40 οἱ ἔπθιπ, πθν οί ΠΒ 
ορεΓ8ΊΙΟΠΑΒΙΙΥ δμΐ ν6Γε υ566 5 
Γριᾶσεπιεηῖ ρ8Γΐ5 50µ/065 ἃς ἴῃθ58 
ρεσᾶπιΕ 5ο8/06.Ιῃ γβοεπἰ γθαίς βοουἱ 
50 8ΙΓΟΓΒΙ{ ΝΘ6Γ0 ορθΓΒΙΙΟΠΒΙ {η ἴπθ 
ΠᾳΠίθι-ροπιΏει γοἱς (αἴπιιηίδη θα Μ/1θη 
(/6εΚ Ε-164 Ιο8ἱ ἰΠείτπιιοίθα: ἰτίκε 
γοῖ ΙΠ ἴπε ππια-Β05], ῳἰςμαἰ ΓπιαΙπεΠΙ 
οοηςιςίθα οἱ {Γεα-ἶαιί ϱοπιΏς, Γαςκεῖς, 
ΑΙΜ-9 α[Γ-[ο-βίΓ πιιςδ]ες, 45 ΜΕΙΙ α5 ἃ 
Ι8/ᾳ8 5ἱοςΚκ οἳ ΑαΜ-1ο Βμριρ αἰΓ-ἴο- 
ο(ουηᾶ πίςςίος Κερί [ο {Πε Ίγρς. 
Της ΝΝΟ δομ8αίοη5 ἴημαἱ οροΓαίθα [πε 
Ώψρε νή! οἰαΠῖ γβοδἰνίπς Α-ΓΕ/ΤΑ-/5 
ἰγαηδίθιγδα 1η 1990 οπή {η8 /ΞΝ 
ΞἱοΟΚ5. ΤΠ8 ἤγαί οἱ ἴπθ 36 ον εΓΠαιΙΙεά 
ΔΠΟΓαΠ θἰθααγ θΙνες [η [ερος |Ε5ὶ 
Μθθκ. [ασος ΜΗ ΤµΓκ6γ απά 
Τα!ν/αΠ νεΓθ ἴπθ |αδί ορθίαἰοίς ο{Ε- 
1046, ΑΠΙΙ6 Π8ἱν µ5ε5 ἴῃς πιοΓθ 
άν8ησςεαᾶ Ε-]θάς. ΤµΓκεγ πας 
8ΠΠουΠΟθα ἰπαί Ννή τεῖι 116 ἵγρε 
ΨήΙΠΙΠ ἴπε Υ68Γ, ΜΠΕ ΤαΙΝ8Π ΙΙ ἄο 
ἴπ8 58πιε 85 500π ας ΜΙΙ ςἰατὶ 
Γβοθίνίπα τουεπ]]ν οτάεγεᾶ ΜΙᾶΦε 
2000-5 8πα Ε-18Α/Β 
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ΤΟ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΟΝΟΜΑ 
ΣΤΟ ΤΣΙΓΑΡΟ 


Το ιδιρτα Υγείας προειδοποιεί: 
ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


Τρ} (ΤΡΟΔΙΛΔΕΛΙΚΟΦύβ) 
Περύκίφοί 
ο άν) ]] 
«ΕΠΕΛΙ( ϱὲ χύτΙ’ 
τα 10) 0) 
ΛΙΙΡΙΤΙΙ ἡ)ί. 


Σε μόλις 12 δευτερόλεπτα. το (1.-415 µπορεί να (1.-415 ΜαιΚειίηρ. Ρ.Ο. Βοκ 6087. δίαιίοπ "Α'. 
προσθαλασσωθεί. να γεμίσει πλήρως τις δεξαμενές ΜοπΙΤεαΙ, ΌµεΡες. (απαάα Ηὰς 2090. ΤΕΙ. (514) 744-151 
του µε νερό. να προσθέσει τον ανάλογο πυροσβεστικό Τείεκ 05/826747 Γαχ (514) δ56-0150 
αφρό και να αποθαλασσωθεί ξανά, Δεν χρειάζεται να 
επιστρέψει στην βάση για να γεμίσει τις δεξαμενές 
του. Με τέτοια ταχύτητα µπορεί να ρίξει πάνω απὀ ον ΒΟΜΒΑΝΟΙΕΚΚ.ΑΝΑΡΑΙΚ 
100.000 λίτρα νερού/πυροσβεστικού αφρού την ώρα. εν ςΕΠΕΙΟΕΙΓ: 

ΤΟ (1415. Χωρίς αμφιβολία αποτελεί το πιο ΑΜΡΗΙΡΙΟΙ5 ΑΙΔΕΚΑΗ Όινιδιον 


παραγωγικό πυροσβεστικὀ αεροσκάφος στον κόσμο. 
Καιτοπιο κρίσιμο στοιχείο κάθε ολοκληρωμένου Ι | θ |ῇ | ν ' ' ' Ι ) | ἤ ῄ / ) | ; 


συστήµατος πυρόσβεσης. 


Ρ5ΟΕΙΝα 


747-400 


Μια απότις δυσκοβσότερες αποφάσειςστονκόσµοτῃηςποβιτικής αεροπο- 
ρίας͵ εἰναιτοπότεπΠπρέπεινα θεβτιωθείενασεροσκάόφοςπου είναι εµΠΟ-- 
ρικά επιτυχημένο. Μετις πρώτες εκδόσειςτου Ζα42, αΠπόινγκ είχκεσχε- 
δόντην αποκβειστικότητα στασεροσκόφημεγάβης εµθέεβειαςκαµετα-- 

φορικήςικανότμτας.  καοιενώ αυτάτασεροσκόφη εξακοβουωθούννα 
Προσφέρουν πολύτιμες υπηρεσίεςσεόποτονκόσμο, Π ετωιρία 
παρουσίασε μιαριζικά ανονεωµενη έκδοση µεακόμηαμεγαμύτερῃ ἐμθέ- 

Ἀειακο μειωμένο βειουργικόκόστος, δύο στοιχεία ιδισίεερα σημαντικό 

στον ιδιαίτερα ανταγωνιστκόκόσμοτεων αερομεταφορών. 


αεροπορίας κατά τη διάρκεια του 2009 αιώνα είναι τὸ γεγονός ὅτι. η 

παμπίνα τῶν επιβατών του 747 έχει μεγαλύτερυ µήχος απὀ το μήκος που 
πάληψε η πρώτη πτήση των αδελφών Ράιτ, Το 141 εἶναι σήµερα το κυριότερο 
αερυσκάφος μεγάλων αποστάσεων σε απηρεσία σε όλύ τον Κόσμο, διατηρώντας 
σχεδόν τα μονοπώλιο σ᾿ αυτότο υψηλής αποδοτικότητος τµήµα της αγοράς. 
Πολλά όµως από τα Ἰ41/ που πετούν σήµερα, έχουν ήδη ηλικία 20 ετών, γεγονός 
που υδήγῃσε την Μπόιννὰ στην παρουσίαση εγός ριζικά ανανεωμένου σχεδίου. 
µε σκοπό τη ὁιατήρηση της κηρμαρχίας της σε ανὐτό το 1µηµα της αγοράς, Το 
αεροσπάφος αυτό είναι το Τ41-40χ). 
Πριν το 747-408, ἡ Μπόινυχ εἶχε παρουσιάσει το 747-100. το οποίο αν και εισή- 
γάγε του επιμηκυμένο άνω ὀροφο της παμπίνας, κινητήρες νεότερης τεχνολογίας 
και ανανεωμένο εσωτερικό, ὃεν ήταν παρά µια βελτμηση των παλαιότερων εχδύ- 
σεων. Το 147-400. αν και εξωτερικά ὁμοιο µετο «300, είναι στην πραγματικότητα 
ένα σχεδόν καινούρηιο αεροπλάνο, Οι προτάσεις Ίνα το νὲο μοντέλο άρχισαν να 
συνπεκριμενοποιούνται τον Απρίμιο του 1985. οπότε υιοθετήθηµε και το χαρᾶ- 
Ἠτηριοτικό 747-400. Οι μεγάλες αεροπορικές εταιρίες ήταν σε συνεχή επαφή µε 
την Μπόινγη και συνείσφεραν και αυτές στην τελική διαµόρφωση τον αεροσκά- 
φους. Οι κύριοι τοµείς οἱ οποίοι ῥελτμήθηκαν ἦταν η αεροδυναμική, οι πινητή- 
ρες. το σύστηµα καυσίμου. το σύστηµα προσγείωσης και ο θάλαμος διακυβέρνη- 
σης, 
Το πιο χαρακτηριστικό εξωτερικό γνώρισμα είναι τά νέα ακροπτερύγια. Ένα 
τµήµα μήκους 183πι (6 Π) πῳοστέθηχε στην πτέρυγα. καιπύόνω σε αυτό στηρίχΏτ- 
κε το κάθετο πτερύγιο μήκους 1.8π1 (6 Π). µε κλίση 28” προς τα έξω. Αποτέλεσμα 


/ Ε- ενδειπτικὀ στοιχείο της προόδου που επιτεύχθηκε στον κόσµο της 


αυτών είναι η µείωση της επαγωγικής οπισθέλλουσας, που οφείλεται πυρίως σ] 
απροπτερύγια. και κατά συνέπεια η μειωμένη κατανάλωση καυσίμων σι βελτιι 
μένα χαρακτηριστικά πτήσης κατά την σπο-προσγείωση παι την πλεύση. Με τη 
πρόσθεση αυτών των τμημάτων, τὸ εκπέτασµα φτάνει τώρα τα 24.31 (211 
ενώ τα ἴδια τα πτερύγια εἶναι κατασκεπασμένα από εποξυιό γραφίτη και αλουμ 
νιο. Τα βελτιωμένα αεροδυναµικά χαρακτηριστικά του αεροπλάνου οφείλοντι 
όµως και στο Ἑανασχεδιασµένο αεροδυναμικό κάλυμμα της ένωσης πτερύγω 
στράµτου. 


Νέα Υλικό 

Στις δομικές βελτιώσεις σηπεριλαμβόνεται και η χωήση υλικών νέας τεχνολι 
γίας για την κατασκευή της επικάλύψης των πτερύγων, των δρκών και των νομ 
ων. γεγονός που μειώνει το βάρος κατά 275 { κιλά (6000 λίβρες) σε σχέση µε τε 
300, Περαιτέρω µείωση του βάρους επιτυγχάνεται µε τη χρήση νέων δισκόφρ 
γων απύ ανθρακονήµατα της ΒΓ σοοάΠυΠ, κατά 816 κιλά (1800 λβρες) και αν 
παρά τη χρήση λίγο μεγαλύτερων σε διαστάσεις τροχών. 
Οι αινητηρες που προσφέρονται τώρα µετο -400 εἶναι στην τάξη των 258 
(26.300 κιλά) και βρίσκονται σε επονασχεδιασµένους θύλακες χαμηλής οπισθε, 
χρυσας. Η διαφορετική σχεδίαση κάθε θύλόκα δείχγει παι ποιός από τους τοε 


Πρώςη ετοιρίαποισαρεπσδεκοσα”- αοοταν ΠΟΥ ΕΠιννεςε 
απες κΚατὀοπερίεργοτσόπα,  μόνοσδυσωπότιςμµεγώάβες 
ομερικοανκες εταιρίες ώέκτωσαντο - οσο, μεδευύστερ τιν 
ωµεεασςκασοισδύοσόµωςουτεές κεεεµρίεςσἕκον διατεραανε- 
Ππτωγµένα δίκτυα στον Εισν κό κο απο ανοσσαι. 


κινητήρες έχει τοποθετηθεί, Οι πινητήρες αυτοί εἶναι η σειρά Ρ 4000 της Ρα!! ἅ 
ΜΠΙίπΕΥ, ο (Ε6-β002 της Τξένεραλ, Ελέχτρια και ο (8211-5240 της Ρολς Ρόις. 
Οθύλακαστουτελευταίου, είναι και οµόγος που καλύπτει πλήρως τον κινητήρα 
σε όλο τοῦ το μήκος χωρίς οπές. Οἱ πυλώνες στήριξης των ινητήρων είναι νέας 
σχεδίασης, µε μειωμένο βόρος και βελτιωμένη σεροδυνγαµιυνή χαι είναι οι ίδιοι 
που χρησιμοποιούνται και στα 7637. γεγονὺς που επιτρέπει μεγαλύτερη ενελιξία 
χρήσης για τις εταιρίες ποι διαθέτουν χαιτους ὀὐοτύπους, 

Η ῥοπθητική τσχύς προέρχεται τώρα απὀ µια νέα µογάδα της Ρταῖι ἄ ΠΙίπευ αἱ 
(απα68, ποὺ αντικατέστησε την παλαιότερη της εταιρίας Γμάρετ Ἆαι προσφέρει 


τεχνικά καρακτηριστικάβοείηα 747-400 


Τύπος; ῥεροσκάφας μεταφοράς επιβατών φορτίου μεγάλων αποστάσεων. 

Κινητήρες: Τέσπερις, υψηλού λόγου παράκαµψης, της τάξεως των ο08 ΚΝ ὡσης (23 ΕΟΚ) κιλά] 
Προσφέρεταιµε τοιίς κινητήρες ΡΙΑ4086 της Ργαῦ ἃ Μ/πήπευ. 0Ε6-Β002της Πεπε/αἱ ΕΙεοίτο, και 
ΒΒΡ11-Φ όσα της ΒΕΗ5 Β0Υ08, 

Επιδόσεις Μέγιστη ταχύτητα πλεύσης στα 9.150 µέτρα (30.000 πόδια) 980 Κπιήη (808 πιρῃ]. 
Αγαγκαίο µήκος διαδρόμου απαγεἰωσῆς και υπέρβασης εμποδίου 11 µέτρων, 5.355 µέτρα {11.000 
πόδια]. Αναγκαίο μήκος διαδρύμου προσγείωσης µε μέγιστο επιτρεπόμενο βάρος, 2134 µέτρα 

{7 908 πόδια). Εμβέλεια µε 4 12 απιβότες, αποσκευές και ρεζέρβες καυσίµσυ, 13.528 πι (85.408 
μἰλια], Ακτίνα ππ]σεων παράδοσης, 15.568 κπι (96/8 μασ]. 

Βάρη; Κενό 178,66 1 κιλά (390.880 λίβρες] για την ἐκδοση µε κινητήρες ΗΒΣΖ1 1. Μέγιστο απογεἰώ- 
σης, 382.75 κιλά (800.000 βρες] σε βασικἡ διαμάρφωση ἡ µέχρι 384 828 κιλά (870.000 λβρες) 
προαιρετικά. Μέγιστο φορτίο, 64.011 κιλά (141.193 λβρες) για την ἐκδοση µε κινητήρες ΒΒΣΤΙ. 
Μέγιστο μεταφερόμενο καύσιμο. 115.985 κιλά (386.ΡΓ4 λίβρες] για την έκδοση µε κινητ]ρες ΠΒΖΊ1. 
Πτέρυγες; Εκπετασµα Εή 31 µέτρα (211 πόδια]. Εκπέτασμα ουραίΐοι πτερώµατος, 22, 17 µέτρα [7 
πόδια, 8 ἱντσες), μήκος, 1088 µέτρα (231 πύδια, ἵσντσες), ύψος, 18,36 µέτρα [63 πᾶδια, 5 ἱντσεςὴ 


ΛΜιασοπσπότις σημαντικότερες ωπγεςστος-σαοου» εί νσιτο 
εντεβώςνεέοκςµβεκτοσυκό» κόκπηςτ,  σεο οποίο κυριαρχούν ος 
εξεοθόνεςσπεικκόνσως στοικείυν. ορισμένα ανσβογικα 
ὄργονα ςξεοκοπουσούν νηωπώρχοωνγιστων περίπτωση σοι 
θβώδεςθέσουν εκτόςβειτουργίαςτςωοθόνες 


Μια σειρῶ απὸ 7647- 400 σχεδον ἕτσιμα στο εργοστόσιατης 
Εοθµτὸο στο ἘΈθερετ Τσεργοστώσιο αυτό φωάκτηκε ειδικά για 
το2σ,μπακαικανέναυπόταόπαας εργοστάσια της ετοµρίας 
δεν{έκχετους απαραίτητους κώρουςγιαστηνκωτασκευµ ενός 
χόσσμεγώρπου αεροσκῶφους. 


μειωμένη κατανάλωση καυσίμου πατά 4066. Αν και πολλά από τὰ συστήµατα του 
αεροσκάφους παρέμειναν τα ἴδια, άλλα μετατράπηκαν σε ψηφιακά, Ίνα να αν ξη- 
θεί η αξιοπιστία και να μειωθεί το κόστος συντήρησης, Το σύστηµα παροχής 
καυσίμου έχει τώρα αυτόματη διαχείριση, ψηφιακή μέτρηση και περιλαμβάνει 
επιπλέον 12.493 λίτρα σε δεξαµεγές στο ουραίο πτέρωμα. Αγ κα αυτή η πουότη- 
τα παυοίμου δεν µπορεί να χρησιµοποιηθεί για εξισορρόπηση σε πτήσεις υψηλής 
ταχύτητας, όπως συμβαίνει στα τελευταία Αίρμπας, προσφέρει σηµαντική αύξη- 
ση της εμβέλειας του αεροσκάφους, 


Αύξπση Εµθέβειας 

Ένα από τό βασικά πλεονεκτήματα του 141-408 εἶναι η αυξημένη εμβέλεια. ο 
συνδυσομός της νέας αεροδυναμικής, οικονομικών κινητήρων και μεγαλύτερων 
δεξαμενών παυσίµων, αυξόγει την εμβέλεια µε πλήθες φορτίο σε 13.028 Κπι 
(8.406 μίλια). γεγονός που επιτρέπει πλἑον πτήσεις μεταξύ σημαντικών πόλον 
χωρίς στσθµό, Σε μικρότερες πτήσεις. η σχέση βάρους/εμβέλειας είναι τόσο βελ- 
τιωµέγη. ὠδτε να επιτρέπει τη μεταφορά µέχρι και τετραπλάσιον φορτίου. 


Επςξιειψεισετοµντς ας τα 


1. Ρύγχος 

2. Κερηιὰ ῃα παρ καιρο! 

3 Εμπρός τοίχωα σμπιεσης. 

4 ηχηνιαμός κνήσης κεραίας 

5 Βεστιαριῦ 

6. Καμπινα Ἠβωτης Βἐπής 0 ἡ 34 κσβι- 
σμοτιὺν ανά διάστηµα Ἰ,/πι [82 1Π] 

7. Ματαπακτή ῥνπιου πκελόυς, 

8. θυρίδες ρινπίοµσκελους 

9, Δἰδωμαιρινπιοι Ίραχοί 

19. Ύδραιλικος μηχανισμός στροφἠς 
σκελόους 

11. Δοκας ὀρθρωσης ρου σκελους 

12. Κάτω διοµεριῦμα ραδιοβοηβημάτιον 

13. ΠαρθΒιρα καµπινας 

14 Μηνήδα εξυπηρέτησης πρυτης 
Βέσειυς 

189. Πἀτώμα Βαλομοι! ὕνσκυβερνεσης και 
ἀνω πότωµατος 

18. Ποδωστηρια 

14, Χειριστήρια 

19. Πνακας αβγάνων µε 5 καβοδικαὺς 
σωληνες απεικόνισης πτοιχΕἰώ 

18 Κάλυμμα Πίνακα οργύνων 

20 Αλεξιψέμιη 

51 Πινακες οργάνων οπομής 

6 Κπθισκ συν κβερνήτη 

23 Κάβσια κιβεριητη (Διρελὲς πλήρι» 


μα] 

24 Αναδιπλουµευα κπβίσατα παρατη- 
ρητων [2] 

325. Δεξιό πλάγιο Βιαμερισμα τοιαάξτας 
ᾷὶ 


28 ΤοΙμώµα κοκπιτ 

21 κρεβπτ πνά(κησης πληρώματος. 
μὴ 

28. Έσιρα ππραθυραν πψιᾳ ορήφπι! 

28 Σωλβνσεις συσπιµατος κλιµατ- 
σμοή 

3] Εμπρύς κουζίνα κηρυς ὀροφοι! 

3]. Νουμερο ἵ κυρια έειρα σπίἈβασης, 
(δεξιά και πριστερα] 

42. Καβίσμοτα δισκεκριµενης θέσεως, 
(24 καθίσματα πε διπστήµητα 31 επι 

33, Τµήµα επικάληµης κάτα Τµήµατος. 
αἴρηκτοι! 

34 Πσλετες φύρτωπης υποπκευών- 
φορτία! 

35 Εμπρὺς διαµέρισια φορτίου χωρπτ’ 
κόπητας 18 ἀπ; {2788 οι Β] 

36. Δαμικη πλαισια εμπαός τμήµατας 
αἴρακτοι, 

37 Θήρα ὄνω ουόφου Ιδεξιό καισρστε: 
ρ0] 


ρᾶ 

38 Πλαισισ οροψης κομπινας 

38 Φως οπµ/ης συκρηὐσευν 

4Π. Κεραῖα ΜΗΕ νουμερο Ἱ 

41 Καμπινά επιβατών ἀνω αρόφου (50 
καβέσµατα διακεκριµένης ἡ 88 οἼκο- 
Νομικής βεσειως] 

45 ΠλΌγιο διπμεριπμα τοιαλότας κάτα! 
ορόφου 

43 Νσυμερο 2 κυρια Βημα επῷίβασης, 
(ὅδβα Μαιαριστερα! 

44. Εισαγωγή αέρη εναλλάκτη Βερμότη: 
τᾶς σιστήµατος Κλιµατισµου 

45, ΚΟιλιηκες μσσγωγὲς αερα 

46. Αεροζηναμικη κἀλυμμη ρἰζας χεὶ- 
Νας προσβολης, 

47. Σνατηµατα Κλιµαισµου «δεξια κοι 
αριστερό) 

48. Κεντρική πλαισιο ἄὐκιων πτέρωγας 

ἆ Κωβίσματα οικονοµικής Βεσεως 

50. Σκάλα πρασβασής αν ὀράφηυ 

πἹ. Δεξομενὲς πόσοι νερού 

53. Κεντῃική π'εριιψικὴ δεξαμενή κάιιι- 
μμν χωρητικοπητος 6431511 {19.990 
05 ΑΙ! 

83. Δομή κεντακούὐ τμήματος 

54 Δοκοί στήριξης πατάµηΊας 

85. Εμπρὸς κυριο πλαίσιο δομής ατρῆ: 
κῖαυ 

58. Προβάλημος ονω σρύφυυ 

5ἳ, ἠιαχωῤιστικη Τοιχύμα 


56. Κουζίνα 

58 Κι επωτερικἠ ὁξέαμειτ κοωσµων 
πτέρωγας γώβη κότήτας 47 49. 
(13.548 15 4 

64. Αντλίες κουσίµου 

Β1. Σωληνιύσεις παρθχής αἔρα ἀπό τους. 
αππήρες 

Ε2. Μηχάνισμὸς ενεργοπαΙήσης των 
φλαπ τυπου Μροκερ" 

Β3. Εσωτερικά πεήµητα τὰν φλαπ τυπαι! 
"κρουγκερ" 

Βά ἀεξιός εὔωτερικώς κιητήρας Πρατ 
ἘΓηιίτυξι ΒΙΝάορ8 

5 Πιλυνάς σπήριξης δεξιαι ὁπωτερι- 
κοι Βήλακα κινητήρα 

66. Κεῖλος προσβοῦσις Ταν ΙβλάΠ Τυππι 
ΚΡΟΙΥΚΕΡ. 

ΕΤ. Σπμεια πλήµωσης δεξημενόιν κκ]- 
μοι υπα πισση {δεειά κηὶ αριστερα! 

ΒΒ Κυμια ὄμκός ενεργαπώηδης Ίαν. 
φλαπ τοι Κρούγκερ” 

Β8 Πεπιαϊραφικάι μηχανισμοί των φλΗπ 
τυπου «ΚροἩΚε” 

78 Κυρια εξωερικὴ Πεξαμενή καυπιµέ; 
πτεριΙψης Ἰαρητικύτητας, 18 388 
ο] 

71 Ἐξωτερεκὸς δεξιος κητηρας 

17ὸ Πιῤήνας απ]ριξης ὄεεμπ] εξύΤΕΠΙ- 
κάν θεήιακΠ κιτήρα 

18 ἠεξιᾷ ὀεξημενήκαυσμων αν γκης 
Χωμητικοϊή ἵας 2.001 ἡ 1394 8 ἠα)] 

ΤΑ. Εξωτερικό Τµηµα τιόν ἡμλαπ πιπου 
«Κρήηγκεμ» 

ᾖἡ. Μηπανισμος ενερίοπηιησης τιν 
φλαή 1ηπο Κβουγκεβ" 

18. Κειή δεξαμενή ακρµτερήοι 

τι, Δεξαμενή εξαἑριωσής κάμπιμων 

18. Προεκτασῃ ακροπτερωῄβθι 

8 Δεξιό πτοβασκοπικἁ ως (ἀππρο] ΚΕΙ 
υηυτήης Ιπρήρινοί 

80 Κάβετο πἹερυγιο ακροπἹέρι ου 

Β1 ΣΊάβερΏ τμημα Ἠείλοιις Εεφυμής 

85 Οπή απαρΒῄης καυσαιµοι! 

Β3 Σηµεια Εκφύρπσης σταπκουτλε- 
κτμισµου 

Β4 Εξωτερικό, παμηλης Ἰαχπητας Πτε- 
ρύγίο ἑλήμιαν (αετοπ] 

Βᾳ Εξωτερικό σερὀψµενο τεσσόριν 
τµηµατήιν 

Β8. ΕΕωΤεζικα τριπλό λατ τυπου! 


«Οὐθιλερ» [κατεβασμένοι 

1, ἀπκα ελΕΥ Χου και ὄνωσης Τμημάτων 
ψλάΠ. 

88. Αξονας ελέγχα! φλαπ 

88. Εσύτερικά αηλής πο κτήτας πῃὲ- 
Φίγιο Ελγμοῖν (1 οΓὴ 

30 Εσυτεμικύ ΠΛΗ φλάΗ Ίπποι 
“ΡΟΟΙΛΕΡ» ἱκατεβα σεν ο) 

8: Εσιωτεβικό σερφῃενοἰρθηρέας 
ἀντκπις διΙο ππημάτων 


στικά του αεροσπάφονς και την ὀεξιά τις πληροφορίες ναντιλίας (Ν1)- 
Νανεαϊίοη Πἱρίαγ). Οι δύο κεντρικές οθόνες γρήσιμοποιούνται απὀ το σύστημό 
ΕΙΓΑ5 (Επεῖπε πάϊσαίοτ απ (Τον ΑΙεπ δγΣΙεπι/ς ἧστημα απεικόνισης στοιχεἰ- 
ων πινητήρων και προειδοποίποης πληῤώματος), που παρουσιάζουν στοιχείο 
που αφορούν τους πινητήρες και ανιχνεύουν τυχόν βλάβες ὅτα συστήµατα τοι 
αεροσκάφους. 

Υπάρχουν επίσης χαι ορισμένα κλασικά όργανα για την παροχή των βασικών 
πληροφοριών πτήσης, όπως ενδείκτης ταχύτητος αέρος. ύψους, πορείας, και 
ταχύτητας στον πατακόρυφυ άξονα, για την περίπτωση που τεθούν εκτός λει- 
τουργίας οι πρωτεύονσες οθόνες πτήσης. ἄν και σε αυτή απόμα την περίπτωση Ἡ 
οθόνη ναυτιλίας μπορεί να χρησιµοποιηθεί τα την ἀπεικόνιση των στοιχείων 
πτήσης. Ενδεικτικό της αυτοματοποίησης αυτής είναι τὸ "εγονός ότι ο αριθμός 


εκόµα λαισε αποστάσεις που βρίσκονται στα όρια του 741-300. 

ΗΒ σημαντικύτερη όμως βελτίωση στο γέο μοντέλο, έγινε στο θάλαμο διακυβέρνη- 
σης, Οι προηγούμενες εκδόσεις του 741 έχουν κλασικό πόσπιτ µεπλήρωμα τριών 
ατόμων (Κυβερνήτης-Συγκυβερνήτης-Ιπτάμενος Μηχανικός), Το νέο μοντέλο 
εισάγει νέο ηλεµτρονικό θάλαμο διακυβέρνησης (Ε]αςς σοςΚΡί1) δύο ατόμων 
(Κυβερνήτης-Σ η) καβερνήτης) µε αυξημένη αυτοματοποίηση χαι μειωμένο φόρτο 
εργασίας ἵνα τους χειριστές. Ἐξακολουθούν όμως γα υπάρχουν θέσεις πια παρᾶ- 
τηρητὲς ή για δεύτερο πλήρωμα, 

Στον πίνακα οργάνων κυριαρχούν έξι µεγάλες οθόνες (ΟΚΤ-(α1πος Καγ Ταβερ], 
δψο μπροστά σε κάθε χειριστή και δύο ανάμεσά τους. Οι δύο ὀθόνες που βρίσκο- 
νται μπροστά στους χειριστές εἶναι οι πρωτεύουσες οθόνες πτήσης (ΡΕΡ- 
Ρείπιεν ΕΕ] ὈΙνρΙαγ]. µε τήν αριστερή νά παρουσιάζει τα πτητικά γαβακτηρι- 


Βό Αακύς ελ2Υ κου Κῦι ἐνωής ἵμημὸ- 
τιν φλητ 

83 Βυπθτικη ἄοκας πτέσυγας λος 
εκφυγής 

84 Σωληνακτεις συσπ]µατας κΜιμσῖ; 
σμουκαμπίνας 

95 Πισω Ἰσίκυμα επιµπκυμένου ανω 
ράφοι! 

ὁᾳ, ἁπμή Πατῶµατος σνω σρύφου 

97. Σωληνώσεις ὁιαστανριώσης πωστη- 
µατών κλιμαπυμού 

38, Ανιμώτες αέρα πωπηµπτος κλµΗ- 


μυ Ἡ 
89, Δυμικό πλασιο ἐγώπῃς ατρακτοι!» 
πτεριιγιήν 
1441, Μη κανισµος κηπης 
πεντρικιύν Φλαπ 
101, Καταπακτή ἄνήσιιβσης κιβιίοι! 
πτεριγικου σκέλος 
12 Δοκος στήσξης σκέλολα. 
14, Κεντρικό ὀιαμεΌισμα Φουτιου 
ἹΜ. Πήτωμα συμπιεζόμενου 
τμήματος ατράκτου 
2Π8 Κεντρικά πλῶπια ατρήκτυ 
148. διπλές κεραίες νουπικίας. 
107 ἠομη τοιγώµπτης καμπίνας 
148. Βαγες πῃοσδεσης καβισµατην 
198 Πάταμῆ κυβιυς ἠρύφου 
149, Καπαπακτή ανασιρσης κρίου 
ὀκέλους αἸθήκτου 


111, Ὑδρουλικὸς μηχανισμός 
ανασυσζης ὀχέλους 

Ί1α Γαράβιρά «αµπινας 

113. Σμληνώσεις ἄσνουης αέρα 
ουατήµατας κµατισµθι! 

114 Κμβισµατα οικονοµικής βέσης 
[300 ἑως 41Ο κηθιαματὰ σε 
ἁποτημα ββπῃ (34 π]] 

118 Κεν Τακή πειρά ντουλαπιων 
αποβηκευσης χειροποσκρικὺν 

118. Πλόγιες Ἱημάλετες 
δεξια και αριστερα] 

Η1. Κενιρχἡ κουζίνα κυῤµής αραφοιι 

119, 8νοα επιββεσης επιβατών 
Να ἀ [δεξιὴ και ὀριστερό! 

118. καθίσματα επιβατων πίσω 
Ἠηήματος ἀΤράκτου 

198. Πισω κουζίνα κυριου 
αα]ηστρυμµατος 

121. Σωληνμισεις συστήµατος κλιµατι 
Ἅμου πισω Ἕημητος ατρΏκτου 

190. Γλαγια σεώα ντουλαπιων απατι 
κευσπς χειραπησεέυών 

123. Δίοδος καλωδυύσεὼν ΕλΕΥΧΟΙΙ 

194. Κεντρική πειρὀ νΤουλήΠιων 
αποθήκευσης χεραποπκεικὸν 

125. Τμήματα ὀροῦπς καµπινας 
επιβατών 

198. Τιπιική σειρα δέκα καθ σµότων 
κόνομικής βάσης 

121 Κατασκευπστικη ὀσμῆ και πλαίσα 
πίπω τνηµητης ἄτροκτοι 

128. Καβισµητα ΕπιβῦΤῶν πισα! 
Τµήµατος αΤΏάκτηι! 

18. Ἐκπλς πρώσβασης διαµερσµατος 
Εεκηύραπής πληριύµατος 

140. Διπμέρισμο σναπαυσης πλπρωμα 
τὸς µε Βκρεβότιο και ἡ καβίσµατη 

131, Πίσω τοίχωμα συµπίεστις 

135 Ρίζα χειλους πρρσβολης 

κάβετοι σταβερου 


183 ΔΕΕΙΩ εξισυρροπητικὀ 
πἩρυπῤουρας 

94 Σηµεια εκφὸρ πσης στατικαί) 
πλεκτρισµου. 

198. Δεξια Πηδόλιο Ιἱκις-βαθαιις 

146, Δομή χενλοιις προσβολής, 
καβετοι σταβερτι; 

17.Κιπισειδης ὄσκος κάβετοι 


πι Ἡ 

198, ἠεροδιινομικό Καλιήμα οκροπῖε 
ΡυΨΊοι κάθεται σταβερου 

198. Κεραα ΝΟΒ 

140, Σημεία εκφηρπσης στατικου 
πλεκῖρισωσύ 

141, ΑΙΑὴ Τµήµα πηδαλίου διεύβινσης 

142 Κάτω τμήμα πηδαλίου διεύθωνσης. 

143. Ὑδροιλικοι µηχανισμυ! κίνησης 
ππόηλιοι δευβνσηςς 

1498 Καταπκειῃ ουραίο κώνου 

145. Μονάδα βΟΠΒΗΠΚΗΣΙσχυας. 
Ρνᾶξ ἃ ἠήηέπον Όα θής ΡΙΛΙ90 1Α, 

149. Στροβοσκογικη φώς ϱοφυγῆς 
συγκρούσειαν [ποηρο/καιφως 
χαωτλίας οωρας 

141. Ακρήφικησ µοιΊδας 


βαηβητωηςισιωος. 
148. Επωτεφικό Πηήμα πηδαλίου 


υψήόως Ῥαβοις 
149 Εξωτερικῦ Ίμημα πηδαλέσι 
ὄμοις Ῥαβοις. 


150. Σηµεί εκφοβηπος στατικο. 
πλεκῖρισμου 

151. Κατασκειῃ αρστέπος ἐξισοββο αι 
ησκου πτεροήσι ομσος 

152 Ὑδρπυλικαι μηχανιαµόικινησης 
πηδαλίου Ψῴους βάβους, 

153. Δεξαμρνή κισιµό συραισι 
ππεζωµατος χρητκότητας 
19499 13.3 18 Π41/ 

14, Ἰλονωτική επικἀλιβη ουραίσα 


τμήματος 

165. Πλαισια πισω Ὥπιματος ατράκτου 

186. Συνδεπµος δᾳκών καθεΊοι 
σταθερού 

187 Κεντρικό Πιήμό ουῤβίοι 
ππερωµατος 


184. Πίσω διαμεβισµή φοβτιδυ απο 
σκευων χωρητικότητας 
ββ 8Η: 9 9ου ΠΠ 

165 Πολετα φόρτωπις 
αποσκευων-Φαρίιου 


184 Καταπκειή ππερυου 
απὀ συνθετικά μ]ηνά 

188. Αριστερά φως ψαυτιλέας ἠκόκκινο] 
και ππῃοβοσκοπικά ὺς απαφίγης 
Διηκμοιήεών ἠπτρο] 

184 Εξωπερικα χειλας Ἱροσβαλής 
πτέρυγας 

188. Τμημα Φλαπ Τπαι «Κρακερ. 

131 Ἰηχάιηύμός κίνησης Φλαπ 
τυποι "Κροώγκεῃ. 

188. Καπάσκεικιύτική δυµή εξωτερικοι! 
μημαΊας ππέριΙγης 

198. θνρίδες προσιτόἹήτας κατω 
"μηματος πἹεριίγας 

300. Εξωτερικός νοµέής 

201, Αρκός στηβΙξῃς Νήπιρα 

202. ἀριπτερός εξωπερικός 
Βήλακας κΙνηΤηΡΟ 

204. Θερίδες αναστρυφέα ὑπῃς 
[αν αντες] 

ᾖδά ἠευβυνση πποσθψης αξιών 
πνάστροφῆς ωσής 

208 Εξώτερικος Ευλσεας κωητήρα 

988 Εναλλακτπκὼς Κνησήρας, 
Βος βογοε ΗΒΟ] 1..ος 

21 Σηνεχὲς αεροδωνμικῦ Κάλλωμα 
Χωρις οπὲς 

38 Επυτερικύς αψωγὺς ανόµειξης. 
περίων Εξαγωφής 

ᾷΒ Κεντρικά Τµηµη φλαπ ταπςι! 

«Κρύιήκερ» 


198. ΕΕισυρποπηπκός μηχανισμός 
ουραίου πτεβωματης. 

198 Σωληνώσεις παροχής αερα ιαηλής 
Τ]εσις µανΏδης ῥσηθηπκης ισχύος 

169. Πισω τουπλέτες πυρίου 
κοτασἸρυματος. 

181 Βυρα επιββασης επιβοτών 
Νύ 5 {δεΕΙΠ καισῃισ]έρἱ 

162, Σεοα παραβρν πισω 
πιήμᾶτος πΊπηκται 

193. Διαμερισωα φαρτι! 

χυρητικαἵητας 28.3π:3 {10Χ] σι Η] 


ΙηβΗ Πιπμη 
ΠΠΠΠΠΙΙΠΗ-Τ  π 


188. γδβδνλικος μηχανισμός κινησης. 


166. ἠσακά πλαισια κοτασκειπὶς κάτι 
πηματὸς αἴβακτου 

181. Αεροζιμημισό καλως γείλους 
εκφιυής, κατασκεωπσαένσ απο 
συν βετικο υμκὰ 

188. Αρθμωσ αριστερου κυρίαυ σκε: 
ἀόΗς ππρύκτσυ 

198. Βαπέηπκη ὅσκος χείλμὰκ; εκφ.ήτις 

11Π Βπηθήτκή ῥεικής καθ σκἐλάις 

171 Ἀρβρώση αριστερού κυρίου σεἁ- 
Νσας πτέρυγας 

12. ἑδρυιβικος μηχασμᾶς σνή- 
πυῤσης σκέλη. 

17 Αριστερό τετρατροχα κυριο σιέ- 
λ0ό πρύσγέιωσης α{ράκΊσυ 

14, Μηχανισμᾶς κἰνηπης φλατ 

15. Βάχες κυλησης φλσή 

178 Εσωτερικά περηφρεν ο φθορέας 
ἠντωσης. 

1Τύ Αριστερό εσωτερικά φλαπ τριπλής 
οχιαμής 

178. βεροδιναμική κπλυµµατα µγχονι- 
σνῦι Επεκῖησηύ φλαΊ 

118 Φλαπ (κατεβασμενα] 


πτερυγίων ελών [δε] 
181. Εσωτερικά πΤεβΙΙιο ΕλΙΥΜάΙν 

(Βἱετοπ] ιβμηλής ταχύτητας. 
189 Αρισιερά εζωτερκὰ ιμλαπ τρπλὴς 
σχσιτς 
163 Βαγες κυλιδης εξώἹερικων φλας 
18. Εξωτερικά περοφρενα υβορεις 


Ἀντωσής 

185, Αεροζιμαμικα Μαλμματα µηχαν!» 
μου επέκταίπς ΙΛΑΠ 

186. Φλαπ ἱκατεβασμένσ! 

187 Εξατέρικα Πτερωηπή ἑλιγμυν 
14ἱβΙΟΠ! χαμηλής ταχύτητας 

188. Ὑδμαιιλικαῦ µη χανισμύς εἰνήσης, 
Βία 

188. Σημειή εκφομ]ισης στάτικὀυ ΠλΕ- 
κτρισµου 

1Φῇ. ΌΏπη ππόβριμης καικίµου 

181. Στηβερη Ἠειλος ΕκφΙγησ 

192 Αιστόρα καβετα πτερε!ῃ πκρα- 
Πτερλγ]ηκ! 


210. Μηγακυμὰς επεκπῖσης φλστι 
"Ἑρπιήκερι 
2311 ἄομῃ χεικοὺς προσβολής 
215 κππησκεµαύτικη ὄσμή πεέσυγας 
και γομεας 
313 Ρήγες κιλιόης Παπ 
314. Εσωτερική δηκος προσβεσης, 
πιυλώνη κινητηρα 
315, αταπκειιαστική ἄομη πτέρυγας. 
216. Επικάλυψὴ πτέριήης 
911, Κύρια σκελος αριστερή ΠτΕΡΙΙΗ 
κι σιστήµοτης πρήσγειώσης 
318. σκῆς στηβίξης πυλάίψῃ ΚΙΝ ρα 
318 ῥριοΊερύ πΊερυγική Ἱετράτρονα 
κιριῦ σκέλος πρασιειίσής 
220 ἁσμή πιλµνα κινητήρα 
251 ἰμήκτης πέρα ππρακαµψής 
κιητήρα 
209 Ἠμπιεστής κπήρα, ἐξοδος 
{κοτῶν αξριυν 
253. Πριοπι βοβμίδα συμπίεσης ἑξαδαὸ 
κρίκυν σεπίών 
224, Παρελκόμενα κηπορα 
225. Κινητήρας Ε:ΑΝ ὁ ΨέΗπεν ΙΛ 1σδε 
228, ΕΙσαγιΙγή αέρα κινητῆρα, 
221. ἁμαιρουμενα κολωµµατα Κνπτηρα 


228. Βερμυινόμενο χειλος προσβολής 
Εισηγωής αέρῃ ΚΙηΤήρα 

228. Εσωτερικο Τµπίῃ αλα 
τωπου "Κρθμήκεῃο 

2340 Μηχανισμος και αξονας κίντωπς 
λᾶΠ Τυπος οήβοιήτΕρ- 

231 Κιπισειδης δοµή ππέρικας 
τρμην ὄμκων 

949 Κατασκευαστκη δοµή 
ρίίας πτέριψας 

ο Συνδεσµας πτέρυγας ατράκται 

234 Ἐμπρὰς ὅυκης 

238 Σωληνώσεις µεταδορας ἠερα 
πορηκἀμιης μι ητήρη 

338. Δομή χείκους προσβολης 

231 ἀιπλὸς προβολές Ιροχοδμόμή 
σπῃς προσήγεμίσης 

298, Εναλληκτικός κινηπρας Βημα: οἱ 
Εἰβοίπο ἀΡρβ-βΠρρ 


καεώτη διῶρκειατων πεβσειωιν 
πιστοποίήσης,  ταπρώτα7Ζςα2-- 
σαοσασπέδειξετςικανότητες 
σοι υοεροσκώφσυςμαετσνωο 
γένετο θαρώτεραοσςεροσκᾶ-- 
ερος που μέσαξε Πεκεώντοας 
οπότομόξες Ίδικτης 
οωσσινγκτον, τοπσο/οηνν 
οπογεώωθηκεζωγίζοντας οσοα. 
9 κπισπώσ(ς2 ασοβραρες), 
κἀτώόο 25 564 κιαό θαρώτερο 
οαπόοτοποοσοπγουμενορεκώᾳσ 
που ειχε να-αζ-20οῦ Έκτοτε 
δέσεµα, το αι ιέεσησν 01 25, 
σενέτουεουτάτο νούμερα. 


--υ-ᾱ-ο 


των μοχλών. διακοπτών και λανιών ἐχει πέσει στο μοντέλο -400 στους 365 απὀ 
τους 071 που υπάρχουν στο μοντέλο -306, 0 αριθµός αυτός είναι μικρότερος 
απύμα και από αυτούς ποὺ υπάρχουν στα δικινητήρια 131761 1571/1671. 

Οι λειτουργίες του συστήµατος ΕΙ(Α5 είναι εξίσου εντυπωσιακές, Ἡ πάνω 
οθόνη | χθηΟιμιοποιείται ἡμετην απεικόνιση τον στοιχεία ν λαιτουρυ ίας ΤΟΥ ἨΙΥΗ- 
τήρων, ἐνιῦ Γι] κάτω οθόνη ανιχνεύει πο προειὸί ᾿πομι τῷ: λήρωμα Ὑμε τυχόν βλά- 
βες, Ένας κεντρικός υπολογιστής αποθηκεύει στοιχεία τα οποία μεταβιβάζει στο 
έδαφος, στους τεχνικούς τα γρήγορη και εὔκολη συντήρηση. Στον υπολογιστή 
αυτό έχει πρόσβαση παιτο πλήρωμα, μόνο όµως κατά τη διάρκεια της πτήσης, 
να να μπορούν να ελέγξουν ὑιάφορα νπο-συστήµσοτα, Στον υπολονιστή εἶναι 
ενοωματωμένη και ἩἨ λετουρία ΒΙΤΕ (Ππι-]π Τεσι 
Επυίρεπιεπι/Ενσωματωμένος μηχανισμός Ελενχοιυ) πον επιτρέπει την γρήγορη 
πρόσβαση στα διάφορα συστήµατα απὸὀ τοὺς μηχανικούς. 

Υπάρχει βέβαια Ἀαι πλήρης σειρά οργάνων ναντιλίας και το αεροσκάφος ελέγχε- 
ται απὀ ένα ψηφιακά αυτόματο πιλότο της Κόλινς μετρικό σὔστηµυ αὐλαί- 
ας, Η δισχείριση της πτήσης γίνετόι από ἑνα σύστηµα της Σπέρι/Κάνιγουελ, ενώ 
το αεροσκάφὸς έχει ικανότητα αυτόματης προσγείωσης κατηγορίας «ΠΠ1β». που 
επιτρέπει πτήσεις µε ορατότητα µόνο Ίσπι χωρίς να θέτει υψομετρικό ὁριο απτό- 
φασης, 


Οεμετερίεςτς ππωανατοβσκῶοιτοις Ειρηυμκος τον από τες 
ΠπρωώωτεςΠπου οπέκτπσωαντο -σοο,  ὁποωυ ενσαπτου εωθέσεα 
εἰνοιμµεγάσοπεονέκεα η Τί αν νανγς ἐκεετρίαστα.- αος 


Έτη εριωςοψ σερ ιτ «Ρωνονταικωθώ το ειπε κω ἕνα οκεο-- 
πτερώύγιακσιτακόθετὸο πτερωγίδια στην ὄκρατους. Η ΕΓΕΙςΗ 
αἰγυναγς διαθέτει ἕνα μενοσοστόμβοζαΣ-ασο, τη οποία 
πετουνμεκιενήτηρες κος αν καΣ1”. 


Αλλαγές όμως, υπάρχουν και στην καμπίνα επιβατών του 747-400. 
Χρησιμοποιήθηκαν νέα υλικά για την εσωτερική διαρρύθμιση µε παλύτερα χαρα- 
ατηριστικά αντοχής στη φωτιά και δημιουργία τοξικού παπνού. ενώτα µεγόλα 
ντουλάπια γιατις χειραποσκενές στην οῦοή ναι στα πλάγια δίνουν µια νέα όψη 
στὸ εσωτερικό, Οι προσφερόµενες εναλλαμτικές διαμυρφώσεις του εσωτερικού 
έχουν αυξηθεί µετην ριζική ανανέωση των συστηµάτων καμπίνας, Νέες σιοληνώ- 
σεις επιτρέπουν, παραδείγµυτος χάρη, 26 διαφορετικές θέσεις Ίνα τις τουαλέτες, 
ενώ το σύστημα κλιματισμού διαιρέθηκε σε πέντε τμήματα από τα τρἰα που 
υπήρχαν πριν. Από τη µεριά της η Χιούς εξέλιξε ἑνα ψηφιακό σύστημα ψυχαγω- 
γίας που δεν χρειάζεται πλέον καλώδια χαι συνδέσεις, 

Άλλη µια καινοτομία είναι τὸ διαμέρισμα ξεκούρασης πληρώματος, που βρίσκε- 
ται στο πάνω µέρος του πίσω τμήματος της Ναμπίνας επιβατών, Το 741-400 χρή- 
σιµοποιείται συνήθως σε μεγάλης διάρκειας πτήσεις παιτο πλήρωμα εναλλάσσε- 
ται στη διάρκειά της. Αντί λοιπόν ντα τα καθίσματα, που µέχρι τώρα τους διστί- 
Βενται µέσα στην καμπίνα των επιβατών, τα οπαία θα μπορούσαν να διατεθούν 
σε επιβάτες, το διαμέρισμα ξεκούρασης βρίσκεται στη «σοφίτα» Ἆαι μπορεί να 
ὁιαμορφωθεί µε Ἠρεβάτια και καθίσματα. 

Οι δυνατές ὑιαμορφώσεις της καμπίνας εἶναι σχεδόν ἄπειρες, αν παι η κλασική 
ὑιαμόρφωση αφορά 410-420 επιβάτες σετρεις θέσεις, Η οικονομική βέση είναι µε 
Ι0 καθίσματα ανά σειρά (3-4-2] στο πἰσω µέρος της καμπίνας, µε την πρώτη και 
διακεκριμένη θέση να καταλαμβάνουν το εμπρός µέρος χαι τον άγω όροφο. Ἡ 
διακεκριμένη θέση προσφέρει 52 καθίσματα σε διαµόρφωση 3-2 στον πάνω 
ὑροφο. Μια άλλη ὀμιµόρφωση της Μπόινγκ αφορά µόνο δύο θέσεις. µε 30 μαθί- 
σµατα πρώτης θέσης και ΦΤθ οικονοµικής, στα οποία συμπεριλαμβάνονται και 
600 καθίσματα στο άνω κατάστρωμα σε σειρὲς των έξι καθισμάτων. 

Λογική εξέλιξη είναι και η διάθεση του 747 στην έκδοση -400 Οοπιβί, η οποἰα 
ανταλλάσσει ορισμένες θέσεις επιβατών µε χώρο για περισσότερο φορτίο (συνή- 
θως για επτά «παλέτες»). Σε συνδυασμό µε το µεγάλο διαμέρισμα φορτίου/απο- 
σκενών κάτω απὀ το πάτωμα του Μνρίως ορόφου, επιτρέπει τη µεταφορά µεγά- 
λων ποσοτήτων φυρτίου, διάτηρώντας και την ικανότητα μεταφοράς σηµαντι- 
πού αριθμού επιβατών. Μια μεγάλη θύρα φόρτωσης των παλετών βρίσκεται στο 
πίσω αριστερό µέρος της ατράκτου, Υπάρχει βέβανα και η έκδοση μόνο για µετα- 


ἘἙνασπότο-γαγ-σαοστηπας ΚΙ.ΛΙ 
απογειωνετσνιαωαδοκµα-- 
στικγ πτήση. Η οπασνδικΏ Έτοι-- 
οίαῦδενώρνγησεποτένα οπο-- 
κτήσεινέαςτεκχνοπογίας 
αεροσκώιρη κο διωσηΕίρµα 
εξεένσυσαθέσπασταονκώόσμα 
των σεσομεταφοαρών. Ππσπασά 
απότο--αοο τις ΚΕΠ είναι 
εἐκόσσις ζουμ, 15 μακτ εσιω-- 
τερικ διωμῶρῴφωσιεα για εβά-- 
τεςκο φσωτίο. 


οσο Ν 
αμ ϱ 


ΝΙΜήΙΟΡ 


ΞΙΠάΑΡΟΡΛΕ ΑΙπι!ηες 


Μετάτο «ΕίαάΤόοσρ»που εἰκεςκεισαγῶγειµετο2α- 80ο, τα 
ΞΗΙσΘΡΟΥΕ αἰγήπες παρουσίασςετο «Μεσαίο» µεταο2ζα-αοος 
καενώνειὐόπαταμεγόΠακεντρατουκόσμου µετῃν μικρη 
σωστή κπορατῃς Αναεοβγς. 


φορά φορτίου µετη µορφήτου 1341-4008, 


σταρίατου προγράµµατος 

Ἡ τελική εξουσιοδότηση για το πρόγραµµα του μοντέλου -40Ω δόθηκε τον ούλιο 
τοῦ 1985. µε το πρώτο αεροσκάφος να κατασκευάζεται απὀ τα µέσα του επόµε- 
νου χρόνου, Η εταιρία Νοππεσί Αἰτ]πες ήταν ο πρώτος πελάτης µε μια παραγ- 
γελία 10 αεροσκαφών τον Οκτώβριο του 1985. Για την εταιρία ήταν µια φυσµιή 
εξέλιξη, µια και σημαντικό µέρος της ὁραστηριότητάς της βρίσκεται στην περιο- 
χήτου Ειρηνικού ὑπον η µεγαλύτερη εμβέλεια τον -400 αυξάνει και την αποδοτι- 
πὐτητάτου. Η Νοπῄνεςί είναι άλλωστε παι ανάμεσα στους πέντε αλύτερους 
πελάτες της Μπόινγκ χαι διαθέτει το δεύτερο μεγαλύτερο στόλο Τ47 στον κόσμο, 
μετά την Ι8β80 ΑΠίΠες. 

Το πρωτότυπο του 741-400. µε νηολόγιο ΝάΟΙΡΝ, βγήπε από το εργοστάσιο Πέιν 
Φιλνττου Έβερετ. στις 26 Ιανουαρίου 1988. την ἴδια μέρα που έβιαισε και το 
131-400 απόὀ το εργοστάσιο του Ρέντον. Ἡ πρώτη πτήση έγινε στις 29 Απριλίου 
1988, µε κινητήρες ΡΝΝ40δό της Ρα ἃ ΝΠί(πεγ. Τρία αχόμα αεροσκάφη έλαβαν 
µέρος στο πρόγραµµα πιστοποίησης. απὀ τα οποία ένα είχε κινητήρες της 
Τζένεραλ Ελέκτριἁ και ένατῃς Ρολς Ρόις, 

Η πιστοποίηση του μοντέλου µε κινητήρες ΡΤΕΙΙ ἅ ΜΜΙΠΕΥ ήρθε στις 9 
Ιανουαρίου 1988, µετις δύο άλλες εκδόσεις γα ακολουθούν λίο αργότερα. Το 
πρώτο αεροσµάφος πἀραλήφθηκε ἀπό την Νοτιπνορ! στις 26 Ιαγοναρίου καὶ 
στις 31 του µηνός άρχισε πτήσεις πιστοποίησης ὀρομολογίων μεταξύ των χεντρι- 
κών της εταιρίας στο Μινεάπολις και το Φοίνιξ. Μετη συμπλήρωση καὶ της 
εκπαίδευσης των πληρωμάτων. άρχισαν τα ταχτικά ὀρομολόγιατον Απομιοτου 
1968 µε πρώτο το πολύ σηµαντικό, από άποψη νοήτρον, μεταξύ Νέας Υόρκης 
και Τόκυο, χωρίς σταθμό. 

Όπως θᾳ δούμε και παρσχάτω, το 147-400, βρήκε µια πληθώρα αγοραστών, Οἱ 


Φεσστική απογείωση µε εροχκ ενός 747. 40ο που προορίζε-- 
ζσγιστεν ζμίπα αΙΓΗεΕς, τον εθνικό μµετοσρορέσεπς εΘνκ!-- 
στικήςκίνος Η ππειριωσικη Κένα εκεικοαωτῃ 2747 αΌσ,τα 
σπσίια υπησετοὔνμετην ΑΙ ζΗωσίζα ας). 


περισσότεροι απότους οποίους ἦταν ἥδη χρήστες του 147 και ἠθελαν να επεµτεί- 
γουντους στόλους αεροσκαφών μεγάλων αποστάσεων που διαθέτουν. 
Ερ]ασιακά προβλήµατα στην Μπόινηκ ὀημισύργησαν µια καθνστέρηση στις 
παραδόσεις, αλλά σήµερα το Τ47-408 είναι ἑνα όλο και πιο ποιγό Βέαμα στα 
μεγάλα αεροδθύµια τοῦ κόσμου, Κατά παράξενο τρόπο, µόνο η Νοπῃνες! και η 
Ὁπίτεά από τις αμερικανικές εταιρίες, απέκτησαν τον τύπο. ενώ η ΚΙ Μ ἦταν η 
πρώτη που παρήγγειλε την ἐκδοση «οπηδί και η ΑΙΓ ΕΓΑΠΟΕ, η πρώτη που παρήγ- 
Ίειλε την ειδυκή ἐκδοση μεταφοράς φορτίου -400Ε που ανακοινώθηκε το 1980 και 
θᾳ αρχίσει να παραδίδεται το 1903. 

καοτόασογικὸ τροπο, ϱ ΕΓΕΙΞΗ Α/γννὸανγς Εεπεβεξε τους νπτήρες 
τας ους ΒαγςςϱΒΖΊ1- 5245 γιωτο δικό της 747-400. απιὸ 
τουςπρώσερερώόενοσωςκνγτ ες, αι τοί Ενας Οσο ΕΙΝΟΡΠ 
αναγνωρίσιμο μα κο εἰνε οιµόνοιτωνσποπον ςεὉΟ σερο- 


δωναπμικοκώρΜΙσεν ἑκεικοανεναώνονγκιασεοόποτομῆήκὸος 
του κινησρα. 


Προθβήµατα εµθέβειας 

Σε υπηρεσία, το 747-400. αποδείχθηκε το ίδιο αξιόπιστο µε τα ποοηψοῦμενο 
µαντέλα, αν κόι ορισμένες εταιρίες εξέφρασαν επιφυλάξεις όσον αφορά τις επι. 
δόσεις εμβέλειας, Ανησυχία εκφράστηκε επίσης αι για τις πτήσεις πολύ μεγάλης 
διάρχενας µε διµελές πλήρωμα και αρπετές χώρες εισήγαγαν ένα τρίτο µέλος 
πληρώματος στο θάλαμο διακυβέρνησης για να καταπολεμήσουν τη µείωση των 
ικανοτήτων των χειριστών εξαιτίας της κόπωσης. Ανάμεσα στα ορόσημα ατῆν 
ιστορία του αεροσκάφους είναι και η χωρίς σταθμό πτήση παράδοσης στην 
ΟΡΑΝΤΑΣ ενὸς 747-400 µε κινητήρες Ρολς Ρόϊς ΕΗ2{1. από το Λονδίνο στο 
Σἱνεῦ, Το αεροσκάφος μετέφερε 23 επιβάτες και κάλυψε τα 17.953 Κπι (11.56 
μίλια) της διαδρομής σε 20 ὧρες και ὃ λεπτά, πάνοντας ταυτόχρονα καὶ νέο 
ρεκόρ απόστασής πα εμπορικά αεροσκάφη. 

Μέχρι το Σεπτέμβριο του 1992. η Απόννγν εἶχε συγκεντρώσει 437 παραλίες 
Ίνα το 741-400, απότα οποία εἶχαν ήδη παραδοθεί 131 αεροσκάφη σε 3 ὄιαφαρε- 
τικοὺς πελάτες, ανεβάζοντας το συνολικό αριθµό των 747 σε | 143 αεροσκάφη, 
αριθμός που Ἐεπερνά κατά πολύ τα 909 ΒΤ07, που ήταν µέχρι πρότινος το τετρα- 
Ἀννητήριο µετην μεγαλύτερη παραγωγή. 


., 
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Ανάλυση πωπήσεων 

Οι αναλυτικές πωλήσεις τοι! Ἰ47-400, μέχοιτον Απρίλιο του 1990 είναι οι ακόλουθες, 
µε αναφορά των κινητήρων που έχει κάθε αεροσκάφος. τον αριθµό που παραγγέλθη- 
κε ησι σε παρένθεση όσα έχουν ἠδη παραδοθεί. ΑΙΤ ζαπαᾖδ-ΡΝ//3 Οοπιθῖ, ΑΙΤ ΕΓΔΠΕΕ- 
(Ε/13.2 ΟοπΙ. 5 400Ε, ΑΙ Νεν Ζεαίαπά-κΕ/3ί 1}, ΑΠ Νίρροπ-(Ε/26. Απιετίσα Νεσι- 
2, ΑΞΙΒΠΔ-(1Ε/2. Βπίςη ΑἱγναΥς-ΚΕ/ΙΘί8). 6Α ΑΡ (οπιί(2), ζαπαήίαπ-αΕ/2. 
(ΒἴΠαΥ ΡαςΕἰς-ΕΕ/12(3). 2 -400Ε. ΕΠίπα ΑΙΠΙΠεΣ-ΡΥΝ/5(2), ΕΥΕΤΡΤΕΕΠ ΑἱΓ-4. 
ΙπΙθΓΠΑΤΙΟΠΑΙ [,οᾶςε ΕἰΠαΠΕΘ-(1Ε/6. αραῃ ΑΙΓ δγ5ίαπι-ά, Ί8ρ8π ΑΙπίπες-αΕ/20(5). ΚΙ Μ- 
(ΕΛΙ2), ὃ (οπιβίί4). Κοίσαη ΑΙΤ-Ρ ΝΤ], 2 οπιρί. ΓΠΒηξα-ΟΕ/δ3), τ ζοπιρί( 3), 
Μαἱηγεὶὰ ΑΙΤΙΙΠΕΣ-(Ε/Α, 2 ζοπιδῖ(2]. Νοπμνεδῖ-ΡΝ/16(6), ΟΓΑΝΤΑΣ-ΕΕ/13(5), 
ςίπραροτε ΑΙΠΙΠΕΝ-Ρ Ν/285), δουῖα ΑἰΠζαη ΑίΠΝΑΥΣ-ΚΕ/2, Τπαϊ [πῖεπηα/οΠδ-ΟΕ/ 302), 
ὑπίτεά ΑΙπ]ίπεν- ΡΜ 54) ΟΤΑ-σΕ/{1). 

Σε αυτά τα νοήµερα πρέπει να προστεθούν και πολλές ορίοπ που είχαν ορισµέγες 
εταιρίες και μετατράπηκαν σε παραγγελίες. καθώς και νέες παραγγελίες σπὀ εταιρίες 
όπως π ΕΝ Α-2. ή σαπιζα-θ. και η ναήρ-ό. που έγιναν έκτοτε. Αχύμα. δύο αεροσκάφη 
µε κινητήρες της 6Ε αγοράστηκαν από την Ιαπωνική κυβέρνηση 

Ο σκοπός της Μπόινγκ λοιπόν. που ήταν η ριζική ανανέωση του 147 στέφθηκε µε επι- 
τωχία, και η εταιρίσ κατάφερε να παραμείνει ο κυρίαρχος σε αυτό το τµήµα της αγό- 
ράς, υποσμελίζοντας το μοναδικό αντίπαλό της που εἶναι το ΜΏ- 1! της Μεβοηπε]] 
Ώοιρίας. Πολλές άλλωστε από τις αεροπορικές εταιρίες έχουν βάλει σαν στόχο τη 
δηµιουργία στόλων μεγάλων αποστάσεων που να αποτελούνται μόνο από 741-400 
µέσα στη δεµαετία του 1960. Φαίνεται όμως ότι ϱ χύριος αντίπαλος του 747, μόλις 
τώρα κάνει την εἰσοδύ του στη σκηνή. και αυτό δεν είναι ἀλλο απότο Ατοις Α-»40, το 
οποίο Και έλαβε πιστοποιητικό πλοϊμότητας απὀ την Κοινή Ευρωπαϊκή υπηρεσία 
μόλις στις 22 Αεκεμβρίου 1902. Γι΄ αυτόν τὸ σκοπό ἄλλωστε και η Μπόινγα δεν επα- 
ναπαύεται στις δάφνες τῆς και μελετά ήδη ένα ακόµα μειαλύτερο Τ47. 


Επιμέλεια Γ, Φρσγκιαδάκης 


Η 14βρ5 ή Αα ΠπΠπες είναι οµεγσβωτεροςκρστηις Τ47στονκά 
καισοντέτοιοςὔιταν ασπότουςπρώστοιυςπσυπωρώάγνγγεραν 
οεροσκόφος καθώς σποψειώνεται απότοβσείπαο κιεµετοι 
πυτότο2αΣδείιπκνετανεσλαχρώμστατήςκετορίας. 


πεγόσηκο Εντωιοσιοκη διαφρημισαγισκόδεκωώρα.τορα; 
είναι σήµερα σύωσδοπσ εητυκίαςγιακῶθεασεροπορικῖ Ετετι 
προσερᾶρσοντας ὅμιως ταυτόκρονακοοασῦγκοιεῃ ουκονσµήι 
βωθδεειακὸοικωρητικώτητα 


νοσνω οροφο 


9 ιαθέτει το Ε πιμηκώμε 
Ἀαμο' Λιακυθέ νπσης ' ος 
θά διαθετε - Σωτελώς νε ρωτοπαρουσιαστηήΕ µε τα μοντελο” 300 
ο! Γ[-4 ον τετ ος εν ο ο - - : αν 
ηλεκτονικο” ΛΟΜΠΙΙ στο αποιᾳ δεσποζουν Αυτο οχι μον” ιροσφέρει λω 0 αριθμ 
μεγάλος, θβονὺς μεσω των οποιων ελεγκονταιτα βεσεων ᾳλλα και βελΤ ὠνει τα αεροῦυν αμικα 
στοιχρια πτήσης. ψαισιλίας, Νὶ νητήρων και δια χε: χαραν τηριστικά τη ατρακτοῦ. μειώνουν ανν 

ρισις κουσμων Ὠδυτ αματοποιηση των συστημᾶ .. λλλὠν και αυξανον τας αμωὶ νρα και την 

ἐγειφτάΟΡΙ σε τετοιο θμο ωσ τὸ να ξ πιτρΕ ταχύτητα πλεωσπε ι 
του πτομ ου µ κου αν Ἡ πι 
Στον Ε 


των 
πει την εξαλειψή 
ορισμενες εταίρίες εξ 
τοµελες 
ση των 


ακοκουθουν νο 
οπληπωμα ανα» αιαπολεμήΒει πκοπω” 
αλης διάρκειας 


πτήσεων μΕΥ 


ἄ 
ο 


 ΒΡΙΤΙΣΗ 


σπν 


Σι. 


6ἴ9γ οἳ Νον/ςαςτ]ε 


- 


οντικατά 
[ 
| 
[ 


χρωμµατΏ: 
τα (παλαιο) χρωματα της ΒΗΙΙΞΟ ΑΙΠΝ 
πταζουν την ιο1ϱ στων δυο οταιριΩν αποτις 
οποίες δημιουργήθηκε. πι βελκαι την Βῶλς Ὁ 
βιρεας στα κάθετο πταβερο ψερΕιτο σινθημΏ 
ατο ΕΙγ.Το β8ίνθ” τα περισαοτερα 747-200 κα. Ἱ [ 
ΌΏφερουν ονόμαϊα ον λικών πολεῶν θύρες; ε ! 
στον κυρκός οροφα Τ0ἱ 471-400 απαρχουν πεντε 
βρες σε καβε πΝευί τα τεριλαμβονομενΏς και 
1ο πανιώ απο τς ες Γιο ψρηνοραἹερῃ ; 
ᾠᾷβασπ-αποβίβαση ὼ ροών χρθαοπΟ!’ δ 
υνται καὶ ὃυς 1ριστερες πρός 8υρες αε 000 βεροδυναμικὀ κάδυµμα ο 
οδρομια ουτό εἶναι ὄψι ΠμΝ ατα. πτεριιγας/ ατράκτου: πα 
ορόφου που υπορλ” τα Τά Εχει Μερος των αεραδυνοµ ν βελτιώσεων που 1 
τώρα αν Ἰκατασ] 1θειοπο μα μή λ εψσωμοιωώθηκαν στο 7.400 ειναι κοιτο νεο 
αεροδυ νομικό κι 1λωµμα Ίπε ενωσης πτερυνων καὶ 
τράκτου. Τὸ ὁΠ αἱς ὁπμιουβρη ει μικρατερῆ οαι- 
σθὲλκουσα 
κ 
προθοβείς; 
ισυκὸ Των περιαῦί Ἱτερων 
σι διπλοί προολ 


Κοινά χαρακτηρ 
σκαφων τής Βοοισᾷ εἶναι ο 
στὴ οἴζα του χείλους προς 


τοποθεπηῥένοι 
καιτο τ47 διατηρΕὶ τῃ φνωρισμθο αυτο 
ροιἔΧΟΝ τοποβετηθε 
μα 


ΣτροβΩσκοπιηὶ Φα! 
στρατηγικά σηµεία της τραμ] 

πυρών ενώτο αεροσκάφος : 
απ ΥύΝ 


ο κάθε 


τα χαρη στους 
το στοθερῦ κί 


των συνκρς 
περισσότερο ορ’ 


κ» ; 
χεις που φωτίοουν 


της εἴαιρίας 


αεροπορική Εταιρία. 

5 ΕΟ. ΤΠ πιαλαιοτερη αεβρΟ ιορικΠ 
ία διεθνων μεταφορών και διαπηρειενα 
οαεροσκαφων απο 
μι ται οΕ μικρες ὃ 
347-400 για πολ μενα Να” 
Δεκαθννεα αεροσκάφη τ4τ-400 βρισκοντοὶ στην 
τι οτυμῆ στο στόλο της. 


| 


| 


χρῖ 161 


Ξ } 


κωήτήρες 
τα Τ41-408 προσφερεῖαι με κιΨητή! 
πης τα! 8 ΑΝ ΓΙΙΕΝ 0εθβθότης εἰ 
ΕΙβεῖϊ ΠΒΒΣΙ 1-04 πης Ποῦς Βογοε 
ταξεως των 25ΒΚΝ (98.000 βρες) σης, "α 

περοσκαφη της Βες ή] ΑΙΠΝ θώσκα αυτα 
των Αν ΝΕΝ ὁ 5ηἱτιά, ο88 
και που ήτ ΑΠΙΟΣΠ ΑΙΙΝ8 

κ τηρες της Βοιις Πα 


λιαμοριρώσΠ καμπίνας επιθατών- 

Ενας εν υπωσιοχος αριθυος διαφορετικών δισ- 
μορφωσεών της καµπώος επιβατών εἶναι δωνατος 
στο {471-400 Καρ στις νεξς σωλη νωσεισπου σπιν 
τρεπουν την ταποβεπησῃ των τουαλετων σε 
πολλα µερη και στο νεο συστημΏ ιχαχγωγιας που 
λειτουργει χωρίς καλώδια, Τα αι ροσκαφη της 

”5 ΕΟΝ διαμορφωση με 1βκαθισµα; 
βέοης {45σε διοκεκρίμενη καὶ 294 


{8 ! 


τυστημᾶα πρασγεἰωσησ- | 
στιςβεληώσεις του συστηµστος προσυ 
οφειλετοι μιᾶ σημα ἩκἩ μείιωαπ του ῷ 
κυρίως χαρη στη ἃ Ἴπση νεων δισκοφΏ 
ανθρακανηµατα αν ΠΤΩΝ ατσπλινῶν ΟιτΠαχΟ 

' τε ς λαστιχα χαμηλης πιε 


εροι 


τωρα μεγαλὺ 


«τους 56 εκοῖ 


πυβώνες. 

µεσι πυλίµνες σπιριξΏς τν κιιτηρων. καθως και 
νέα αεροδυναμικὸ καλιμματᾶ προσφερουν καλι- 
τερῃ αεροδυναμική μ8 Έχουν μικρότερα βαρος. Ώ. 
πυλώνες αωταῖ ΕΙΝΑΙ αι ἴδνοι που χρπσιμαποίουντθι 
αι στο Τ67. επιτρΕ ποντας σηµαν Ἵκη ευκολία στη 
ουντηρηση για Ἡς ετσιρίες που διαθετουν Λὶ 


τους ὃυο τιπους δ, 


Ἂ 


΄ 


επιφαν εΙες πτεσυγων. 
το τατ-ἀ08 διαΤΗΡΣΙ τις επιφάνειες ελενχου τῶν 
πραπγουμενων μοντέλων. μὲ η] τμημα” 
τα Φλαπ. τριπλής σἈσμης αναμεσα σἵα οποία βρι- 
σεεται το πτερωο ελών Ι8ΙεΓΟΜ] υἡπλής π 
ταχυτητας το αντιστοιχο πτερηνς χαμπλῆς Ἂ 
ταχυτηῖας βρισκεται στο εξωτερικό πμήµα της μ Ἆ 
ατερυγας και λεπουρυαὶ ταυτόχρονα μο τους 
φΒοβξῖς αντωσης Που βρισκονται σπιραχΏ της 
πτορµινας- στο µενολωτεβρΏ µηκος του χξ ους 
προσβολΠς βριοκανται τη Φλαπ τυπου Ακροητερῦ για: 
κρουγκεβ” που εκτενον τοι προς Τά κατω καὶ το 747-400 εισηγ αγε πτεουνες μεγαλύ 
εκπετασµαῖος, Ον κοιπ βασική δοµή τη 


εμπρος 
” - µε αυτήν του” 3400". Μαζιμε τα πτερυὴ 
| ς ουνολικο εκπεταοµα ἕ χει Τωρα φτασει! 
' µέτρα ΤεσσερΏ αεροσκάφη της ΛΙ χῤ 
οὐνταισε εσω τερικες πτησεις χωρὶς τη 


τερη πτέρυνα, αλλα µε προοπτική νατη 
σουΝ και να συνεχίσουν σε μεγάλων απ 
πτήσεις κ. οποίες καιςπιφερουν λγοτε 


σποἵὸ σκαφος 


» 
- . Καθετα πτερυγ!δΙς: 
. Καθετα πτεριῄδια μμους Ἱ ρ8 μετρα εχουν τοσα: 
”- βετηθεἰ στα πκραπτερυγα 9 πημειωση της ΟΠί- 
5 σθέλκουσας Κατα τη δδρκειο της πτησης. Τι δια 
φορα πεσης μεταξύ της, κοιλας καιτής ραις ης 
πτερυνοας δημιουρυςί μία κατηνορια δυνων κοντὰ 
στο ακροπτεριυγίς γνωζτών ουν ΨΗΠΟ ἩΡ 
- νοήισες”.κΟι Οἱ οποίες ΕΝΑΙ κατα µεγόλο βαβμῦ 
ή υπεύθυνες ια τη ὅπμιουργιά της επανω δῃς οπι- 

“ σθελκουσας τακάθετα πτερι δια μειώνουν 

- σηµαντικά Την Ένταση των ὄυνω ν αυτῶν καικατα 
συνέπεια και την σπισβελκουσα 


αλα... τε 


. Δομή πτερύν ών Ἂ 
3 Αν και χρησιµοποιείται πιδια δομή στς πτἹορώσες . 
αε αχεσπµε τα ΠΡΟΠΝ ουμίνα μοντελα. Π χρηση Διαμερίσματα μεταφοράς Φοι 
.  νεων υΝκὼν επετρεψε τῃ σημαντική μειώση του Μεγάλα διαμερίσματα μὲ ταφορᾶς 
{΄  Άαρους ΙΙ πτερι να Εεἰαι δισιτερᾶ ελασπκη, ΕΝ εμων φορπου βρισκονται η! 


--- καρακτηριστικ» πολι σμφανες οο 400 που Εκδ πᾶτωµα Του κυρίως οροφου. μΠΡΙ 
μεναλυτερες πτεριγες καὶκοβέ το πτερυγίδιο 01Η 3Π0 Ἱς ὅοκους Των πτερύγων κ.ὶ 
σπα. πας -- ακροπτερυγία σιατήμοῖος προσγδωσης 
--- να 
1 “- 
κος. -- 
πο τὴ 


Σημεία ΕκφΏρτισης στατικου 
πῄῃεκτρισμού; 

Στο χείλος εκφιρ/ής των ακροπτερυγίων. κάβετων 
πτεριγιδίων, ουραίου πτερώµατος καικάθετοι! 
σταθερού βρίσκονται εκφορτιστές στατικού Πλε- 
κιρισμοῦ. οι οποίοι διαχέουν τον Πλεκτρισμό παυ 
δημιουργείται απὀ την τριβή κατά τη διαρκεια της 


κάθετο σταβερ6: 

Το καθετᾳ σταθερό εἶναι ἴδιο µε αυτό των πρση- 
γουμενων µοντελων µε κυτιοειδή δοµή διίιο 
ὄρκών και πηδόλιο διεύθυνσης δίιο τμημάτων. Στη 
ἄκρη τοι βρισκονται οικεραιξς ΝΟΒ, µερος των 
Ιδιαίτερᾶ μοντέρνων συστημάτων ναυτιλίας, 


κ. 


Ουροίο πτέρωμα; 

Το ουραιο πτερωµα, αν και διατηρεί τις ἴδιες δια: 
στασεις µε αυτά των 200300 έχεινεα δοµή 
που επιτρέπει Τη µεταφαρᾳ καυσίμου και πβοσΒε; 
τει ἄλλα 12 490 λίτρα [2148 Ιπιρ αἱ] στο σινολΙ- 
κα μεταφερομενο καυσιµο 


Ε0ργΥΓἱΡΠί 

ΟΗς Ραβ]ἱζα ίση Τά {991 
Άθγρρραςε ΡΙΡΙΙΠΙΗμ Γή 
ΡΗσ{βγεςς Γ1ἡ 


πτήσης 


καύσιμα: 

τα μεγς “ρΏμεμος της πασοτητας καωσιµοι! 
που µεταφερειτο {4γ. βρισέεταιστις δεξαμενες 
πτερύγων Ὑπάρχουν οµως δεξαµενες καιστο 


Ώµραια πτερωµα, γεγονος που σνεβαζειτην συνο- 


Ἀικὰ μεταφερόµενη ποσότητα στα 115.385 κιλά 
(388.6/4 λίβρες} κανοντας δυνατές πτήσεις που) 
μπορούν να φτάσουν μεχρι και τα 12.970 Κπι 

(9 Ε/ςμιλια]. 


Μανάδα Βοπθητικής Ισχύος 

Η μονάδα βαηβητικής ισχύος βρίσκεται στο πίσω 
τµήµα τῆς ατράκτου, ὁπως Και στα προηγούμενα 
μοντελα του 747. Δεν προκειται ὁμως πια για 
μονάδα της Οαιτεί!. αλλά γιά ἑνα νέο μοντέλο της 
Ρα! ἃ Πήπευ «ππαθα που, σιγκριτικἀ. προσφέ - 
βει σημαντικὲς οικονομίες καωσίµου κηι συντἠρη- 
σης. 


